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Vorwort

Diese Bedienungsanleitung soll lhnen einen Uberblick idber den DEUTZ-
Schlepper D 5005 vermitteln und Sie mit seinem Umgang vertrautmachen.

Beachten Sie deshalb die Hinweise bezlglich Handhabung und Pllege, damit
Storungen und Schaden durch unsachgemala Behandlung vermieden werden.
Fir derartige Schadensidlle kGnnen keine Gewadhrleistungsanspriiche erhoben
waerden.

Geben Sie bei ielefonischen oder
schriltlichen Rickfragen stets die Typen-
bezaichnung D 5005 sowie dia Schiep-
per- und Motormummer an. Sie finden
diese Angaben an den im nebenstehen-
den Bild bezeichneten Stellen.

Bild 1



Uberprifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs und
Betriebssicherhalt!

Kontrollieren Sie bei stehendem Schlepper:

a) den Kraftstoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz leerfahren.)
b} den Olstand im Motor

c) die Reifen auf eingedrungene Fremdkarper
d) den Reifendruck und die Raderbefestigung

e} die Beleuchtung (Scheinwerfer, Brems-Blink-SchiuBlicht, Anhangerbelauch-
tung) Uy

f) die Anhdnger-Kupplung

g) die Verriegelung der beiden BremsfuBhebel —
und bei einer kurzen Probefahri

h) die Fahrkupplung und die Lenkung

i} die Hand- und FuBbremsen.

Lassen Sie vorhandene Mangel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrten
auf offentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung !

Hilf mit — Unfélle zu verhiten!



Beschreibung D 5005

Der Deutz-Radschlepper D 5005 ist fir den univarsallen Einsatz im landwirt-
schaftlichen Klein- und Mittelbetrieb kenstruiert, Die robuste Blockbauweise
mit dem tiefliegenden Schwerpunkt —: trotz groBer Bodenfreiheit — gewahr-
leistet bei einer ginstigen Gewichtsverteilung hohe Stabiliti im Arbeitseinsalz.
Fir schwere Zugarbeiten kann das Schleppergewicht durch zusétzliche Ballasi-
gewichte — oder Wasserfillung der Relfan — erhdht werden.

Das Zugmaul oder das Zugpaendeal (auf Wunsch) dient zum Anhangen schwerer,
deichsellastiger Maschinen,

Die Spurweite der Vorderrider kann durch Ausziehen der Teleskopachse erwel-
tert werden. Die Spurverstellung hinten erfolgt mit Hilte der Spurverstelirader.

Der Schlepper D 5005 besitzt 6 Vorwérts- und 2 Rickwirtsgange, Die Vorwarts-
gdnge sind in eine langsame und eine schnelle Gruppe mit je 3 Gangen
unterteilt. Die langsame Gruppe, sowie der 1. und 2. Gang der schnellen Gruppe,
sind den wichtigsten ) landwirtschaftiichen Arbeiten angepaBt, wihrend der
obere Gang hauptsichlich fir Transportarbeiten vorgesehen ist.

Die Zapfwelle besitzt einen genormten AnschluB (134" %75 mm). Die Norm-
drehzahl von 540 U/min wird bei ca. % der Nenndrehzah! des Motors erreichl.
Alle Bedienungshebel sind vom Fahrersitz aus gut erreichbar. Ebenso kSnnen
die Kontrollinstrumente mit einem Blick Gbersehen werden,

Die Kraftheberanlage (DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM) in Verbindung mit
der Dreipunkt-Kupplung gestattet den Anbau aller fiir die Bodenbearbeaitung
wichtigen Gerdte



Bild 3

Als Antriebskraft dienl ein |uflgekihiter DEUTZ-Vierzylinder-Viertakl-Diesel
Motor, Bauart FAL 812, der nach dem Wirbelkammerveriahren arbaitet. In den
Wirbelkammern wird die angesaugte Luft beim Verdichten in schnelle Wirbe-
lung wersetzt und vermischt sich infolgedessen sehr gut mit dem durch die
Dasen eingespritzten Kraftstofl. Dadurch wird eine vollstAndige Verbrennung
und somit beste Ausnuizung der Krafistoffenergie erreicht. Die Stousrung
erfolgt durch Ein- und AuslaBventile, die dber StoBstangen von der Nocken-
welle betatigt werden.

Das Olspilluftfilter sorgt fir die intensive Reinigung der Ansaugluft.

Die Vorgluhanlage dient nur zum Anlassen des kalten Motors. Wahrend des
Betriebes erfolgt Selbstzindung des Kraftstolfes durch die in den Zylindemn
komprimierte Luft.

Der Verbrennungsdruck treibt die Kolben nach unten und dreht die durch die
Pleuelstangen mit dem Kolben verbundene Kurbelwelle. Diese leitet die Dreh-
bewegung Ober Schwungrad und Kupplung an das Triebwerk weiter. Das
Schmierdl wird von einer Pumpe aus der Olwanne angesaugt und Gber das
Qlfilter durch Kanale zu den einzelnen Schmiarstellen gadrickt.

Die Kipphebel der Ventilsteuerung werden durch das in den Bohrungen der
StoBel hochgedrickte Ol geschmiert, Uberschissiges Ol flieBt durch die StoBel-
schutzrohre in die Olwanne zurlck. Die Schmierung der Zylinderiaufbahn und
der Kolben erfolgl durch Schleuderdl. Ein Sicherheilsventil gewahrleisletl die
Versorgung der Schmiarstellen bai evll, verstopiter Filterpatrone.
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Technische Daten

Motar
Bauart

--------------
;;;;;;;;;;;;
..............
----------------

Ventilspiel:
bei kaltem Moftor

Krahstolffverbrauch:
bei max. Drehmomeant
im Jahresdurchschnitt ca. . . . . .

Kihlung
Luftreiniger
Schmiarolreinigar

Arbeilsweise
Drehzahl

.............

Leistung:
nach OIM 70 020
Drehmoment max.

Krafistoffanlage

Einspritzpumpe
Drehzahiregler
Férderpumpe

Filter I T
Einspritzdiise

----------
------------

uuuuuuuuuuu

Elekirische Anlage

Batterie ... . . .

Anlasser
Lichtmaschine
Reglerschalter
Glihstittkerzen
—Gluhubarwachar
 Slcherungen

0,1-0,15 mm

185—200 g/PSh
3.4—4,6kg'h

Luftkihlung durch Axialgeblase

Oilspiliuftiilter

Siebmantelfilter im Hauptstrom mit
| Umgahungsventil

Viertakt-Diesel mit Wirbalkammer

2300 Wimin

' 45 PS
16,88 bet 1400 Uimin

Bosch PES4 AT70C 410/3 RS 301719
Bosch EF/RSV 300-1150 A8 B 188 DL
Bosch FP/KS 22 AD 5/2

Tankeinsatz- und Einflll-Filter

Bosch DNOSD 165

Kaltstart-Hochleistungsbatterie
12V = 143 Ah

Bosch 1D [(R) 12V 3PS
Bosch EH (R) 14V 11 A 19
Bosch RS/TBAT75...80/12 A2
Bosch 5 9,5 H 7631

Bosch B 1,1 %20 H 7833

Bosch 8 A DIN 72581



Getriebeschema

Einfachkupplung (Export)
1 = Eingcheibenkuppiung

2 = Gruppenschaliung
3 = Gangschaltung
4 = Zaplwellenschaitung

5 = Getriababraman

§ = Ausgleichgetrlaba-Sperra

=)
[ ]]

Ziptwellenantrisb

bei 2070 Uimin Motor
Durchmesgser , ... 13
Max. zul. Dreh-
mameant . . . . 150 mkg
B = Riemenscheibenaggregat
Riemenscheibe:
Wmim..sueas s 1260
Durchmesar . . . 370 mm
Breitea ....... 140 mim
- Umfangsgeschwin-
i, digkeit. ... 21,17 m's

8 = Hinerradbramsa

10 = Schaltung fur
Rickwartsgdnge

11 = Mahwerkaniriab
Limin an der
MAhkurbel . . . 1100

4'-:

-
¥

\ 182
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Getriebeschema

Doppelkupplung

12
‘3 <= ]
11 LX

Bild 5

Geschwindigkeiten — km/h bei Bereifung 9,5/9—36 AS

Doppalkupplung
Gruppénzchaliung
Gangschaltung
Zaptwellenschaltupg
Getrisbebremse

Al surﬂlmqalri&paspmm

= Faplwollenantriab

Uimin_ ... 0., 540

bel 2070 UWimin Motor
Curchmesser , ., . 14"

Miax: zul. Drehmament 150 mikg
Rigmenscheibenaggragat
Rlemenschelba:

Durchmesser ... 320 mm

Brélte  ....... 140 mm

Wmin  ...... . 1260 mm
Umlangsgeschwindighkeit
21,11 m's

Hintarradbramss

sthaltung lur
Rickwirlsgfnge

Mahwerkantrieb
Yimin an der Mahkurbal 1100

Bei Molor-Umdrehiungen Wmin 1500 1800
1. Gang vorwaria - . . kmih 1.2 1.5
2. Gang vorwlriss. 5 . . . . . km'h 1.8 2.4
3. Gang vorwiris-, kmh an 4.0
4. Gang vorwdrls . ., . . ... km'h 5.0 6.3
5. Gang vorwhrls . . . . . . . km'h 7.6 8.6
G, Gang vorwéns . . . . . . . km'h 13.0 16.5
1. Gang rickwirts . km/h 1.8 23
2. Gang rickwarls . . . , . . km:h T8 8.6
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Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstofia mull groBter Wert gelegt werden.
Motorkrafistoffe nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 28591057
class A — high speed, erfilllen dis Anforderungen, die an einen guten Kraft-
stoflf gestellt werden.

Vor Verwendung anderer Krafistofle emplehlen wir eine Rickfrage im Werk.
Sommerkraftstoffe besitzen einen hohen Paraffingehalt und diirfen bel Tem-
peraturen unter —5° C nicht mehr verwendet warden, da das in Flocken aus-
scheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopft.

Inhalt des Kraftstolfbehilters ca.

Motorendl

Zur Schmierung des Motors sollen nur HD-Ole verwendet werden. HD-Uila
Supplemeant 1 (S 1) besitzen besonders gute Schmiereigenschaften. Sie sind
sehr alterungsbestandig, verhindern schadliche Ablagerungen und bieten einen
hohen Korrosionsschutz, Bei Verwendung dieser Ole werden die Olwechsel-
Zeilen wesentlich verlangert, HDOle sallen den Vorschriften MIL-2104 A oder
DEF 2101 A entsprechen. v,

Unter Berucksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen und Viskositats-
gruppen sind fir die Schmigning unserer luftgekiihiten Motoren folgende Ole
vorgeschrieben:

Bei Temperaturen dber +20°C , , . . . . . . SAE 30

bei Temperaturen von —10° C bis +20°¢C . . . . SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . . SAE10W

SAE 20/20 W kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine sehr
hohen Temperaturen auftreten,

Fullmenge Motor ca. . . . . ... . .. . v win w BRSO
Fillmenge Olspdlfiter ca. . . , ., . , ., . . . . 1.14 1

MaBgebend fir den richtigen Olstand in Motor und Getriebe sind die Markje-
rungen an den zugehdrigen MeBstdben bzw. die Kontrollschrauben,

9



Getriebedl

Fir Sommer- und Winterbetrieb . . . . . . . . . . . . . . .. SAE 90

Fir Molor=- und Getriebed| |

Stockpunkt bei mindestens . . . . . . . . . . .. ... . - 20°C

Flammpunkt nicht unter . . . . ., ... ... ... /. +200° C
Fullmenge Triebwerk ca. . . . . .. . ... . ... ..L" A L |
zusatzlich flir Mahantrieb ca. . . . . . .. ..., .., . .7 16 |
Fiillmenge fir Lenkung ea. . . . . . . .. .. ... S~ .. 05 1
Fullmenge fiir Riemenscheibenantrieb ca. . . . . . . /... . 0751

Hydraulikél =

Fur die Hydraulikanlage kénnen alle Motorendle verwendet werden. Die Viskosi-
tit soll dieselben Werle haben, wie sie, den Temperaturverhiltnissen ent-
sprechend, fir den Motor vorgesehen sind.

Zum Beispiel:
normale Verhéltnisse . ...\, . . . . . . . .. SAE 10 bzw. SAE 20
tropische Verhalinisse . . .. .. . . . . . . . . .. SAE 30

Fir arktische Verhaltnisse empfehlen wir ein Hydraulikdl mit einem Stockpunki
untar —50° C.

Fdllmenge Krafthebereca.—" . . . . . . . . .. .. .. v v v ... 8.01

Schmierfett

Das’ Schmierfett darf kein Harz, keine S&ure und sonstige schadliche Stoffe
enthaiten.

Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet warden.

Wir schreiben lithiumvarseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszah| von
. Eﬁn — 200 vor.

10
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Bild 7

1 HKontrollsschian 10r Blinklicht forangea) 13 Trakiormeier

2 Glahoberaachar 14 Farnthermomealiear

& Femlichisnzeiger (blau) 152 GlihanlaBschalier

4/ Mehrzweckachalter 16 Handhebal flr Orehrablversiellung
S Lenkrad 1 CHdruckkontrallewchia L};rum

B Schalischlol 18 Ladekonirolizuchie {rot

T Kupplungstullhebal 19 Stleckdosae

& Schalthebe Tor Wechsalgairieba 20 Lenk- und Fullbramse

8. Zusaizpedal 10r Kupplung 21 Stauverhebel fir Zusatzgend!
10 ESchalthebel [br Gruppengoiriebe ed Steverhebel Ihr Kratthebor

11,/ Schallthebel Tir Laplwelle 2% FuBhebel 1dr Drehzahiversiellung
12 Handhebel tlr Ausgleichgetriebesparra 24 Hendbramao
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SchalischloB

Das SchaltschloB hat 5 Positionen, die
mit dem Zundschlissel geschaltel wer-
den.

/| Es bezeichnen: a¥e

P = Parklicht (Schlussel ist ganz nach
links gadreht) )/
Ez zind eingeschaltet:
1. Standiicht im Scheinwerfer
2. Begrenzungsleuchten
3. Ricklicht N
4. Nummernschildbeleuchtung
Alle anderen. Verbraucher sind
ausgeschaltet. Der Schiiissel kann
Bild 8 abgezogen werden.

0 = Alles abgeschaltet

1 = Motor ist startklar
Es sind eingeschaltel: v
1. Glih-AnlaBzugschalter NS )
2. Lade- und Dldruckkentrolleuchts
3. Blink- und Bremsleuchten, Hupa

2 = Standlicht N
In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zusitzlich elngeschaltet:
a} Standlicht im Scheinwerfer
b) Begrenzungsleuchiten
c} Ricklicht und NlemFrnsmildhedeumtung

3 = Fahrlicht | Y
Die Bilux-Birmen in den Scheinwerfern sind zusatzlich eingeschaltet und
kénnen. durch, Betéligung des Mehrzweckschalters au! Fern- oder Ab-
blendlicht geschaltet werden.

Von 0" nach .P* und von ,3° nach ,2" kann nur geschaltet werden, wenn
der Schlussel tieler eingedrickt wird, Fir Machbestellung sines SchlGssels ist
die auf dem SchaltschloB eingeschlagene Nummer anzugeben,

13



Drehzahlversiellung

Zum Startem wnd zum Abstallan des
Motors wird die Hand-Drehzahhvarshal-
lung batatigt

Wahrend der Fahrt erfolgt die Dreh-
zahlverstellung mit dem FuBhebal (&
Der Handhebel () mubB dabei in Leer-
laufstellung — A — siehen. Fir Arbeiten,
die eine gleichbleibende Drehzahl ar-
fordern, wird diese mit dem Handhabal
in Richiung — B'— eingesielif.

A = Leerlaufstellung

B = Staristellung (ca. ¥a Last)

0 = Absiellen — Hebel uber Leerlauf-
stellung nach vorn

Bild &

Glilhanlafschalter und Gllihiliberwacher

Zum Starten des kalten Motors miissen
die Brennkammern durch die Glihker-
zen vorgeheizt werden. Dazu wird der
Schaltknopf (1) bis zur ersten Raste
herausgezogen und fesigehalten. Da-
bei muB der Glihiberwacher (Z) lang-
sam aulgluhen. Dia Vorgluhzeit betragh
bei normalen Temperaturen Yi—=1 Mi-
nute, Bel sehr tiefen Temperaturen
mul ca. 2 Minuten vorgegliht werden.
Angchliefend wird der Knopf bis zum
Endanschlag herausgezogen und damit
der Anlasser in Tatigkeit geselzl. So-
bald der Motor anspringt, muB der
Schaltknopf losgelassen werden.

Achtung: Anlasser nur bei vollstindigem Sitillstand des Molors betaligen.
lsl ~der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht nicht
vorgeglioht zu werden.

14



Bild 11

Bild 12

Mehrzweckechalter

Der Mehrzweckschalter dient zur Be-
tatigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige und des Signal-
homes.

kKnopf nach links: Scheinwerfer
eingeschaltel,

Knopf nach oben: Blinklicht rechts
Knopf nach unten: Blinklicht links

Knopf dricken: Beiatigung das
Signalhornes.

Die Funktion  des Blinklichtes  wird
durch 3 rote Leuchten (1) angezeigt.

1. Leuchte . ... Schlepper
2. Leuchta ..., 7. Anhanger
3. Leuchta (.. 2. Anhd@nger

Traktormeter

Der Traktormetar wird dber eine bieg-
same Welle von der Mockenwelle des
Molors angetrieben. Aul den farbigen
Kreisbtgen der Skala kdnnen die Ge-
schwindigkeiten in den einzelnen Vor-
wartsgangen (ab 2. Gang) abgelesen
warden. Die Zahlen auf dem AuBersten
Bogen der Skala zeigen die Motorum-
drehungen an und sind jewails mit 100
zu multiplizieran.,

Beispiel! Angezeigte Drehzahl = 20 X 100 = 2000 U/min.

12



Weilerhin ist die Drebzahl — 540 UWmin — fir die Zaptwelle markiert, Die
Anzeige fir die Fahrgeschwindigkeit im 6. Gang befindet sich auf der Glas-
scheibe. Ein Zahlwerk registriert die Warlungsstunden des Motors. Da im
MNarmalbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten des Motors
und des Schlappars auitretan, kann die Wartung des gesamten Schleppers
nach diasen Zeiten vorganommen warden.

Weiterhin befinden sich viar farbige Kontrolleuchten auf der Skala des Traklor-
meters.

Aot = Ladekontrolleuchte (muB bei laufendem Molor erléschen).

Grin = Oldruckkontrolleuchte (muB bei laufandam Motor erléachen).

Blau = Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betatigt).

Die Orange-Leuchte ist nicht angeschlossean.

Fernthermometer

Das Fernthermometer zeigt mit einem
grinen Feid im Kontrollfenster die zu-
lassigen - Motortemperaluren an. Er-

LW scheint wahrend des Betriebes das rote
MOTOR-TEMP Feld, dann muld der Motor sofort ab-

ENGINE - TEMPERATUAE estellt und die Ursache der Storun
TEMP. B0 MBTEUR g ’

armittalt werdan.

(Stdrungsiabelle Seite 83 zu Hille neh-
men.)

Einfachkupplung (Export)

Bai starker Abnutzung der Mitmehmer-
scheiba geht das Kupplungsspiel ver-
loran. An der FuBauflage gemessen, soll
der Totgang (O = I) ca. 27 mm beira-
gen. Die Einstellung erolgt durch das
SpannschloB Sp.

16



Bild 17

Doppelkupplung
{Zwaischeibenkupplung)

Die Doppelkupplung besteht aus zwei
Systemen — der Fahrkupplung und der
Zapfwellenkupplung. Baide wardan mit
dam KupplungsfuBhebel betitigt, Zum
Einlegen des Anfahrganges und beim
Gangwechsel wahrend der Fahrt wird
der FuBhebel soweit durchgedrick?,
bis die Sperrnase des Zusatzpaedals
an der Anschlaglascha anliegt. Zum
Eim- und Ausschalten der Zapfwelle
wird das Zusatzpedal (i) mit dem Ab-
satz niedergetreten und der Kupplungs-
fuBhebal bis zum ~Endanschlag &
durchgedriickt, Durch die Doppelkupp-
lung ist die Zapfwelle vom Triebwerk

unabhéangig.

Gangschaltung

Der Schlapper 5005 besitzt 6 Vorwarts-
und 2 Rickwdrisgange, deren Wahl mit
dem Gangschalthebal (1) nach dem auf
dem Kopf aufgezeichneten Schaltbild
erfolgt. Die Vorwirtsgange sind in aine
langsame und aine schnelle Gruppe zu
je '3 ‘Gangen unterteilt, die mit dem
Gruppenschalthebel (Z) gewahit werden,
Schaltstallung S = schnell, L = lang-
zam. fum Anfahren wird zuarsl die ge-
winschte Gruppe bel ausgerickier
Kupplung eingaschaltet und dann der
Anfahrgang. Der Gruppenschalthebel
darf nur bei stehendem Schiepper be-
tatigt werden.

FubBbremse und Lenkbremse

Die Full- oder Beftriebsbremse ist als
Zweipedalbremse ausgefihrt und wirkt
als Fahr- oder Lenkbremse Gber Brems-
trommeln auf die Hinterrader. Wahrend
der StraBenfahrt missen beide Pedale
mit dem Sperrhebel () verriegelt sein,
damit bel Betitigung die Bremswirkung
glaichmégig auf die Hinterrider Ubear-
tragen wird. Zur Unterstilzung des
Lenkvorganges bei Feldarbeiten oder
beim Rangieren kdnnen die FuBhebel
nach L&sen des Sperrhebels einzaln
betdtigt werden. Vor Batdtigung der
Lenkbremsen ist die Motorandrehzahl
herabzusetzen und der Lenkvorgang
mit dem Lenkrad ainzuleiten. Dann wird
der linke oder rechte FuBhebel mahr
oder weniger stark — dem Wenderadius
entzpréechend — durchgetraten.

{Bild 17 = Sperrhebel gelost.)
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Die Lenkbremse darf nicht bei htheren
Geschwindigkeiten und keinesfalls 'bei
StraBenfahrten benutzt werden. (Unfall-
gefahr)

Die feststellbare Handbremse wirkt als
Innenbackenbramse auf die Zwischen-
welle des Getriehas,

Bild 18
»lu:ginlnhglirluhupm

Die Ausgleichgelriebesparre (1) erleich-
tert das Fahren auf schmierigen und
morastigen Boden. Dreht z. B. ein Rad
durch, wird der Antrieb bai gingeschal-
teler Sperre glelchmaiig auf beide
Hinterrdder (bertragen,

Bild 19

Der Schalthebael ist suf dem rechtan Tragrohr angeordnet und wird mit der
Hand in Richtung Pfeil betatigt.

Zum Einschalten muB die Kupplung kurzzeitig ausgerackt werden.

Micht mit Gewalt schalten, sondarn den Eingritfspunkt durch vorsichtiges Zu-
ricknehmen des Kupplungspedals suchen, Die Sperre rastel selbsttiétig aus,
wenn der Hebel losgelassen wird.

Achtung: Die Ausgleichgetriebesperre darf nur fur Geradeausfahrt benutzt
werden.
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Zaplwellenschaltung

Der Schalthehel ist an der linken Seite
des Gelriebes angebracht und wird
vom Fahrersitz aus betatigt.

Bild = Zapfwalle ausgeschaltel.

(Zum Einschalten der Zapiwelle mufl
ausgekuppelt warden. )

Inbetriebnahme des Schleppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstallung stehen und der Tank genigend Krattstoff enthalt. Die Hanag-

bremse mull angezogen sein.

Anlassen

t:
a)

b)

c)

d)

bei normalen Tempearaturen

Handhebal der Drehzahlverstellung auf etwa Y Last stellen.

(Stellung — B — Bild 8)

ZiindschlUssel in das SchaltschloB eindricken und nach rechis in Position
— 1 — drehen.

{Ladekontrolleuchts rot und Oldruckkontrolleuchte grin, missan aufleuch-
fen.)

Knopf des YorglUhschallers bis zur 1. Raste herausziehen — {Aufleuchten
des GlGhUberwachers beobachten) und ca. ¥»—1 Minute varglGhen.

Knopf ganz herausziehen. Hierbei tritt der Anlasser in Tatigkeit.

Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofort loslassen. Anlasser nie
bei laufendem Motor betatigen. Falls der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht

anspringt, Knopf loslassen und den AnlaBvorgang wiederholen. (Es ist
vorteilhaft, zuvor noch einige Sekundan vorzuglihen.)
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Springt der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht an, muBl angenommen
werden, dafi Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang  (er-
schweren. Die Einspritzanlage muB daher nach den Angaben auf Sede 55

entlifiet warden,

2. bei tiefen Tempearaturen

&) Handhebel der Drehzahiverstellung auf Y2— Last stellen.

b} etwa 2 Minuten vorglihen,

¢) Mach dem Anspringen aul niedrige Drehzahl zuriickgehen und den Mator
ca. 2 =23 Minuten warmlaufen lassen, bevor aul hdhere Drehzahlen (ber-
gegangen wird, .

d) Wenn der Motor im Leerlauf nicht rundlauft, kann kurzzeitig nachgegliiht
werden. (Knopf vorsichtig bis zur 1. Raste herausziehen.)

Allgemeln

Ist der Motor vom vorausgegangenan Betrieb noch warm, braucht bei erneu-
tem Anlassen nicht vorgegliht zu werden. .

Abstlellen des Motors (

Handhebel der Drehzahlverstellung ganz nach vorn (O) stellen — Zind-
schlussel abziehen. Zum Temperaturavsgleich ist es vorteilhaft, den Motor var
dem Abstellen noch einige Minuten im miedrigen Leerlauf weiterlaufen zu lassen,

Bei lingerer Betriebsunterbrechung (2. B. Ubarwinterung) ist der Schlepper
nach den Angaben auf Seite 65 zu behandeln,

Fahrbetrieb

Anfahren ,
a) Hupplungsfuﬂhahe_l_ b§5 zum 1. Anschlag durchireten.
b) Mit dem Gruppenschalthebel die gewlinachte Gruppe einschalten.

¢) Gangschalthebel in den 1. oder 2. Gang einlegen. (Zum Anfahren chne
schwera Anhéngelasten genigt im allgemeinen der 2. Gang. Bel Anhidnga-
lasten ist der1. Gang zu wihlen.)

d] Handbremse 15sen.

&) Motordrehzahl erhohen und KupplungsfuBhebel langsam zurlcknehmen,
bis sich der Schlepper in Bewagung satzt.

fi - FuB vom KupplungsiuBhebel nehmen.

Achtung: Die Kupplung nichl langer schieifen lassen, als zum stofifreien An-
fahren des Schleppers erfarderlich ist.
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Aufwirlsschallen

a) Auskuppeln und gleichzeltig Drehzahl verringarn.
b) Schalthebel Gber Leerlaufstellung in den nachsthoheren Gang einlagen.
c) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen. '

Zurickschalten

a) Die Fahrgeschwindigkeit des Schleppers muB dem ndchst kieineren Gang
angeglichan warden. (! )

b) Auskuppeln und den Schalthebel in Leerlaufstallung Bringen.

¢) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel kurzzeitig er-
héhen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einlegen.

d) Drehzahl wieder erhohen. - .

Die Wahl des richtigen Getriebeganges ist von den Arbeitsbedingungen ab-
héngig und muB dem Fahrer dberlassen werden. Es sollte jedoch darauf ge-
achtet werden, daf bel geringer Geschwindigkeit nicht im groBen Gang mit
niedriger Drehzahl gefahren wird. Es ist wirtschaltlicher, einen kleineren Gang
zu wahlen und mit hoherer Drahzahl. zu fahran. Der Kraftstoffverbrauch ist
mehr von der Arbeltsleistung als von den-Motorumdrehungean abhéingig.

Bei Talfahrten mit Anhingelasten rechizeitig den kleineren Gang einschalten
und mit niedrigster Drehzahl fahren. |

Im Gefélle niemals auskuppeln und'schalten.

Bergab nicht schneller fahran, ajs es bergauf gehen wurde.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den arforderlichen kleineren Gang
Zurtckschalten.

Das Schalten vom Vorwdrie- in den Rickwartsgang oder umgekehrt darf nur
hel stehendem Fahrzeug erfelgen.

Anhalten

a) Fahrg&adﬂw‘lndigkait durch ZurGcknehmen der Drehzah) verringern.
b) Auskuppeln und, wenn erfordarlich, abbremsen.

Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Handbremse anzishen.
(Bei Frostgefahr Schlepper nicht mit der Handbremse feststellan, sondemn

einen kieinen Gang einlegen.)
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Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich geprift und, wenn ndtig, berichtigt
werden. (

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker - auf der Strafe
Vorderrader 20ai - 20at
Hlntalr{idnr 6 ply_ _ 0,8-1.0 il'I:I:I 1 1.4—1.5 ati
Hinterrader — bei Regelhydraulik 1.012ali |

Zu niedriger Luftdruck filhrt zum Wandern der Reifen, zu Gewebebriichen
und Schlauchschaden. Fahren ohne Luft zerstort die Raifen.

Micht in ausgefahrenan Wagenspuren fahren.

Bel abgestelltem Schlepper sind dielﬁeii&u gegen Sonnenbestrahlung zu
schutzen, da sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkdrpes,
wie Nagel, kleine Steine oder dergleim'en,_sind zu entfernen.

Bel langerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von ZFeit zu Zeit nach-
Zupumpen oder der Schlepper aufzubocken.

BereifungsgréBen

Vorderrder |

nach Wahl: . 6,00—16 AS Front Gply - Falged00EX16
6,50=16 AS Front 6ply - Falged4S0EX16

Hinterréder

Standard: 9.5 936 AS Bply — FaelgaW 8x36

nach Wahl: 124/11-32 AS Gply -~ Falge W10x32

14.9/13-28 AS Gply - FelgeW12x28
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Zusidtziicher Ballast (auf Wunsch)

Zur Erhdhung des Schleppergewichtes konnen zusatzliche Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an die Hinterrider angebaut warden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . 95kg
Frentballast am Vorderachslagerbock
(OB ow o wsomiaen ww Ewcae 200 kg

{6 Gawichte & 30 kg und 1 Trager mit
Befestigungstellen = 20 kg)

Hintarrader
hinten — auBen, fir Scheiben-
und Spurverstellrader . . . . . . . 80 kg
160 kg
240 kg
passend zu den Felgen . . . . . . . W10X32 und'W 1228
Wasserballast -

Unabhéingig von den Ballastgewichten kénnen, zur Erhéhung des Hinterachs-
druckes, die Hinterreifen mit Wasser gefillt werden.

Genaue Angaben hieriiber sind aus den enlsprechenden Drucksachen der
Reifenindustrie zu ersehen. ’ :

Bild 21

Machstehende Angaben dienen als Beispiel fir die Bereifung 959-36 AS.

Angaben zur Bersliung :
i/ | MR, [oSm RS | SR
Raitangrofis awichizarhohung Badar! an Chlar- 1 Reifan mit
\ 1lir 1 Relfen durch magnesium st o) Frostschutz-
- kg - | mittel
0.5/9-36 . 95 40 | 69 109




Achslasten (Standardausfihrung)

{
Hachsizulisaige Achs-

; Zulassige Achslasben
Bareilung - Izsten bal lozbaren —
bai Grundausrdatung Arbaiisgociten
VO ) Hinben warm himten |. .guaaml 'u::rn |'I-|I'I|!-Elﬁ | gesami

6,00—16 ASF| 89-36 AS 800 1460 2360 1350 | 2328 3678

Spurverstellung (70

Scheibenrdder vorn (auf Wunsch) > )

Bild 22

Durch Umsetzen der Vorderrdder kann die Spur von V = 1260 mm aul VU =
1460 mm erweitert werden, Zur Erwaiterung der Spurweite hinten, H—HU, sind

Spurvarstellrader varhanden.



Spurverstellrider

Die Verstellung erolgt:

durch einfachas Umdrehen der Rader,

durch 2 verschiedene Anschraubmibglichkeiten der Falge an die Radscheiben,
durch Umdrehen der Radschisseln.

K1136-37-10

1
mm

Bild 23

In obiger Zeichnung sind & Spurverstellmaglichkeiten dargestelil. Bel Bereifung
9-36 AS sind noch 2 kleinere Spurweiten mdglich, wann die Felgen bel den
Spurwelten A + B an der Innenseile der Schissel angeschraubt werden. Bei
Bereifung 11=32 und 13—28 AS ist mil Rucksicht auf den Freiraum zwischen
Reifen und Kotfligal nur 1 kieinera Spurweite vorgesehen. Die Spurweiten sind
in nachstehender Aufstellung mit A1 und B 1 bezeichnet.

Epuwﬂmtullmﬁglimﬁaﬁ kel Bereifung 8-36 AS
Al B A-B-C-D-E-F
1220—1320—-1413-1514—-1635—-1735—1828—1928 mm
Bei Beraifung 11-32 AS und 13-28 AS
B1 A-B-C-D-E-=F
1320—-1413—1513-1635-1735—-1828—-1928 mm

Nach jeder Spurverstellung miissen die Sechskantmuttern gut festgezogen wer-
den; Die Befestigungsschrauben fir die Verbindung Radscheibe — Felge sind
 grundséfzlich so zu montieran, dad die Muttern aulien liegen.
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Achtung:
Ab der Spurweite
1928 mm bei Bereifung 9,5/ 9-36 AS _
1828 mm bai Bereifung 12,411-=32 AS
1735 mm bei Beraifung 14,9/13-28 AS
Ist es nicht gestattet, &ffentliche StraBen zu befahren. Diese Vorschrift gllt insbe-
soncere dann, wenn die Belauchtungsanlage der Zugmaschine esingeschallet ist,

Spurverstellung bel Teleskopachse vorn

Zum Verstellon der Vorderradspur muB der Schlepper vorng hamgabnﬁ:'l
und die beiden Klemmschrauben der Spurstange gelést werden. Mach Ent-
fernen der Halteschrauben (2 Stick |e Seite der Teleskopachse) kdnnen die
Vorderrdder mit den Fauslarmen, entsprechend dar QEWUI'ISI'.‘l'ItEH Spurweite,
aus der Mittelachsbriicke gezogen werden. v

Bild 24 Klsinate Spurweite Bild 25 Gradle Spurweito

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so dal bai
Verstellung um eine Bohrung aul jeder Selte eine Spurverstellung von 100 mm
errelcht wird, Durch Vergleich der freien Bohrungen auf jeder Seite kann die
seitengleiche Verstéllung dberprift werden.

Bai Bereifung 550-16 und 6,00—-16 AS-Fr. kiinnen folgende Spurweiten ge-
wihit werden:.

1260—1360—1460-1580-1660—1760—1860
Die Spurstange ist auf inrem ausziehbaren Teil im Abstand von jeé 100 mm mit
Randeimarken versehen. die eine einfache Anpassung an die jeweilige Spur-
weite erméaglichen.

Nach’ erfoigter Einstellung werden die Haltebolzen wieder eingesetzt und die
“Muttern an der Spurslange sowie auch die der Klemmschrauben gut fest-
gezogen.
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Verstellbarer Fahrersitz v wunsen)

a)

Bild 26 o)

)

Bilg 27

Diesar Fahrarasitz kann der Grife, dem
Gawicht und der Beinlange des Fahrars
angepal!l werden.

Langsverstallung das Sizes

Sitz hochklappen und s0 weil nach
vorn oder hinten schieben, bis der
unter dem Sitz bafindliche Fangstift
{1) beim Herunterklappen des Sitzes
in die gewinschie Bohrung () des
Lagerbockes einrastel.

Einstellung auf das Fahrergewicht

Fahrersitz mit Sitzschwinge anhebaen,
Druckstick unterhalb des Stellgriffs
(1) nach oben zishan und in die ge-
wahite Kerbe einrasien lassan,
Leichtar Fahrer = nach hinten
Schwerer Fahrer = nach vorn

Hhenverslellung des Silzes

Fahrersitz mit Sitzschwinge anheben
und Steligriff (1) so weit rechtsharum
drehen, bis die gawilnschie Sitzhdhe
arraicht IsL.

Achiung!

Bai der Einstellung des Sitzes ist
darauf zu achten, dad das Gewinde-
ende mindestens 3 mm aus dem
Stellgriff (i) herausragt.

Bei Regen oder Schnee kann das Sitzkissen ausgeknopft und der Fahrersitz
bei abgestelltem Schepper nach vorn geklappt werden.
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Olhydraulische Kraftheberanlage
DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Das DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM ist eine Regelhydraullk, die eing salbst-
tatige Regulierung des angebauten Arbeitsgerftes entweder aul gleiche Hahe
= Lageregelung (FPosition-contral) oder aul gleichen Eugwldars!and = Zug-
kraftregelung (Draft-control} vornimmt.

Bei diesen Regel-Systemen wird das Geréit wahrend der Arbeit vollstindig
vom Schlepper getragen, wodurch eine maximale Hintarachsbelastung und
damit eine volle Ubertragung der Motorkraft auf die Triebrider erreicht wird.
Das Stitzrad am Gerdt ist hierbei Obarfliissig.

In der untersten Steuerhebelstellung (Richtung ,Senken”) ist die Funktion des
Gerate-Tragens (genannt ,hydr. Fesselung") aufgehoben. Das Gerdt bzw. die
3-Punkt-Lenker sind dabel freibeweglich, Man hat. in dieser Stellung wisder
den ,Freigang”, fir den das Gerat ein Stitzrad bendtigt (sogenannte , Schwimm-
stellung™).

Die Olpumpe

Als Olpumpe wird eine Bosch-Zahnrad-
pumpe verwendet, die mitiels eines
Zahnrades direkt von der Motornocken-
welle angelrieben wird. Die Pumpe ar-
beitet dadurch unabhdngig von der
Fahrkupplung des Schieppers.

Die Forderleistung der Pumpe belragt
bei voller Motordrehzahl 27 IY'min. Der
Betriebsdruck betrdgt 200 ato.

Bild 28

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung ist nach dem Anlassen des Motors der Qlumlaul der
hydraulischen Anlage einige Zeit mit niedriger Motordrehzahl elnlaufen zu
lessan.
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Kraftheberanlage und Dreipunki-Kupplung

Bild 29

= Hauptsteuerhebel

= Hebal fur Zusatzsiepergarat
= Steuergerit

- Hubarm (rechis)

= Handkurbel furHubstange
= Hubstange

= Spannketien

] O IH Bu [3 B3 —
|

10 =

11

12 =

29

= Lntere Lenker mit Kugel-

Kupplungspunkien A -+ B
Stabilisierungskette
Abweisbugel

Geberledar

Oberer Lenker mil Kugel-
Kupplungspunkt C



Der Kraftheber

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgellihrt. Er besitzt einen ins Ge-
triebegehduse ragenden einfach wirkenden Hubzylinder und an seinem rick-
wartigen Teil den sogenannten .Geber” mil der Geber-Fedar und dan Anlenk-
punktan fir den oberen Lenker. Ein Regelsteuergerét, welches ubar das Regel-
gestange mit dem Geber verbunden ist, und ein oder mehrere Zusatzsteuar-
gerate sind rechls seitlich angeflanschl. Das Krahhahargnhﬁuu dient gleich-
zeitig als Oltank und ist mit einer Olfiltereinrichtung ausgeristet, ﬂ'lﬂ Entliftung
des Olraumes erfoigt in das Getriebegehfuse. {,

Bild 30
!
K HKrafthebar | ) J W Worwidhlihabel SL Sauglaitung
G  Geber selecior lever) DL Druckioitung
51 Hegelsisuergarai Z  Zuvsaiz-Stausrgerdi E Enflesrungsachraube
B Segmanibogen H 2 Steverhebel zu St O Senkdrosael
H 1 Steusrhebel zu 2 F  MaRstab

A Verstellarschlag R Regalgostings



Regelsteuergerit

Mit dem Steuerhebel H1 wird die
Aroeitstiele im Boden bzw. die
Hohe des Gerdtes Uber dem Bo-
den eingestellt. Der Steuerhebel
kann durch seitliches Abdricken
dbar den Varslellanschlag Hin-
weg nach unten und ‘oben ge-
flihrt warden. Das ist notwendig,
wenn wihrend ‘der Arbelt mit

C der Hand nachgeregell werden
- soll. Der Verstellanschlag — A —
L e O] armaglicht das einfache Wieder-
lindan der esingestellten Tiafe
Bild 31 oder Hoha,

H1 = Steuerhebel Der Steuerhebel H 1 ist in Trans-
A = Yerstellanschlag portstellung gezeichnet. Ein avtl.
H = Richtung — Heben Absinken des Geriles wird =o-
2 : g::::;g:l“—imsfankﬂn fort wieder ausgeglichen, so-

F = Freigang ~ lange der Motor lauft.

Senkdrossel

Mit der Senkdrossel kann die Absinkgeschwin-
digkeit des angebauten Gerdtes und die Folge
dar Regelimpulse verringert werden. Das ist vor-
teilhaft beim Pliigen in wechselnden Biden, wo
“die Regalimpulse (bel Zugkraftregelung) aul-
orund der sich standig andernden Verhaltnisse
gehr schnell aufeinander folgan kdnnan.

Bild 32

Die Regulierung arlolgt entsprechend dem angebrachten Schild.
Fallschirm = langsame Reaktion
Tropfen = schnelle Reaktion

In der vorderen Endlage des Hebels (Fallschirm) wird der Olstrom in Richtung
— Senken ~ gesperrt.

Achtung. Die Sperrstellung der Senkdrossel darf keinesfalls als Transport-
sparre- [ir ausgehobene Gerate benutzt werden, da der unter hohem Druck
stehende Olstrom das Steuergerat beschadigen kénnte.
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Anbau von Zusalzsteuergerdten

Bild 33 ( ¥V N ,

Z1 Zuzatz-Stevargorit H 2 Steverbebel fur-Tusatzs LL Ladarzylindar

Z Il Zusalz-Stouergorit Steuangarat AZ Arballazylindar

W0 Heutral AK Verrlegelungsknopd (Abachisbagabel uaw.}
-8~ Heben v Norwdhihebel A Anschlag

«b" Sanken AH Absperrhahn D Senkdrossel

H 1 Steuerhebel MZ Mihwerkaufzug

Zur Bedienung zusatzlicher hydraulischer Arbeitszylinder isl ein einfach wir-
kendes Zusatzsteuergerit = Z'1)= an das Regelsteuergerit angeflanschi, wel-
chies z. B. fur den Mahwa:ii’:_aurzug_ zum Kippen sings Anhingers oder {0r eing
Abschiebegabel verwendat werden kann.

Zum Betrieb cines Frontladers ist ein weiteres Zusatzsteuergerdat — Z Il — er-
forderlich. (NI

Cbige Zeichnung zeigt den kombiniertén Anbau beider Zusatzsteuergerdte. Mit
diesar Anordnung kénnen die einzelnen Arbeitszylinder unabhéngig vonein-
ander bedient werden. Auflerdem kann noch ein zweites Zusatzsteuergerat in
der Ausfihrung von Z Il zur hydraulischen Bedienung weiterer Geréte dazwi-

schen geschaltet werden,

ACHTUNG! Das Zusatzgerat Z | darf nicht zum Betrieb des Frontladers ver-
wendet werden.

In.der ,Neutral“-Stellung des Steuerhebels H 2 sind die Arbeitszylinder hydrau-
lisch verriegell. In den Stellungen .Heben" und .Senken” rastet der Steuer-
~ hebel H 2 ein. In der ,Senken”-Stellung haben die Arbeilsgerite Freigang nach
aben und unten.



Aus der ,Heben“-Stellung wird der Steuerhebel H2 durch die hydraulische
Endausl@sung automatisch in die .Neutral™-Stellung zurickgefihrt. Aus der
~Senken”-Stellung mub ar von Hand zurickgeholt warden.

Um ein unbeabsichtigtes Betatigen dieses Steuerhebels wiahrend des Trans-
portes oder der Zeit der Michibenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern,
ist am Vorderteil des Zusatzsteuargerdtes ein Verriegelungsknopf  RK” [Eicher-
heitsrasta) fir den Steuerhebel angeordnet:

Knopf herausgezogen = Entriegelung,

KEnopl hineingeschoben
und um 80° gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betatigeh des Steuerhebals
H2 kann das Heben oder Senken des Gerites
von langsam bis schnell geregell werdan.

Bild 34

Beim Heben des Frontladers beispislsweise ist volle Drehzahl und schnelles
Schalten aufwérts, beim Senken ([vorzugsweise mit Last) Drehzahl-Verminde-
rung und langsames Abwartsschalten zu ‘emnpfehlen. Die Molordrehzahl-
Variation erfordert ein Fahren mit der FuB-Drehzahlverstellung.

An der vom Werk festgelegten Einstellungtde,s Regelgestdnges dirfen keine
Verdnderungen vorgenommen werden. Bei Funkfionsstérungen durch Bescha-
digungen ist der nachste Deutz-Kundendienst zu verstandigen.

Drelpunktkupplung

Die Dreipunktkupplung besteht aus ﬁan beidan untaren Lenkern 9, dam oberen
Lenker 1, der Anhangeschiana 10 und dan beiden Verbindungsstangen 8 (Bild 41).
Die rechte Verbindungsstange (Hubstange) besitzt eine Handkurbel, die ein
Verklirzen oder Verlangern der Stange zum Anpassen des rechlten unteraen
Lenkers an die Koppelhdéhe des Arbeitsgerates und den waagearechten Ausgleich
der beiden unteren Lenker Erﬁ'lifrglid'il:_ Dia linke Yerbindungsstange kann durch
Vardrahen ebanfalls in dErll;.Enge varstelit werden,

Der obere Lenker ist am Geber gelagert und wird bei Nichtgebrauch abgenom-
meén oder hochgestellt und von einem Federbugel gahalten. Die Lange des
obaran Lenkars kann verdndert warden,

Der AnschluB der Verbindungsstangen an den unteren Lenkern erfolgt in der
Hegel in‘der normalen Bohrung. Werden Gerdabe mit sehr groBer Arbeitsbreile
angebaul, kann zum Ausgleich von seitlich des Schleppers liegenden Boden-
unebanheiter’ der AnschluB im Langloch vorgenommaen wardan,

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unteren
Lenkern sauber halten. Nicht fetten, da Fett mit Sand eine Schmirgelpaste
argibt, die zum schnallen VerschleiB der Galenke fihri.
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Die Regelunktionen

1. Lageregelung (Position-control)
Die Wahl der Regelfunktionen erfolgt mit dem Vorwahlhebel,

Bild 35 -
Vorwhhihebel in Position Lageregelung

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunki-Kupplung hydraulisch in der Hiohen-
lage gehalten, die mit dem Steuerhebel am Segmentbogen eingestellt wurde.
Ein etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung von einer Kur-
venscheibe aul der Hubwelle Uber die obere Regelstange zum Steuesrgerat
sofort wieder berichligt. Das Arbeidsgeril behdll also die einmal singestelile
Héhenlage zum Schleppar baw, Arbaitstiafe bei.

Bild 36

Gerate, die (Uber dem Boden getragen werdan, sind grundsalzlich in Lage-
regelung zu fahren und missen mil den Spannkelten gegen seilliches Aus-
schwenken gesichert warden, [Das seithche Ausweichen der Anhangeschienan
wird durch die Spannketten 12 — Bild 41 verhindert.) Dariber hinaus gibt es
einige Bodenbearbeitungsgerate, die zwar mit Lageregelung, jedoch ohne seit-
liche Festlegung der unteren Lenker gefahren werden missen [z. B. Eggen).
. Die Ketten sind in diezem Fall soweil gelockert, dal die unleren Lenker beaim

seitlichen Ausschwenken nicht an den Reifen strelfen.
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2. Zugkrafiregelung (Draft-control)

oy,

x
1
gy e =T

O
i

10030

Bild 37
Varwihihebe! in Position Zugkratiregeling

Vorwdhlhebel in Position Zugkraftragelung IfDI'-E’t—E['JI'!itlE:I- Mit dem Steuar-
hebel wird nach dem Einsetzen des Arbeitsgeri@tes die gewinschie Arbeits-
tiefe eingestellt und mit dam Verstellanschiag fixiert.

Die Zugkrallregelung gestatlet den wirtschaftlichen Einsatz von Gerdten, die
im Boden arbeiten, wie Pllige, Grubber usw. Nach dem Einzselzen des Gerétes
arfolgt die Regelung der Arbeitstiefe entsprechend der mit dem Steuerhabel
vorganommenen Einstellung selbsténdig nach'dem Zugwiderstand des Bodens.
Dadurch wird aina gleichmaiige Belastung des Schileppers erziell und die als
glnstig befundane Arbeitsgeschwindigkeit kann beibehaiten wearden. Das
erspart Krafistoff und erhéht die Flachenielstung.

N

Zur Abstimmung der Zugkraftregelung an die unterschiedlichen Bedingungen,
gegeben dorch wverschiedene Bodenarten und -zustinde, Gerateartem wnd
-pewichte, kann die Ansprechempfindlichkeil des Gebers durch Umstecken des
obaren Lenkers in die verschiedenen Bohrungen verdndert wearden.

Bild 38
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Bohrung 2. empfindlich
Bohrung 3: sehr empfindlich
Bohrung 1: unemplindlich = Lageregalung {

Zugkraltregalung

Beim Tielpfligen wird man im allgemeinen den Toplenker in Loch 2, beim
Flachpfiligen oder Kultivierenm im Loch 3 befestigen. Welche Lage die bessere
ist, wird zweckmiBigerweize jeweils fir das betroffends Feld bzw. Geral
armiftelt.

3. Freigangsiellung [Schwimmsiallung) ’ -

Zur Einstellung des Freiganges wird der Steuerhsbel bis zum Endanschlag
des Segmentbogens nach unten gebracht. Die Stellung des Vorwdhlhebels
braucht nicht beriicksichtigt zu werden. '

Bild 40

Dig Freigangstellung ist fiir Gerdte vorgesehen, die mit einem eigenan Fahr-
- gestell oder Kufen auf dem Boden gefiihrt werden.
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Arbeitseinsatz

Arbeitlen mit der Regelhydraulik

Bild 41

1 = Dberer Lenkar
2 = Hauptsisuerhabeal

1 = Segmeanibogen

4 = Handkurbal fiir Hubstanga
5§ = Habal 1ir Zusalzsteusrgori
G = Steuergerdl

7 = Hubarm

F = Hubsiangs

8 = Unterer Lonker

1 = lange Drefpunki-Anhangerschiens
11 = Stabilisierungskeibe

182 = Spannkatta

13 = Abweisblgel
14 = Zaplwalla
15 = Zugmaul

16 = Geberleder

u
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Forderungen, die an das Arbelitsgarit flr Regelhydraullk gestallt warden:

Bild 42 ’ -

1. Kein Stltzrad
2. Punkt € am Gerdt darf nicht beweglich sein. (Kein Langloch.)

3. Anlage Y ohne Sohle (evil. schrdg abschneiden oder aufwarts federnde
Anlage). Bei Mehrazcharpfliigen ist empfehlenswert, alle Anlagen abzu-
schneiden. '

Zapfen A und B Hir I{ug;albuhrung 22.4-22.7 mm (0,B85=0895"}
Kugelbreite 35 mm (1 38"

Bolzen C fir Kugelbohrung 19,3=19.5 mm (0,76=0,77")
Kugelbreite 44 mm (1,73%)

Das mit ca. 500 mm angegebena MaB sollte zwischen 500 und 600 mm liegen.
Da die Geberfeder auf Druck und Zug regelt, sind zusiizliche Gewichis-
anflastungsainrichtungen fir das Arbeitsgarat im allgemeinen nichi notig.
Mall X: Vor dem Ankuppeln eines 3-Punkt-Pfluges missen die Hubstangen
HS beiderseits so viel gekirzt [eingeschraubt) werden, dal die Kugel-Kupp-
“lungspunkle etwa 200 mm unter den Kuppalzapfen des Anbaugerites liagen.
. Dabei sollen Schlepper und Gerat auf einer ebenen Flache stehen.
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Arbeiten mit Anhiingegeriten

Ankupplung der Gerdie:

1.

2.

Steverventil H1 auf  Freigang” schalten.

Kugelkupplungspunkie A und B (Bid 28) an den unteren Lenkern Gber
entsprechende Kupplungszaplen der Tragachse des Anbaugeriles schieben
und Vorstecker in dia Zaplenbohrungen einflihren.

Kugelkupplungspunkt C (Bild 29) des oberan Lenkers mit dem Rahmenaul-
salz des Gerdles durch Steckbolzen verbinden.

Gerdt hydraulisch ausheben, wobel die Motordrehzah! zu steigern ist
Schalthebel in ,O"-5tellung legen, Gerdt nach jedem Transport — vor Still-
setzen des Motors — ablassen. (Unfallverhitung!)

Bei abgebautem 3-FPunki-Gerat werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Verbindung nicht durch die-singesetzte Anhangeschiena
erfalgt, durch die Ketten der Yorstecker miteimander verbunden. Hiermit
wird verhindert, daB die Lenker bei der Fahrt chne Gerdt mit den Reifen in

Bardhrung kommean.

Bild 43

Spannkeiten (12 — Bild 41)

Bel der Bodenbearbaitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missan dia Ketten lose durchhangen. Bei Kulturgerdten, insbesondere
solcher mit eigenem Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen,
um ein seitliches Ausschwingen der unteren Lenker zu verhindern.
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Beim Ankuppeln letzterer Gerite ist darauf zu achien, daf die unteren
Lenker in die Langlbcher der Hubstangen eingehangt werden, um bei
der gréBeran Breite der Arbeitsgerite seifliche Bodenungbenheiten aus-
2ugleichan,

Achtung! Das Anhéngen von Arbelisgeriten an die Geberfeder is! unzu-
ldssig, da es zu Funktionsstirungen und Beschadigungen der Regalhydraulik
fiahrt,

Werden sinachsige Anhéngegerdte an die Anhdngeschieng oder die unteren
Lenker angeschlossen, mull die Aulwarisbewegung der-Hubarme durch die
Stabilisierungskette — 9 — Bild 20 = begrenzt werdan, da der Hubkolben im
Druckzylinder nach aben nicht hydraulisch begrenzl wird.

Hierzu wird die Stabilisierungskette mit ihrem Belestigungsbolzen in ein Loch
der linken Lochschiene eingesteckt und die Lasche am linken Kraftheberarm
befestigl. Sie soll jedoch in Arbeitsstellung nlehl siramm gespannt gain, son-
dern &ineén geringen Spielraum haben. Nach unlen sind die Anhangeschienan
tlhydraulisch gesperrt.

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, daf der Vorwahlhebel V" auf
Lage-Regelung (Position-control) geschaltat ist und der Steuerhebel H 1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben™ (.0") geschaltet wird, da
sonst das Oberdruckventil im Steuergerat davernd anspricht und bald zu
Schaden kommt.

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen (Mahdrescher, Ballenpressen usw.)
dirfen nicht an der ‘Anh@ngeschiene befestigt werden. Solche Maschinen
mussen am Zugpendel angehangt werden.

Bei Schlappern ohne Kraftheberanlage
kann zum Anbau wvon Arbeitsgeriten
mit tiefliegendam AnschiuB eine geson-
derte Anhangevorrichtung geliefert wer-
den.
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Bild 46

Einstellen des Drelpunki-Pllugas

a) Beelpfiug

1. Tiefgang des Plluges mit
Steuernebel H 1 einstellen.
Horizontale Lage des Pfiu-
ges am oberen Lenker ain-
stellen:

Rechtsdrahung = Verkir-
Zung des Lenkers — Schar-
spitze abwarts bzw. vorde-
rer Kirper tiefer,

Linksdrehung = WVerlinge-
rung des Lenkers — Schar-

—_spitze aufwidris bzw. hinte-
rar Karper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pllug muB die Scharspitze
des 1. Pllugkdrpers ainige
cm uber der ebenen Stand-
_ flache des Schleppers lie-
m——= gen,
120543

= — 2 Arbeitsbreite des Pfluges
durch Verstellen der Ex-
zenterwelle am Pllug ein-
stellan.

3. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekuppelten
Ffluges zum (mit den rech-
ten Rddern in der Vorfurche
lavfenden) Schiepper durch
Verklrzen der rechien Hub-
stanga mittels des Hand-
rades D (Rechtsdrehung).

Achtung! Dia Spann-Kelten
an den wunteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
saitlichen  Ausschwingens
dar Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeaus-Plllgen missen
si@ lockar durchhingen,
sonst ist die Breiteneinstal-
lung des Pfluges unrichlig
oder das Spannschiol zu
lest angezogen,

P Th
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Bild 47 , ¢ )

Schnittbreitenverstellung
&) Winkeidrehpllug b} Valldrehpilug
& = schmalar
b = Braitar

b) Drehpfiug
1. Tietgang wnd hurizﬂn_ta.lé

Lage wia umstahend.

. Der Neigungsausgleich wird

bei Drehpfligen-am Pliug
gingeslalll. Baim Anbau ist
deshalb darauf zu achlen,
dad am Dreéipunkt-Gestinge
die beiden unteran Lenkear
gleigh hochstehen, d. h. die
belden Hubstangen (1 u. 2)
gleich lang sind. Die Trag-
achse. (4) am Drehpllug

(mul in jedem Fall parallel

zur  Schlepperhinterach
liegen. Das MNeigen g
gchieht durch Verdrehen

des Pflugrahmens (7) ge-

genibar dem Anschlubkopl
{8} und der Tragachse (4),
wobei mittels Spindel (9)
das Anschlagstick (10) far
die Drahbegrenzung wver-
stelit wird. Diese Einstal-
lung wird getrennt flr den
rachis- und linksweandan-
den Pflugteil vorganommaean.

.Die  Schnittbraitenversiel-

lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (je nach Bauart)
durch Schwenken oder Var-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach auBen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
slellung muB fur die rachts-
und die linkswandanda Half-
te vorgenommen wearden.
Bei Voll-Drehplligen wird
der Rahmen je nach Kor
struktion mittels Spinde
oder Verschraubungen in
Langldchern nach auBen
gabracht. Der Pllug schnei-
det dadurch schmaler. Die-
se Einstellung ist fOr beide
Hélften gemeinsam.

Die richtige Schnittbraila
ist erreicht, wenn alle Kor-
per gleich breit schnaiden.



Zapiwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhdngegeriten muB darauf geachtet
werden, daB der Drehpunkl des Gerdtes méglichst in der Mitle der Gelenkwelle
liegt (Blid 48). Vor dem Wenden und Anheben oder Abzenken zapfwellan-
getriabener Dreipunkt-Gerdte muf die Zapiwelle ausgeschaltet werden. weil
sonst durch unzuldssige Gelenkwinkel Schaden entstehan konnen.

Die Zapiwelle ist fir ein max. Drehmoment von 150 mkg zugelassen. Bei
Geraten mit hBheren Belastungsspitzen muBl eins .ﬂbstml&rung -durch eine
eéntsprachend eingestelite Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zaptwellenschutz (Masterschild) darf baim Eapfwallanbal;nah
nicht entfernt werden,

Bild 48

Riemenschelbenanirieb

T

Das Riemenscheibenaggregat-wird aul das Zapfwellenendstiick aufgeschoban
und rit 4 Sechskanischrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Fidchen achten. Vor Inbefriebnahme ist der Olstand zu prifen.

Zum Einschalten auskuppein und den Schalthebel der Zapiwelle betatigen.
Bei Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse feststellen, den Schlepper
festlagen und durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkanbiidung}. Der Antriebsriemen darl nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden,

Seilwindenbetrieb (nur bei Schleppern ohne hydr. Kraftheber)

Dar Antrieb einer angebauten Seilwinde (auf Sonderwunsch) erfolgl abenfalls
tber -:I-a Eaphnrarra
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Mit der Seilwinde wird von der Herstellerfirma eine gesonderte Bedienungs-
anleitung gelieferl. Machen Sie sich mit dan Anweisungen und Vorschriftan
vertraut, bevor Sie die Winde in Betrieb nehmen. Bel Seilwinden mit ein-
gebauter Riicklaufsparre darf die Zapfwelle nur bei laulendem Motor und
stillstehendem Fahrzeug eingeschallet werden, Starten bzw. Abstelien des
Motors oder Fahrt mit eingeriickter Zapiwelle kann die Gatriabeschaltung
blockieren und die automatische Ricklaufsparre der Winde beschadigen. Bei
Michtbeachiung kdnnen schwere Getriebeschaden eintreten,

Zugmaul
Das Zugmaul dient zum Anhéngen schwerar oder dauchsellastrgar Maschinen

bzw. Anhénger, deren Koppelhdhe dber dem Zugpendel llegt. Der Vorsteck-
bolzan Ist mit einem federbelasteten Stil gesichert  'welcher unter den Wulst
der BolzeniGhrung greift. Zum Entkoppeln muB der Stift am Griff hochgehoben
wearden, bevor der Vorsteckbolzen entfarnt werden kann. Das Zugmaul ist
drehbar und kann in der Hohe verstellt wardan.

Zugpendel
Das Zugpendel ist unter dem Schiepperrumpf schiwenkbar aufgeh&ngt und er-
leichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angahangtem Gerat. Zur ginseiligen An-
héngung oder bel Verwendung zaplwallengeiriebener Gerate kann  der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden., AuBerdem
ist @5 in der Lange verstellbar, ‘

Das Fugpendel gleitet auf einer Rolle und ist somil zur Aufnahme groBer Stiz-

lasten geelgnet.

Stiitzlast (P)
Zugpendel verlngert . . L\ Y L 4 v e ek e e e e e e e e
Zugpendel nicht verldngert . .

Bild 49
Héhe vom Boden
Bei Bereifung MaB = H =
836 AS 290 mm
11-32 AS 388 mm
13-28 AS 382 mm
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Sonderzubehor

Ackerschiene mit Plattform (fir Schlepper ohna Hydraulik)
Zugpendel, auch bei 3-Punki-Kupplung

Riemenschalba mit Antrieb (Aufsteckbar aul Zapfwalla)
Vorabscheider fiir Olspiliuftfilter

Helzungsanlage

Ballastgewichie

Wechsal- und Zwillingsberaifung

Aulbockvorrichlung

Kurze Dreipunki-Anhingeschisne Kat. ||

Lange Dreipunkt-Anhdngeschiene Kat, (I

Komforisitz, schwingungsgedémpht

2. Beifahrersiizbigel

Sitzkissen rechts G\
Vordere Kolfliigel, lange Ausfihrung -
DEUTZ-Mihwerk

Wetterdach fir Fronleinstiag mit huﬂumul.ruhhh’aiar Panoramalronischelba
elekir. Scheibenwischer, Seiten- und Rickenschutz,

Seilwinden
Hydro-Lenkung
Frontader, Fabrikal Stockey u, Sechmity oder Baas

Arbeitsgeridte: Erdschaufel, Stalldunggabel

Hubkralt dber voilo

“\,J\ Héhe —H1 .., .,. B0 kg
f -._- Mutzlast . . ..., . GODkg
Arbaliabralie der
5 ..._ Erdschaufel — d . . . 100 mm
Inhalt ., .., .... 025m
TE ""ﬂ:s.gjra‘:- e Hubzelt . . ... ... 4 st
'-J'-‘ *::F[x;:-"j..’-‘; i o g o R A LI . . B omim
r..". o pa wan T Cp  B E BES
{ ..-"J—EE;-J : e [ e
BHild 50

Vorderradbereifung 6,00-16 AS — & ply — Front, Luftdruck: 3 atQ.

Die Hinterachslast muB durch Ballastgewichte in den Rédern erhéht werden;
auch empfiehit es sich, die Reilen mit Wasser zu fillen oder ein in den unteren
Lenkern der 3-Punkt-Kupplung gelagertes Gewicht zu verwenden.
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Wartung und Pflege

1. Maolar

Alle Wartungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzuliihren.

Bild 51

Bild 52

Olstandskontrolle

Der Olstand ist tdglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden mil dem MeBstab
bei stillstehendem Motar zu prifen.
Dar Schlepper darf hierbei nichl schrig
stehen. Der Mefistab muB vorher mit
ginem faserfreien Lappen abgewlschi
werden. Der Olstand ist richtig, wenn
er Innarhalb der Markierungszeichen
llegt. Reicht der Olstand nur bis zur
unteren Markierung, muB sofort Ol
nachgalBlit werden.

Tiwechsal

1. Olwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel: nach welleren 40 Be-
{risbasstunden

‘:I

Die weilaren Olwechsel sind wie folgl
varzunehmen;

Bei Verwendung von
HD-OI (normal} nach je 100 Betr.-Std.
HD-01 S 1 nach ja 200 Belr.-Std.

Liegan jedoch ungunstige Belriebsver-
haltnizse vor, wie z. B. Winterbelrieb,
Ofteres Lagliches Starten und Abstallen,
lange Standzeiten bei niedrigen Leer-
lauldrehzahlen oder geringe Belastung
durch Oberwiegende Leerfahrten, dann
zind kirzere Olwechselzeiten empfeh-
l@nswarl,

Zum Giweachsal soll der Motor batrighs-
warm sein, damit das AlGI gut ablauft.
Das Frischél wird durch den Oleinflll-
stutzen eingefillt, nachdem die Ablag-
bohrung wieder verschlossen isl,

Einfillmenge: ca. 8 Liter
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Bild 53

Bild 55

Schmierdifiltar

Der Filtereinsatz des Schmierclfiltars
ist bei jedem Olwechsel zu erneuern.
Beim Auswechseln des Filtereinsatzes
Gehduse griindlich siubern. Beim Zu-
sammenbau auf gute Abdichliung achlen
und, wenn erforderlich, Deckeldichtung
erneuern.

Einspritzpumpe und Regler

Die geringa Kraftstoffmenge, welche
durch dig-engen Passungen der Pume-
penelementein den Olraum des Reg-
lers zurlckflieBt, vermehrl mit der Zeit
den Schmierdlvorrat.

Bai- jedem Oiwechsel ist die Konlroll-
standsschraube am Reglerdeckel (1)
herauszuschrauben und dberschissiges
Ci-Kraftstolfgemisch abzulassen, Tritt
Kein Ulgemisch heraus, so ist frisches
Motorandl durch die Einflllbohrung
auf dem Reglergehiuse einzuflllen. (4}
Gelegentlich einer Generaliiberholung
oder bel Abbau der Einspritzpumpe, je-
doch langstens nach 3000 Befricbs-
stunden, ist der gesamte Olvorrat zu
ermeuern,

Olspiiliuftfilter

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil () téglich kon-
trollieran. Erst nach langerem Stillstand
vornehmen, am bestén morgens vor
dam ersten Start des Motors, damit
das in den Filtereinsatz (3} eingedrun-
gene O Zeit hat, in den Filtertopf abzu-
tropfen, Zur Olstandkontrolle den Filter-
einsatz aus dem Unlertail nehmen.

Bei Bedard Motorendl bis zur Markie-
rung nachfilllen (%),
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Ist das Ol dunke! oder eingedickl, Oltopl auswaschen und mit frischem Mato-
rendl bis Unterkante Oistandmarkierung fdllen. Olfidllung jahreszeitlich wie
balm Motor. Der Filtereinsatz ist dann ebenfalls in Dieselkraftstoff auszuspiilen:
Benzin oder Benzol dirfen (ir das Auswaschen keinesfalls verwendet werden:
Die Zeilabstinde hierfiir schwanken je nach Staubhaltigkeit der AuBaniufl
zwischen 5 — 30 Befriebsstunden und mehr,

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehalter beobachten.
Rechtzeitig enlleeren und reinigen. Markierung bzw. Absalz darl nichl uber-
schritten werden. Verlust des Staubsammalbehilters stort die Abscheidung und
beeintrichtigt die Funktion des Luftfilters.

Lufteintrittsdiinung am Ansaugrohr von anhaftanden Blatterm, Stroh oder dergl.
shubern

Auf dichten FilleranachlulB achian.

2. Schaltgetriebe
Jlstandkontrolla

Olstand ~ alle 50 Betriebsstunden —
wochentlich — profen und, wenn erlor-
derlich, erganzen. Mafigebend sind die
Markiearungen am OlmaBstab.

Olimelstab herausschrauben, mit saube-
rem Tuch abwischen und wieder in-
stecken. Der Olstand mul mindestens
dig untere Marke erreichen.

{Zur Kontrolle den Mefstab nicht ein-
schrauben, sondern nur aul dem Ge-
winde ansatzen.)

Erster Olwechsel nach 300 Belriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je
1500 Betriebsstunden, jedoch minde-
stens elnmal jahriich,

Bild 57

Der- Jiwechsel wird zweckmalig unmittelbar nach der Arbeil durchgallhrt,
wenn das Triabwerk noch warm ist und das O leichter abflieBt.

Das neus O wird durch die Einschraub&finung flir den MeBstab aul der
Oberseile des Getriebeblocks eingeflllit.

Fillmenge: 14 Liter + 1,6 Liter fiir Mihwerkantrieb
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4. Hydraulikanlage

Der Olstand der Hydraulik-Anlage muB
taglich mit dem Melistab (1) kontrolliert
werden. Beai Bedarl wird Motorendl
durch die Einflllbohrung (&) nachgefalit,

1. Olwechsel nach- 20 Betriebsstunden.
Alle weiteren Olwechsel milssen nach
1000 Betriebsstonden, oder einmal jahr-
lich erfalgan.

Bild 53

-

Bild €

|
/535; !

R T LT )

Das ANGI wird in warmem Zustand — bel stehendem
Motor — mit einer Absaugvorrichtung oder einer
Handpumpe (z. B. Fa. Wilhelm Backer — Remscheid-
Hasten, Best.-Nr. 4338) durch die Entlearungsbohrung

{3 abgesaugt.

Das Einflillen des neuen Oles erfolgt ebenfalls durch
dia Einfiillbohrung (2.

Fillmenge: 9 Liter

Achtung: Das Ol darf keinesfalls durch die Bohrung
fir den Ulmefstab singeflllt werden, da es saonst
ungefiltert in die Anlage galangt und StGrungen her-
vorrufen kann.



Bild &1

Filterrelnigung

Bel jedem Olwechsel muB das Olfilter
mit garainigt werden.

Zur Reinigung des Filters wird nach
Lésen der 3 Sechskantschrauben der
Filterdackal (1) abgenommen und der
Filtereinsatz (& mit AbschluBring @ und
Schmutzsammeltopf @ wvarsichtig her-
ausgencmmen, ohne die Dichtungen zu
beschddigen. Fillereinsatz und Schmutz-
sammaltopf werden mit einar weichen
Birste in Waschbenzin ausgewaschen.
Beim Einbau des Filters auf gute Ab-
dichtung durch die Gummiringa &
— Bild 58.= achten. Der konische Ab-
schiuBring (3 liegt mit dem kleineren &
auf-dem Filterainsatz (3 — Bild 59}

E. Rlamenscheibenantrieb

Vor-Anbau des Antriebas mufl der OI-
stand an der Konlrollschraube am Ge-
hiusedeckel geprift und, wenn notig,
argénzt werden. Die Jistandkontrolle ist
alle 50 Betrigbsslunden worzunehmen.
Oiwechzel nach 2300 Betriebsstunden,

Lenkung

Das Lenkgetriecbe kann, falls erforder-
lich, nachgestellt werden. Die WNach-
stellung muBl in elner KD-Werkstatt
vorgenommen warden.

Der Olstand Ist alle 150 Betr-Std. zu
prifen. Kontrolle und Ergdnzung der
Oimenge durch die oben auf dem Ge-
hiduse vorgesehene VerschluBschraube.
(Histand bis zum Gewinde.)

Achtung! Bei Abspritzen des Schlep-
hers ist daraut 2u achten, daB kein
Wasser zwischen Lenkrad und Mantel-
rohr eindringt, da sonst die Lagerung
und die Gbrigen Teile im Lenkgehause
rostan.
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Tankan L"?"""

Der Kraftstoffbehalter des Schleppers darf nie ganz leergefahren werden, da
sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und die gesamte Anlage entliftet
werden mul. (Siehe Seite 55) .

Baim Em!ullan von Kraftstoff in den Kraftstoifbehalter darf das in der Einfill-
offnung h-eﬂndlime Sieb nicht entfernt werden. Gefdhrlicher als grobe ‘Schmutz-
teile sind feiner Staub und Schlamm fdr den Motor. ~

Sowell eine eigene Kraftstoff-Abfullanlage vorhanden ist, mﬁswn'né@iﬂahende

Hinweise beachtet werden: Q.. N

Der Vorratsbehalter (FaB) ist an ainem vor Witterungseinfilissen geschiitzten
Ort aul einem stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgesetzten Ver-
schmutzungen nicht durch Erschiitterungen aufgewirbelt werden. Der Lagerort
sollte so gewdh!t werden, daB etwa verschitteter F{Eﬂsluﬂ keine Schaden
verursachen kann. SO —

= Keinesfalls das Fafl vor dem Abfillen
zum Abftllort rollen.

Wird eine Handpumpe verwendet, dann
muB diese so eingeschraubt warden, dal
die Sauglocher ca, 10 cm Uber dem
Fafboden liegen, damit die abgelager-
ten Verschmutzungen nicht angesaugt
werden. Die Verwendung eines Filters
in der Abfllleitung ist empfehlenswerl.




Bild &8

Der Rest des Fafinhaltes wird durch
einen Hahn oder das Spundloch abge-
lassen und fir Reinigungszwecke ver-
wendet. Ein Verwendung fir den Motor
ist aufgrund der unbedingt erforderii-
chen mehrmaligen Fillerung nicht rat-

=dlm.

Alle Gerfite, die zum Abfillen des Kraft-
stoffes bendtigt Brden. sind stets saubar
zu halten.

Kraftsioff-Filter

Gute Filterung des Kraftstoffes erhdht
die Lebensdauer der hochwertigen Ein-
spritzanlage. Fillerriickstande &fters an
der SchlammablaBschraube des einge-
bauten Kraflstofi-Filters ablassen. Die
AblaBschraube (Pfeil) ist nach Abnahme
des VerschiuBdecke!ls auf der rechten
Schlepperseite zugangig.

Je nach dem Grad der Verschmutzung
mufl das Filter in bestimmten Zeitab-
standen gereinigt werden.

Das Kraftstoffilter ist im Kraftstotfbehal-
ter untergebracht. Das Filzrohr des Fil-
ters ist auf einer Spindel befestigt. Bei
ausgebautem Filter sperrt ein feder-
belastetes Bodenventil die Krafistoff-
lgitung zur Einspritzpumpe automatisch
ab.

1 Deckel zum Krafistofibehalter
2 Siebeinsatz (Beutel)
3 Filzrohrlilter mit Spindel
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Ausbau und Reinigung

1. Mach Abnahme des Tankdeckels, Siebeinsatz (Beutel) herausnehmen,. ‘

2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter dem Rand des Einfill-
slutzens liegenden Bigel nach innen schwenkan.

3. Mit dem Bugel die Spindel und damit das Filler nach unten drickan, bis dis
Spindel am Einfalistutzen freigegeben wird.

4, Spindel zur Mitle neigen und Filler herausnehmen.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz — nach Einstecken der baim Warkzeug
befindlichen Reinigungsvorrichiung in die untere Offnung — in Diesaikraftstoff
oder Petreleun getaucht und mit einer weichen, nicht metallischen Blrste ab-
geburstet. Dabei darauf achten, dal die Reinigungsflussigkeit nur durch. dan
Filz des Einsalzes in das Innere gelangen kann.

Mach mehrmaligam Abwaschen, ‘wobei die Reinigungs-
'> liissigkeit zu erneuam ist. Fllzrohrelnsatz in saubere Reini-

gungsllissigkeil tauchen, vollsaugen lassen, herausnaehmen
und mit dem Schlauch der  HReinigungsvorrichtung aus-
blasen. Dieson Vorgang 4 bis-5 mal wiederholen.

Einbau:

1. Filter 50 in den Kraftstoifbehdlter ginfihren, dad es mit
der unteren FUhrung auf dem WYenlil zum Auifliegen
kommi.

2. Spindol wiederin dle obere Flhrung einstecken und dan
Bigel untér den Rand des Einfillstutzens schwenken.

Bild 7o 3. Siebeinsalz ginlegen.

Das Entiiften der Kraftstoffanlage ist
notwendig, wenn der Rrafistoifbehalter
leargefahren cder die Einspritzleitungen
demontiert waren. Die in der Anlage
vorhandena Luft verhindert den gleich-
mabigen Kraftstoffflud wund der Motor
startet schlecht oder dberhaupt nicht.
Zum Entliften ist zundchst der Anschlul
der Krafltstoffleitung (1) von der Forder-
pumpe Zur Einspritzpumpe an der Ein-
spritzpumpe zu lGsen und der Anlasser
solange zu betaligen, bis hier der Kraft-
: stoff blasenlrel austritt. AnschluBschrau-
Bitd 71 be dann wieder festziehen.
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Es ist zweckmaBig, nachfolgend die Einspritzleitungen ebenfalls zu entliften.
Dazu werden die Oberwurimuttern (Z) an den Einspritzdiusen geldst und durch
Betdtigung des Anlassers so lange Kraftstoff durch die Leitungen gepumpt,
bis er blasenfrei am Leitungsende austritt. Der Handhebel der Drehzahlverstial-
lung mufi hierbel aul hohe Drehzahl gestelll werden. Sodann werden die
Einspritzieitungen wieder an die Einspritzdiisen angeschlossen und die Uber-
wurimuitern festgezogen.

ACHTUNG! Es ist wichtig, dafl vor dem Entliften die entspraechenden Schrau-
ben und Muttarn mit einem Pinsel und Dieselkraftstoff gereinigt werden, damit
kein Schmutz in die Anlage gelangt.

Luftkiihlung

Unter besonders staubigen und ar-
schwarten —Betriebsverhiltnissen ver-
larngt auch die Luftkihlung Pfleges.

Staubiger Niederschlag auf den Kdhl-
rippen der Zylinder und den Zylinder-
kdpfen, insbesondere in Verbindung
mit Kraftstolf und Schmierd! vermindert
die Kihlung.

Zum Reinigen der Kidhlrippen muB
das Mittelstiick der LufifGhrungshaube
— und das Luftlgitblech —(T)— Bild 73 —
aul der Gegenseile — nach Entfernen
der Halteschrauben abgenommen wer-
den. Die senkrechten Zylinderkopfrip=
pen — (+) — Bild 72 — sind besonders
sauber zu halten.

Trockene Reinigung der Kihlrippen mit-
tels Draht und moglichst durch Ausbla-
san mit Druckluft. Wird mit Diesalkraft-
stofl ausgewaschan, st zur Vermeidung
elnes Fettniederschlages nachtrigliche
Sauberung mit einer Sodalésung erlor-
derlich.

Anschliefend Motor lauvlen lassen, da-
mit Wasserrickstidnde verdampfen.

Bel starker Staubentwicklung, z. B. Dreschbetrieb, Geblaselufteintritt an der
Verkleidung durch bescondere Abschirmung (Sieb oder Sachleinen) schulzen.
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Bild 74

Bild 75

Machstellan der Bremsen

Spannung des Keilriemens

Fallz die Spannung des Kailriemens im
Laufe der Zait nachgelassen hat, kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
die erforderliche Spannung wieder her-
gestellt werden. Die Spannung ist rich-
tig, wenn sich der gespannte Keilrie-
man mit dem Daumen ebtwa 1,0 bis 1.5
cm eindricken 1aBt, Diese Priufung ist
bei jedem Motortlwechsal wvorzuneh-
.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager mussen von Zeit
zu Zeit-auf spielireien Lauf geprift und
rechizeitig nachgestellt werden, Hierzu
ist  das betrellende Rad hochzubockan
und nach Abnahme der Radkappe die
Kronenmutter nachzuziehen, bis sich
das Rad spielfrei drehen 1&8t. Zur Ver-
meidung von Spannungean wird die Mul-
ter wieder um eing Viertelumdrahung
galockerl und dann versplintet.

Die Machstellung erfordert Erfahrung
und sollite deshalb in einer KD-Wark-

statt vorgenommen weardemn.

Achtung! Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich,
daf beide Bremssysteme alle 500 Betriebsstunden einer grindlichen Uber-
priffung untérzogen werden. Diese Arbeit muld In einer KD-Werkstatt durch-

gefithrt werden.

Eine zwischenzeitliche MNachslellung des Bremsgestanges wird erforderlich,
wenn der FuBhebelweg auf Grund abgenutzter Belage zu groB geworden ist
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= Zum Machstellen werden die Konter-
muttern (1) der Spannhilsen an beiden
Bramszugstangen (links und rachts) ge-
o5t und die Hilse soweit im Uhrzeiger-
sinn vardreht, bis der Totgang beider
BremsiuBhebel — gemessen an der
FuBaufiage — ca. 30 mm_ betragt. An-
schlieBend die Muttern wieder gut fest-
Ziehen,

Bild 76

Wichlig! Die FuBbremse muBl 50 eingestelit werden, dall der Totgang beider
FuBhebel gleich ist. Nur dann ist die gleichmaBige Bremswirkung sichergeslelit,

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels mufi bei angezogener Bremse etwa Im
arsten Drittel des Zahnsegmentes eingreifen. Wird dieser Weg wasanllich
Uberschriten, dann muB die Handbremse mit Hille des Spannschlosses (3
nachgestellt werdan.

Ventiisplal

Das Ventilspial mul ersimalig beim 2.
Olwechsel kontrolliert und evtl. neu
eingestellt werden (0.1 —0,15 mm bei
kaltern Motor).

Bei normalem Schlepperbetrieb (méBige
Belastung, mittleare Drehzahl, geringer
Staubanfall) und Werwendung hoch-
wertiger Schmierdle gendgt es, wann
die weitaren Konirollen mach ca. 1000
Betr.-Std. mindestens jedoch einmal
im Jahr vorgenommen werden. Bel un-
ginstigen Verhdltnissen {(auch Dauear-
betrieb) ist eing halbjahrliche Kontrolle

T ' 8981 (ca., 600 — 700 Betr.-Std.) empfehlens-
Bild 77 wart.

Die Einstellung des Venlilspiels erfor-
2 = Gogenmuher dert ainige Erfahrung und muB deshalb
% = Stellschraube in einer KD-Werkstatt vorgenommen
¥ = Fihlarlehra wardan.
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0 Machstellen der Kupplung

¢ I"#}_ . Bei zu geringem Spiel des Kupplungs-

n- '-;_‘i'i ::r fuBhebels zwischen Anschlagschravbe

& of .’1' ; und Druckpunkt der Fahrkupplung (0-1)
- 5 1._*,"%,_-.. mull die Gegenmutter 2 geldst und die
L1 Anschlagschraube 1 soweit eingedraht
£ ;@1\“M }1 warden, biz das Spiel von 2B mm vor-
oy & '1 Ay s Sh handen ist. AnschlieBend Gegeénmutter

e T, wieder festziehen. N

A ﬁ%};:? e , Achtung! Die Nad-uag'hliarung des
A N €N \}% : Kupplungshebelspiels dart bei Doppel-
h ) kupplungen keinesfalls durch Verstel-

S5p A T len des Spannschlosses (Sp) erfolgen.

Bild 78

Wurde das Spannschlo [Sp) aus sachlicher Unkenntris trotzdem verstalll, muB
die gesamte Kupplungsbetitigung nach folgenden Richtlinien neu eingestelit
werdan. { -

1. KupplungsfuBhebel bis Endanschlag illll dar Zapfwellenkupplung durch-
driicken, Die Sperrnase des Zusatzpedals (Sh) muB dazu angehoben werden.

2. Von diesem Punkt aus dan Hu;:plungaha-b-el ca. 55 mm zurickgehean lassen
und diese Hebelstellung durch einen Kreidestrich am Getriebegehiuse
markieren. Hebel fasthalten wnd das SpannschioB so verstellen, daB der
Kupplungshebel aul Anlage Druckpunkl-Zapfweallenkupplung steht.

3. Den FuBhebsl von der Anlage Druckpunkt um 10 mm weiter zurGeknehmen,
In dieser Stellung (Endbegrenzung der Fahrkupplung) mufl die Sperrnase
aul der Anschlaglasche (A) aufliegen (Hebelweg |I-1ll, MaB 65 mm), Wenn
nicht, muB die Ansch Iagla’a:ha enlsprechend varstellt werden,

4. Spial des KupplungsfuBhebels, wie eingangs beschrieben, einstellen.

Anmerkung: Mach, Faestlegung der Anschlaglasche unter Punkt — 3 — muB
kontralliert werden, ob die Fahrkupplung vollkommen ausgeriickt ist, wenn die
Sperrnase des fusatzpedals an der Anschlaglasche anliegtl. (Schaltbarkeit der
Gange prdlen.)

Lassen-sich die Gange nicht schalten, dann mufl die Kupplung in siner Werk-
slail neu eingestellt werden.
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Kabelplan

1 = Scheinwerfar — links
2 == Balttaria

3 = Lichimaschine

4 = Ragler

5 = Anlasser

6 = Gliihanlafschalter
7 = Glihlborwacher
8 = Blinkleuchtan

3 = Sicherungen
10 = Blinkgeber

11 = SBleckdose

van

12 = Mehrzweckschalter

13 = Blink-Posilionslouchie
= links

14 = Kennreichenlauchia

13 = Schiuf-Brems-Blink-
feuchie = links

16 = Schiuf-Brama-Blink-
leuchla — rechts

W = Anhé&ngersteckdose

18 = Leitungsverbinder

19 = Blink-Positionsleuchta
- rachts

J rach

Licht-Zandschalter |

Fernthermometar —

Ladakontrollauchia

23 = Oldruckkontralleuchte

24 = Farnlichtkonirdlle

25 = Beleuchtung
{Traktormeter}

& = Traktormaler

27 = Horn— B

28 = Oidruckschalter

29 = Schalnwearler — rechis

20
21
22

mims? Farbe

Leitungsvarbinder
Leitungsverbinder
Massa
Leitungsverbinder
Anhdngarsteckdose 5801
Leitungsverbinder

Loitungsverbinder
Leitungaverbinder
Leitungsverbinder

Leitungsverbinder
Leitungsvarbinder
Positionsleuchte rechis
Leitungsverbinder
Blinkleuchta links
Leltungsverbindar
Positionsleuchta links
Laitungsverbindaer
Leitungsverbinder

Leitungsverbinder
Laitlungsvarbinder
Leilungsverbinder
Leitungsverbinder
Leitungsverbinder

Leitungsverbinder
Leitungsverbinder
Leitungsverbinder
Leitungsverbindar §
Laitungsvarbinder
Leitungsverbinder
Leitungsverbindear
Leitungsverbinder
Leitungsverbinder

SchiluBloudhts
Anhingersteckdose 58L
Sicherung 4

Sicherung &

Bremslichizugschalter

Sicharung 1

Positionsleuchla rachis
Fosilionsleuchia links
Kennzeichenleuchte, -
Kennzaichenleuchts' | O -
Schlublauchie links
Leilungsverbinder,

rur Positionslauchie links
Bremsleuchta links
SchiluBleuchie rechis
Leitungaverbindar |
Positionsleudhie rechls
Bramsleuchie rechiz

Peositionslouchle rechis
Blinkleuchte rechis

Positignsleuchte links
Blink-Bremsalauchie links
Leitungsverbinder
Blinkleuchte links
Anhiangerstackdose 54R
Anhingersteckdose 541
Anhdngersteckdose SBL
JAnhéngersteckdose 58 R
Laitungsverbinder
Blinkleuchie rechis
Schluflauchie rechis
Biink-Bremeleuchte rechts
Standlicht, links 58
Farnlichi, links 56a
Abblendlicht, links 56b
Standlichl, rechis 58
Farnlichi, rechis 56a
Abblandlicht, rechls 56h
Lefungsverbinder
Positionsleuchte rechts vorn
Kennzaichanlauchta
SchiuBleuchle links
Bremslichizugschaller
Lailungaverbinder
Posilionsleuchta links
Leilungsverbinder
Anhdngerstackdosa
Leitungsverbinder
Anhangersleckdosn 581

61

grau
rau
raun
grau-schwarz
grau-schwarz
grau

i I

schwarz-rof
1 grau-rot

1 Grau
1 schwarz-rot

i graw
1 sChwarz-grun
1 frau

schwarz-rof =wald
schwarz-weil

—t

schwarz-gelb-griin
schwarz-gelb-weif
grau-schwarzs
Grau-rol
schwarz-grin

= el e i i
LE i)

grau-rot
schwarz-rot-griin
grau-schwarz
Wi [

gelb

frau-rot

wiilfl

gelb

grau

ik gk o b ok
Ehen Lhen

grau-schwarz
grau-schwarz
A | schwarzsrof
grau

A b b mi

1.8 | schwarz-rot
1.9 | arau-schwarz




van nach imma Farbe
Sicharung 2 Leitungsverbinder 1 rau-rat
. Anhdngersteckdose 58R . '
Sicharung 2 Leltungsverbinder 1 grau-rot
Schlufleuchie rechis -
Sicherung 6 Leitungsverbindar 1 qrau
Posilicnsieuchte rechis
Bremalichizugschalter Leitungsverbinder 1 schwarz-rot
Brems [icht rachis :
Schlulticht Kennzeichenlguchte 1 grau-schwarz
Leilungsverbinder Ifl?lltﬂ:;ﬂdsr:llplrhhi;:dﬂ 1 schwarz-woin
n nks vorn .
Anhangersteckdose SchluBleuchie links 1 gray-schwarz
Leitungsverbinder Leitungsverbinder 1 schwarz-grin
Leltungsverbinde Blinkiichd inks qoe " ) 7
inder inkli nks vorn 1 schwarz-wai
Mehrzwackschalter 541 Bremslichtzugschalter 1.5 amwarz:‘::ﬁ ¢
Sichorung & Leltungsvarbinder | grau
Fositionsleuchte links \
Mehrzweckschaller HL Leitungsverbinder 1 | schwarz-rot-weit
Blink-Bremslicht links
Mehrzweckschalter HL Leilungsverbinder i schwarz-gelb-wsifl
Anhangerateckdose 54L
Mehrzweckschaller L Leitungsverbinder i sohwarz-wain
Elinklicht links varn
Mehrzweckachaller R Leitungsverbindar 1 schwarz-grln

Mehreweckschalter HR
Mahrzwedkschalter HR
Fernthermometer

Gluhatiftkerze
Dhdruckschalter
Lichtmaschine L+
Anlaszer 20
Anlagser 50
Leifungsvarbinder
Lellungsvarbinder
Leitungsvarbinder
Horn

Harn
Regler B+
Roalor B

er D—
H&gler D4
Balterie
Baitaria
Licht-Zdndschalter S6b
Licht-Zindschaller 58a
Lieht-Zindschalier 58
Slackdose
Blinkgebar C3
Blinkgeber G2
Blinkgeber C1

Mabrrweckschaller 49a

Licht-Zindachaller 58

Lighi-Zandschalter 58

Lichit-Z0nd=sehaltar 15
Lichi-Z indachaltar 16
Mehrzweckschalter 560
Blinkgebar 49,
Mehrzweckachaller 58a
Licht-Zindaschalier 15
Gilhantadschalter 19
Gluhaniafschaller 17
Licht-Zlndeachalter 15
Famihermometer
Sichorung 1
~Ladekantrelle
Cidruckkontrolle

j

Blinklichl rechts vorn
Leitungsverbindar
Blink-Bremslicht rechis
Leitungsverbinder

Anhangersteckdose H‘H-' h

Mehrzwackschalber H
Signalknopl]
[uhdbersacher
Oldruckkontralle
Ladekontroile
Lichi-Zindachaliar 30
GldhanlaBschalter 50
Slcherung 6
Sicherung 7
Sicherung 8
Mehroweckschalber
{Signaliknopf)

‘Sicherung §

Anlasser

Lichimaschine DF
Lichtmaschine D—
Lichimaschine D+
Masen

Anlassarklemme 30
Sicherungsdose B
Sicherungsdose 7
Mehrzweckschalter 56
Sicherungsdose 4
Rontrollampe C3 (Anh. 11}
Kantrollampe C2 (Anh. |
Kontrollampe C1 zugmi
Blinkgaber 48a
Sicherung 6

Sicherung 1

Sicherung §

Slcherung 3

Sicherung B

Sleherung 3

Sicherundg 7

Sicherung 4
Glahoberwacher
Glihiberwachar
GlohanlaBschalier 1554
Beleuchtung Traktormater
Farntharmomealar

Sicherung 5

t'un toon
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schwarz-rof-griin
schwarz-gelb-grin
braun

gchwarz
hallblau-grin
Hallblau

rol

Behwarz

grau

well

galb

braun

schwarz-galb
rot

rol=grin
Braun
schwarz-rot

schwarz

galb

walll

waill-schwarz
schwarz-rot
hellblau-grin
hallblau-weil
hellblau
schwarz-wald-grin
grau

grau-rot

schwarz
achwarz-welf-grin
gaib
schwarz-walB-grin
wiill

schwarz

schwarz

schwarz

schwarz

gchwarz

schwarr

grau



Batterie

Die Batterien missen sich immer in
gutem Zustand befinden. Die Flissig-
keitsvariuste infolge Eaﬂanmricklung
und Verdunstung sind alle 100 Stunden
durch destilliertes Wasser zu ergénzen,
niemals durch S&ure. Hierzu ein sau-
beres Gefal verwendan.

eizn gy

Der Sidurespiegel mufl 10 bis 15 mm
dber Plattenoberkante stehen. Pol-
kopfe und Klemmen stets sauber halten
und mit Korrasionsschutzfett einschmie-
ren. Schwache Batterien sind sofort beai
gingr Ladestation in Ordnung bringen
zu lassen. -Bei abgestelitem Schlepper
mull die Batterie spatestens alle 4 Wo-

chen nachgeladen werden.

Die Wartunig wird durch die abnehm-
bare Motorhaube sehr erleichtert.

Dazu werden die beiden Kunsistofi-
biigel () von den Riegelschrauben ab-
18084 gehoben und die Motorhaube seitlich
abgedrickt.

Bild 81

Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstorung der
Batlerie fihren kdénnen, ist beim Abklemmen der Batterie immer zuerst die
Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen der Batterie ist
zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschliegen.

Auf festen Anzug der Flﬂgeléchmube am Haltebiligel achten.

Lichimaschine
Die Lichtmaschine ladt wihrend des Motorlaufes die Balterien. Die Aufladung

wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett Gberwacht. Bei eingesteckiem
Schaltschilissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so ladt die Lichimaschine nicht oder nichl gentgend.
Der Fehler ist' durch Prufung des Keilriemens oder des Lichtmaschinenreglers
beheben zu lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der
Anlasser nicht mehr durchzieht.

Lichtmaschine und Anlasser miissen wenigstens einmal jahrlich in einer
Soezialwerkstatt geprift und gereinigt werden.
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Glithkerzenanlage

Der am Schaltbrett angebrachte Glihoberwacher soll beim Einschalten- der
Kerzen nach atwa 15 Sekunden langsam aufglihen. Tritt dies nicht ein, so-liegt
ein Fehler in der Stromzufihrung vor. Balterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Gliht der Uberwacher nur schwach auf, so sind die Batterien
ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in der Stromversorgung
vor. KurzschiuB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles Aufglithen
des Uberwachers. Der Zugschalter ist dann sofort loszulassen und die Ursache
des Kurzschlusses zu suchen. '

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Zylinderkop! @empfiehlt es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und Graphit zu bestrei-
chen, damit die Glihkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefiihrt werden, d. h. mit
einem Anbaugerat.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schiepper auf einer ebenen Fliche
in einer Enfernung von 5 m vor einer senkrechten Priifflache aufgestellt und
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilfe der Verstellvorrichtung wird jeder
Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daf die Hell-Dunkel-Grenze auf der Prif-
flache eine horizontale Linie bildet, die 5 ¢m tiefer liegt als die Scheinwerfer-
mitte .H". Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer warden nun
bei Schleppern zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichtet, dai der
Abstand der Lichtbindelmitten auf der Prifflaiche dem Abstand der Schein-
werfer A" entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht Uberzeugt man sich,
ab die Hoheneinslellung nnc.hl stimmt und stellt natigenfalls nach.
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Schlepper-Konservierung

Soll Ihr Schlepper fur langere Zeit stiligesetzt werden (z. B. Uberwinterung).
so emplehlen wir gegen innere und auBere Rostbildung folgende MaBnahmen:

1. Altes Ol aus Getriebe und Tragrohren (Planetentrieb) ablassen und frilschas
Ol SAE 90 einfillen. Den Schiepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahn-

ridder und Lager mit dem neuen O Gberzogen werden,
O aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und Motorendl mit 10 "."a Kon-
servigrungsal (z. B. Shell-Ensis 20} gemischi, einfdllan. A

2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugam Dann
frisches O mit 10 % Konservierungsal auffillen. .

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen und frisches O mit 10% Konservie-
rungsol gemizcht einflllen,

4, Kraftstolf aus Behdlter ablassen, diesen mil 10 % Hunmn]&rungsnr gut
mischen und wieder ainfillen. CN

5. Dann Moter 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und
Diisen mit der Konsarvierungs-Mischung gelurFl sind und sich das neue
Motordl auf alle Teile vertailt hat. ( }

6. MNach diesem Motorlawf Zylinderkopihauben Hhﬁ&hn‘lﬂn und Kipphebal-
raume mit einer Mischung aus Dieselkrafisiolf und 10 % Konservierungsdl

ginsprihen.
Danach Hauben wieder aufschrauben, ~ ¢
7. Nun Motor mehrmals bel herausgeschraublen Glohkerzen zwecks Ein-
sprihung der Brennraume durchdrehan.
8. Ansaugbffnung am Olbadluftfilter) sowie Auspuitéffnung gut verschliefen.
9. Motor und Schlepper aufierlich \grindlich reinigen. Roststellen beseitigen
und evtl. mit Farbe ausbessern. Festgerostete Schrauben und Multarn mit
Hilfe eines rostlosenden Mittels wieder gangig machen.

Diese Hunaawlarungamaﬂnnhn:ran gelten je nach Witterungseinflud fir eine
Schutzdauer von ca. 6 — 12 Monaten,

An Stallea von Shell-Ensis) kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-
Konservierungsol verwendat wardan.

Bei WIederlnhetn&hnahma brauchen die Konservierungsmitiel nicht entfernt zu
werden,

Es ist zweckmaBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit ainem Pllegemittel zu konservieran.

AnschlieBend den Schlepper an einem vor Witterungseinflissen geschitzten
Ort hechbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und

am besten éiner Ladastation zur Warlung dbergeben. Ist eine entsprechende
Einrichiung vorhanden, kann die Batterie geméi Vorschrift der Herstellerfirma

salbst gewartet werdan.
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Wartungstafel

Betr.-5td. ca. 10 50 150
Schmierung des Motors Distand kontrallieran Olwachsel sishe Schmiarplan
[(Diwechsel bel warmem Molor durchidhren)

Einspritzpumpe Oistandkontrolle bei jedem Motordlwechsel
und Regler ]
Ein- und AuslaBventil Ventilspie! kentrollieren

(Warksiattarbait) ~
Schmier&lfilter 1 Bei j‘_adam Clwechsel Schlamm ablassen

Einsatz ausbauen und erneuern
Kraftstofl-Filter Schlamm ablassen, Gehduse reinigen, Filtereinsatz relnigen
Luftfiiteraniage Distand und Baschatfanhsit Fitteranlage reinigen, DIGHung arnguann
prilen .

Kilhlsystem ~ Zylinderrippen und Kihllufttihrung reinigen
Kellriemen , Blai jedam Ulwechael Spannung prifen und evil. nachaspannan
Kupplung FuBhebal- und Bremswellen- | Tolgang des Fulihebels

lagerung schmieren prifen evil. nachstellen
Triebwerk Olstand kontrellieren
Lenﬂung Lenkachenkel schmieren
Bremsen Auf Gangigkeil und Brems- | FuBhebel- und Bremswellen-
Bremsgestdnge ‘wirkung._priifen lagerung schmieren
Vorder- Belestigungsschrauben aul Radiagerung schmiaren
und Hinterrader festen Sitz prifen
Bereifung Luitdruck prufen, wenn

notig. nachpumpen
Elektr. Anlage Fldssigkellsstand der Balterien prifan. wenn ndllg,
destillieries Wasser nachfullen

Hydr. Anlage Cistandskontrolle Mach den ersten 20 Belr.-
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1000

Gesamtes Schmiersystem
rainigean [(Warkstatiarbait)

Siehe Schmierplan

Ventilspiel und Ventilflkh-
rungen konirollieran |
(Werkstattarbeit)

. Diwechsel siehe Schmierplan

Olftillung kontrollleren,
avll. erginzen

Lenkgelriebe kontrollieren
und evill. nachatellen
(Werkstattarbeit)

Bremsirommeln und Bremasbelage kontrallieren bew. ernsuarn
' (Werkstattarbelt)

Drepunkigestange, Gober
und Zugmaul schmieren

Vorderriader-Lagerspiel
nachstellen (Werkslattarbait)

Lichtmaschine und Anfasser
Uberprifen lassen
(Werkstattarbeit)

Weilere Ulwechsal und Fil-
terrainigung mnach joweils
1000 Betriebsstunden




Storungstabelle

Storung Mogliche Ursache

Motor springt nicht an Kraftstoffbehdlter |eer
Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage
Drehzahlverstellhebel steht auf ,Aus”
Kraftstoffilter verstopft, im Winter durch Paraffin-
Ausscheidungen
Kraftstofflaitungen undicht

Motor springt schlecht an Batterieleistung zu gering, Batterieklemmen locker und
oxydiart, wodurch sich der Anlasser nur langsam dreht
Besonders im Winter: Zu zahes Motorenol verwendet
KraftstoffzufluB zu gering; Verstopfungen im Kraftstoff-
system durch Paraffin-Augscheidung im Winter

Grobe Undichtigkeiten an Kolben und Zylinderkopfen

Molor arbeltet unregel- Kraftstofizufuhr zu gering

miéBig bei schlechter ,

Leislung Uberstromventil an der Einspritzpumpe arbeitet aicht
einwandfrei ,
Vorgeschriebenes Ventilspiel stimmt nicht, Ventilfeder
gebrochean

Diisennadeln klammen

Auspuff raucht stark Olstand im Motor zu hoch

Olstand im Qlbadiuftfilter zu hoch
Schlechie Verdichtung durch festgebrannte oder gebrochens

Verdichtungsring oder falsches Ventilspiel
Einspritzzeitpunkt verstallt

Motor wird zu heiB Kahirippen an den Zylindern und Zylinderkopfen stark
varschmutzt
Einspritzdiisen defak?
Fullmenge an der Einspritzpumpe nicht genau eingestellt
Kihlluftmangel am Kihlluftgeblise

Motor hat keinen Oldruck Undichtigkeiten im Schmiersystem

Uldruckkontrolleuchte Kurbelwellan-Lagerspiel zu groB :

gliiht Oldruckschalter defekt oder Fehler an der elektr. Leitung

Ladekontrolleuchte giiiht Keilriemen loge oder gerissen — :

wihrend des Betricbes aul Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weil Lichtmaschine
. oder Reglerschalter defekt

Ladekontrolleuchie glitht Schlechte Leitungsverbindung, Glihlampe dafekt,

vor dem Start nicht auf Batterie entladen

Glihiiberwacher gllht nichl Glihspirale oder Glihlampe defekt, Batterie entladen
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Abhilfe

Behdlter fillen und entliften

Entliften

Auf Vollast bzw. Betrieb stellen

Filzrohrfilter reinigen; Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtheit prifen und
Verschraubungen festziehen

Batterie prifen lassen. AnschluBklemmen ralnlgEn festzishen
und mit sdurefreiem Fett Gberstreichen

Der AuBentemperatur entsprechendes Motorendl verwenden

Kraftstoffilter reinigen, Leitungsanschliisse auf Dichtheit prifen
und Verschraubungen festziehen. Bei Kalte Winterkrattstoff
verwenden

Vom Fachmann prifen lassen

Kraftstoffilter reinigen, Leitungsanschllisse aul Dichtheit prifen
und Verschraubungen festziehen
Vom Fachmann priifen lassen (Einstelldruck 1 E atu)

Vantilspiel elinstellen lassean, Uentili&i:lér arneuern lassen

Vom Fachmann prufen lassan

| bis zur oberen Mefistabmarke ablassen

Ol bis zur Olstandmarke ausschitten
Verdichtungsringe und Kelben vom Fachmann prifen lassen

Ventilspiel richtig einsiellen

Kihlrippen reinigen, besanders die senkrechten am
Zylinderkopf

Vom Fachmann prifen lassen

Vom Fachmann richtig einstellen lassen

Luftzufithrung frei machan

Verschraubungen an Olleitungen und Schmiardlfilter aul
Dichtheit prifen und Verschraubungen festziehen

Sonst Fachmann aufsuchen

Keilriamanspannung prufen
Vom Fachmann prifen lassen

AnschluBklemmen an der Batterie festziehen, Leitungs-
anschlisse prifen, Batterie prufen lassen

AnschluBklemmen an der Batterie festziehen, Gluhspirale im
Glihiberwacher erncuern, Batterie prufen lassen
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Storungen an der Hydraulik-Anlage

1. Hubwelle bewegt sich nicht.

Ursache: a) Olfilter ist verstopit.
Abhilfe: Filter reinigen.
b) Uberdruckventil im Steuergerdt ist dauernd gedffnet mfulge
varschmutzten Oles.
Abhilfa: Gl erneuern, Filter rainigen.

c) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht,
Abhilfe: Neue Manschette einbaven (Werkstatlarbeit).

{

A

2. Hubwelle bawegt sich nur Jangsam.

Ursache: a) Undichte Lertungsanschlisse, besonders der Druckleitung.
Abhilfe: Anschllsse nachziahemn.
b) Olfilter ist verstopft, W
Abhilfe; Filter reinigen. ’
¢) Zu wenig Ol im Behdlter.
Abhilfe: Ol nachfillen. (/0O
d) Uberdruckventil ist dauernd genlfn&t infolge verschmutzten
Oles.
Abhilfe: Filter reinigen und Sifillung erneusrn.
@) O ist durch Luft verschauml, > |
Abhilfe: Rohranschliisse der Saugleitung nachziehen oder O
nachfilllen, wenn zu wenig Ol vorhanden.
f1 Kolbern-Manzcheifae Im'Huhzyrind-ar ist undicht.
Abhilfe: Neus Manschetia einbauen (Wearkstattarbeit),
g] Regeleinrichtung funktioniert nicht mahr ginwandirei.
Abhilfe: Nichsten DEUTZ-Kundendienst verstindigen.

3. Anlage verliert Ol

Ursache: a}) Undichte Leitungsanschlisse, besondars der Druckleltung.
Abhilte: Anschlisse nachziehen,
b} Leitungen sind beschadigt.
Abhilfe: Durch einschlagige Waerkstatt neue Leilung werlegan
lassen.

7w Befestigung der Anflansch-Steuvergerate hat sich gelockert.
Abhilfe: Belestigungsschrauben nachziehen (nicht Gberziehen).

Anmerkung: LaBt sich eine Stérung nicht durch Nachziehen der Rohranschlisse
und Bafestigungsschrauben der Steuergerdte oder durch Filterreinigung und
Regullarung des Olstandes beheben, dann muB eine KD-Werkstatt aufgesucht
werden.
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