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Das vorliegende Reparaiurhandbuch wurde tir d:lll.purumm
unserer Vertretungen im In- und Auslande zusammengestellt und H‘F x, )
spricht inhaitlich dem Umiang eines Lehrganges in unserer W-rhlcﬂdt f‘f
iber luftgekiihite Deutz-Moloren der Baureihen FLEI2712, ‘ o

Es gehtrt deshalb in die Hond des Werkstdttenpersonals, dﬂi‘dh l!l
standsetzung und Uberholung der Motoren durchfthren mus., Duizlﬂu:lt-
gekihlten Deutz-Motoren ein vielseitiges ?-rw-ndnnq:h-ﬂﬂ’ Hnb-n
konnte nur der nackte Motor besprochen werden, Aul dlt Millidln
AnschluBteile und Sonderausfiihrungen fir die u:iuhmmtn Einbau-
rwecke konnte versidndlicherweise nicht .In?uglﬁgn wetden. Obwohl
weilgehende Kenntnisse in der Reparatur vom wru voraus-
gesetzt sind, wurden einzelne Abschnitte mm Ihinll- behandelt,
waoil deren Stoff von dem anderer Hntom, bum:dm wassergekiihlter,
abweicht. = ‘ -"_,;"

Sofern die Motoren in Mh—“aﬂm*?ﬂhw oder Deutz-Anlagen
eingebaut sind, wird aul die’ Dmchichpﬂcu und Werkstatthinweise
unserer Werke verwiesen. FHMJ vi:d das Studium der Bedienungs-
mmmmmmmm werden, und die Kenntnisnahme

zu vermitteln. b

Diese Dmt‘k::hﬂit i:l n-ur tn: den Eigengebrauch bestimmt! und darf
ohne unsere mdlﬁ&!iﬂn Genehmigung weder gonz noch guszugs-
weise wel lgrq_.qtbm Wl-rdtn

{ a r"' J.I

P, b, e

N

K814, imjolf 1956,

o KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
A Werk Deutz
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Allgemeines zur Reparatur schalen, Kolben und Zﬂﬁldﬂ aﬁnd entspre-

Voragussetzung {lir alle Reparaturarbeiten ist
peinliche Sauterkelt und Oidnung. Bel der
Reinigung der Eiusprittpumpe oder der elek-
trischen Telle im Dampt- oder HelBwasser-
strahl ist Vorsicht geboten, weil dabel Schiden
eintreten kénnen.

Reparaturen an der Kraftstolidtderpumpe, der
Einspritzpumpe, dem Regler, der Lichimaschi-
ne oder dem Anlasser kfanen auch vom zu-
stdndigen Bosch-Dienst ausgelihst werden.

Es ist empiehlenswert, vor Beginn einer Repa-
.mmmmmmh
angelieferten Zustand des Motors und die
Grilnde und Ursachen, die die Reparatur erfor-
derlich machten. Solche lduﬂllhl.-,unlm

lagen, die in der Reparaturwerkstatt ;

ben, enthalten guch Angaben iber q.{i ?;’

schleifzusiand des Motors und -
Beobachtungen; lerner welche. ‘hﬂi mw-ﬂ
oder instandgesetz! wurden. Fir einzeine Ver-
schleifteile, wie Zylinder, Kolben und Lager,
wird die FGhrung eines lunhﬂuhllundhluﬂn
emplohlen, siehe nurhlllhﬁnd

Vor dem Demontleren ulpﬁ Mq:!nu ist daas O
vollsténdig nbzulﬂ;“h und/de: Motor auber-
lich sowelt wie maglich zu_teinigen.

.

Um sicherzugehen, dafl die qusgebauten Teile
wieder an lhre: richtigen Stelle eingebaut
werden, sind alle-Teile zu markieren, sowell
sie micht uhgn tabiikseltlg gezeichne! sind.
Letzteres ist bel den Pleueln, Pleuellagern.
Haupﬂmgw Lagerdeckein der Fall, die

hﬁl#lh fortlaufend, und zwar von
angelangen, aumetiert
-mhwtm wie z. B. Lager-

chend zu numerieren.’

Alle ausgabaiten Teile -mmwuh
héltern oder oul bnondun Ablagebretiern
geordnet, nadrdm sie gereinigt sind, abzule-
gen, damit lqﬁhﬂd.lqungn vermieden wer-

den. Wichtig {st, daB die Schrauben nicht ver-

wechselt werden und jeweils an gleicher Stelle
wieder zu verwenden sind. Teile, die dem Ver-
schleidl umlii@m sind sorgidltig zu vermes-

sen, u.ﬁq ~wronn, der Verschleiflwert, wie an-

qogabb#’ tmuld:n ist, durch neue Teile zu
l:ll‘h‘-’in

am aqn Inhalt des Abschinittes Ausiguschbar-
~keit voii Teilen verschiedene: Motoren, Seite
.fiﬂd—lﬂ wird hier besonders hingeweisen.

im Falle eines Lager- oder Kolbenschadens
oder eines HeiBldulers missen die Kurbel-
welle und die Pleuelstange nach Méglichkeil
im Magnetflutverichsen au! RiBfrelhell gepril
werden, Prifungen, Reparaturen oder Nach-
arbeiten werden auch vom Werk oder von den
werkseigenen ReparaturwerksiGiten gegen
Kostenberechnung ausgefihrt. Die Ursache
des Schadens ist zu ermitteln und zu beheben.

Fiir Reparaturen an qusgebauten 3-6-Zylinde:-
motoren wird die Yerwendung des schwenk-
baren Montagebockes mit auswechselbaren
Armen emplohlen, der im Abschnitt Spezial-
werkzeuge als Zelchnung dargestellt is! und
selbst angelertigt werden kann. Fiir F I/IL
6127712 ist kein Montagebock erlorderlich.

Beim ersten Start des Motors nach dem Aul-
tillen des SchmierSles ist der Schmierdldruck
sorgiéltlg zu beobachten und die Schmierung
des Ventllantriebs zu kontrollieren.
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Werkstotthandbuch

DEUTZ

Motoren FLEIZTIZ

Einilihruny

1. Motorschilder: Die Schlepper-Motoren sind mit einem Firmenschild ohne Leistungsangabe
{Bild B), die Einbau- und Fahrzeug-Moloren mit Leistungsangabe (Bild 7) ausgeriistet.

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG KOLN

DEUT &

TR S apeae——

Rild & Fensassiild

KLOCKNER - HUMBOLDT

Im Firmenschild mit Leistungsangabe (Bild\7)

ist die Drehzahl des Motors angegeben, bei

der die Leistung (in P5 gemessen) abgegeben
wird. Bel Einbau-Moteren belindet sich vor der
Leistungsangabe der Buchstabe A oder -A-
oder B zur Kennzeichnung., cbdie Bauer-
leistung A oder die Dauerleisiung -A- chne
Uberlastbarkelt, oder die Douerlelstuyng B an-
gegeben ist. Bel Fahrzeugmoloren st die
ar-Dauer-
70020 {n&hete r,.]m_.‘-a.' ingen
@ 1 24—1286)

Leistungsangabes dip Fohrrsygm

leistung nach DIN
! Lelstungsbegriiie Saile

Die Firmenschilder (Bild € nind 7) enthalien die
Angabe der Motorbaugrt (z.B. F4L 712)
der Molomumme: (z. B. 2092 804/07). In der
Motorbauart’ bedetten

und

|. Buchsiabe:
F » Fahmzeug- und Einbaumotor
2. Lifter:

4 =-Vierzylindermotor
6 Sechszylindermotor usw

TRt pERild

4565

skee Lastusngrasgabe

.7 ﬁ{? P‘J'JL \

b ¥

TYPE CV HPF‘S--
i RF‘M Ul R

. Laistungeamgole

3. Buchstabe:
L = luftgekihlte Bauart

4. Ziler:
7 = Baurelhe 7

5. zweistellige Zitfer
12 = Hub des Kolbens in cm

Anzahl de:

Rl ksl Nl
tToanoen

zugleich die
Motore

Die Motor-Nr. 1&it
Zylindereinheiten des

MaBangaobken

2. Mafsystem: Alle beziehen
sich aul das metrisch
urangaben au
stem. Eine Gegeniberstellung des melrischen
des britischen (oder des US-Systems) u

und Fahrenheil-Grade befindet

144

@ System, die E'f»::',;;-'rrz-

! das Celsius-(Centigrad-
und
der Celsius-
sich aul Seite

Anlasser, Lichtmaschine, Einspritzpumpe
und Drehzahlregler, Luftfilter, Kraftstoffilter
Schmierélfilter und dergleichen tragen eben-
falls Firmenschilder mit der Typenbezeich-
nung, solern sie micht Deutz-Fabrikale sind.
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3. Motor-Nr.: Die Molornummer ist sowohl aul
dem Firmenschild als quch aquf dem Kurbelge-
héuse des Motors eingeschlagen, und zwar

FlL612 &dltere Austilbrung: liber dem vorderen
Nockenwellendeckel links oben (Front-
seite)
neuere Austiihrung: Neben dem
Schmierdlfilter rechts oul der Einspritz-
pumpenseite
aul der Zylinderauflagefliche neben
Zylinder Nr. 1 in Fahstrichtung gese-
hen (rechts)
dllere Ausfithrung: Zylinderauflage-
fidche neben Zylinder Nr. | in Fahrt-
richtung gesehen links
F3,4,6L612712 neuere Ausiihrung: Au! dem schwung-
radseltigen Kurbelgehdusellansch in
Fahrtrichtung gesehen rechis oben.

FlLB12712

F2LE12712

F3,4,6L612

Das Leistungs- und Firmenschild befinde! sich bei allen
Motoren vom Typ FL 612/712 einheitlich auf der linkes
Seite des Kurbelgeh&uses, cufier Sirius-Ulm, wo :l;n# y

selbe gul dem vorderen Deckel angebracht ist

Entsprechend dem Einbau des Motors in #inem Fahrz-uc =

wird unter ,vorne” oder ,Front- bzw. Stirnseite” die 'dem
Schwungrad gegeniiberliegende, unte: hinten® die
Schwungradseite des Motors verstanden. Z?lmthr Hr 1
belindet sich stels am Schwungrad. -

Die Zylindernummern sind cul der linken. Hnwmu
unterhalb der Zylinderauflageflache au! dem Kurbelge-
béuse durch Giefizeichen angegeben. Drahrichtung der
Motoren: Aul Schwungrad gesehen, ’I!nh drehend.

4. Deutz-Ersatztelle: Die Nummern ﬂ-r Ellﬂtl‘tlﬂl sind
dem Teilnummernverzeichnis jeder’ Huw:rbﬂumt zu ent-
nehmen. Es wird hier besonders darcu! hingewiesen
daf nur Original-Deutz-Ersatzteiie dem hohen Entwick-
lungsstand der lufigekilhiten Deutzmotoren entspiechen
und in jeder Hinsicht volle. Gewdalir 10: einwandireien
Lauf ergeben. Sie werden im Weark geprillt, bevor sie fiir
den Einbau in Motores lieigégeben worden und lragen
solern es sich um hochbearspruchte Teile handelt, das
Deutz-Priifzeichén. Viele, ouch im freien Handel erhél-
liche Teile lntlp:t&tn zwar in ihren Abmessungen den
Deutz- \fnnchrtﬂin Haél ah-o: mit Rdcksich! aul Verschleil
und Lebensdauer in | bestimmten Giteklassen gefertig!
und werden von uns laufend au! Qualitdt kontrolliert.
Dies trifft 2. B. guf die Sechskantschrauben mit dem Gite-
zeichen B G odar IDK sowie au! die Keilriemen zu. Es
Mplt-blt M‘niin auch bel solchen Normteilen nur von
Dluhwpm’lti Teile zu verwenden. Inneshalb der Garan-
tiezeit wird von der Kléckner-Humboldt-Deutz AG jede
Gcm abgelehnt, wenn nicht mit dem Deutz-
m versehene Ersatzteile am Motor selbst ein-

Nid § Ipsaderbesmichnany

Bila ¥ Iylimderbersihmuny mm Kurbeslgebiuse
wingeguiees

Bild 18 Dwate Frilisiches am Yeatileshati
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5. Garantle: Fiir jeden labrikneuen Deutz-Dieselmotor
wird Garantie im Rahmen der Verkauls- und Lielerbedin-
gungen gegeben. Garantieanspriiche sind dem Lieler-
wetk, der Verkaulssielle oder dem zustGndigen Vertreter

unter Angabe der Motornummer und der Bildnummer aus r; ; R A e o g
der Ersatziellliste {ir das beschédigte Teil zu stellen. Bei "
Schiden oder 5iGrungen am Anlasser, der Li{:h!muud:@ni
oder der Einspritzqusriistung kdanen auch wé&hresd des
Garantiefrist lir den Motor die néchs! guluqannn Bosch- |

Dienste in Anspruch genommen werden. ]

6. Kurzbeschreibung der Motoren: A
Die nach dem Boukastenprinzip I:nn-umm-n Deutz-
Diesel-Motoren der Baureihen FL 612/712 arbeiten im Vier-
taki-Verfahren mit Deutz-Wirbelkammer-Einspritzung.
Ihre einzelnen Zylindereinheiten siehen in Reithenanord-
nung oul den Kurbelgeh&usen: Zur Steigerung der
Leistung werden die Motorbauariern FL612 (90 mm Kol- Bild 1T Metsd FIL IZTIZ
bendurchmesser) mit einem-95 mm Kolben ausgeriistet

und fihren die Bezeichriung FL 712. Die serienmé&Bige

Umstellung nrlo]q o bai

FIL 712 ab Motor-Nr. 2190005

F2L 712 db Motor-Nr. 2194782/93

FIL 712 ob Motor-Nr. 2191351/53

F4L 712 ab Motor-Nr. 2166446/49

F6L 712 ab Motor-Nr. 2146688/93
Einzelne, im Kuadenbesitz befindliche Motoren der Bau-
art FL 612 wurden schon auf FL 712 umgebaut. Durch die
Gleichkaltung vieler Bauteile wird ein Austausch ge-
Dis Kdiluft wird bel den Motoren F1/2L 612/712 durch
am Schwungrad belestigte Radiclgeblése gefdrdert.

5
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Bei den Motoren F 3/4/6L 612/712 dagegen liefern seitlich
am Motor angebrachte Axialgeblise die erforderliche
Kdhlluft. Sie werden (ber Keflriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Bel Bruch der Keilriemen wird durch
besondere Kontrollvorrichiungen ein optisches oder
akustisches Zeichen gegeben. bzw. bel Aggregat-Moto-
ren der Motor durch eine besondere Stopvorrichiung

stillgesetzi. Eine Uberhitzung des Motors durch Ausfall - ‘

des Kihlgebldses wird somit vermieden.

& ) Wild 18
{ LA Bl M=l Mptgres F Y40 0D TR

N

\ Ab Dréizylinder-Motor werden je nach Drehzahlbereich
“und Leistungklasse serienméafig Olkihler in die Luft-
~{dhrungshouben eingebaut. Ein- und Zweizylinder-Mo-
‘_téren haben als Tunnelgeh&use ausgebildete Kurbelge-

h&use und Buchslager an den Kurbelwellenenden Ab

Drei-Zylinder sind alle Kurbelgehfuse und -Lager getellt.

Der Ventilantrieb wird loufend mit Druckdl versoigi.
Haupt-Schmierdifilter und ab Zweizylinder-Motor auch
Nebenstrom-Filter gehbren zum Lieferungsumfang.
Eingehende Beschreibung der Moloren befindet sich in
den Bedienungsanleitungen.
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A. Zylindereinheit

Die Zylindereinheii, bestehend aus Zylinderkopl, Zylin-
der, Kolben und Pleuslstange, 148t sich bel allen Motoren
der Baurelhen FL 612712 nach oben chne Demontage der
Kurbelwelle einzeln ausbauen. Innerhalb einer Baureihe
sind alle Teile der Zylindereinheiten gleich und aus-
tauschbar. Die Baurethen unterscheiden sich jedoch durch
verschiedene Zylinderdurchmesser. Die Zylinder, Zylin-
de:-Dichtringe, Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen
der Boureihe FLEIZ kdanen deshalb nur gemeinsam
gegen solche der Baureihe FL 712 ausgetauschi waorden

Bilg 1T Gehain dursh Iylindersinber FL 413

Iylindersinheil

i1



/in Richtung der auigepragten Pleile.

Werkstatthandbuch DEUTEZ
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1. Zylinderkopt
Demontage: Sclern die Einzelteile nicht besonders mar-
kiert sind, sollen sie wahrend der Demontage hinsichtlich
Zugehébrigkeit gekennzeichnet werden (z. B. mit der zuge-
hérigen Zylindernummer, mit vora rechts oder dergl.), um
bei det sp&teren Montage die bereits eingelaulenen Teils
wieder zu paaren. Die Kennzeichnung, sofern sie notwen-
dig ist, soll mit Farbstift oder Kreide erfolgen, um mecha-
nische Beschadigungen der Teile zu vermeiden. Dichtun-
gen und Rundgummiringe sind bei jede: Montage durch
neue zu ersetzen. Leitungsanschiisse an Einspritzpumpe
und Disenhalter sind wahrend der Reparatur gegen Ein- nia 18 Iﬁqﬁ‘;‘n Vefsriarmigatg
dringen von Fremdk&rpern mit Blinddeckeln oder Stopten s e
zu verschlieBen (Bild 18).
Zum Ausbau des Zylinderkoples sind lolgende Telle ab-
zubauen: Einspritzleitungen, Leckélleitungen zum Disen-
halter Stromzufihrungskabel und Stromschienen zu den
Gliihkerzen, Luftithrungshaube und -bleche, Auspufi-
ucd Ansaugsammelrohr. Die Einspritzleitungen solles
beim Abbau nicht gebogen werden Beschédigte Ein-
spritzleitungen diirlen nicht geltte! oder geschweiBt wer-
den, sondern sind durch neue zu erselzen. ™,
Schraubensicherung: Sicherungsbleche, Federringe udcg, 0%
Federscheiben diirfen nicht verwende! werden bﬂ | ‘
ﬂ} zruﬂd‘lkﬂphﬁ’ﬂ“m / T pila 0 Csmmsecchesng des s cpewwsrieisiies
b) Beles'igungsschrauben Iir Gc-ginq-wtchu,, I.ugrr
deckel.
Die verwendeten Schrauben mit dem Quum&tnttchm ar.:
oder 10K sind in der Fabrik gepraft. Deshdlb wird drin-
gend empfohlen, diese Schrauben nicht im frelen Handel,
sondern als Original-Deutz-Ersatzieile zu beziehen. Fir
diese Schrauben gellen besondere Anziehvorschriften,
siehe nachstehend. Zu den Zylinderkoptschrauben ge-
héren die passenden Distanzrings und zu den Befesti-
gungsschrauben filr Gogiﬂqﬂfi:hh und Lagerdeckel
Stahischeiben als Unterlage. Diese Scheiben sind im
Reparaturialle aut Beschadiguag und RiBireihelt vor dem
Wiedereinbou zu prilfen und gegebenenialls auszu-
wechseln. N T"'J

a) Zylinderkopthaube

Zur Vermeidung von/ laudnuwam:budunq und Koro-
sion der ‘L'rml;fldqm ist @3, eriorderlich, daf des Kipp-
hebelraum einwandfrel beiiifte: is!. Deshalb ist im staubi-
gen Beirieb die D;ﬁhﬂlll.rput:unl des Siteren herauszu-
nehmen und in DieselKraftsic!! zu reinigen sowie die
Durchtrittsbohrungen zum Kipphebelraum zu sdubem
Bel dlteren Motoren ist dieses jedoch erst mdglich nach
Entfernung der VerschluBkapsel durch geringen Druck

Ab higungﬂ Motornummenrn
FIL\QI# ='2133557 FZL 612 = 2162088/8]
' _mpi:,f- 2145951/53 FALEIZ = 2144 541/44
. FEL6I2Z = 2146810/15

T

il —_ L —.
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wurde der Belditungstoplen (Bild 20) erhdht und die Haube so
wmmmwumw

mmnm wurden generell mit den neuen Zylinder-

Kopihauben gusgeristet. s

Die bisher eingeklebten Beliftungsstoplen werden durch
ausgelguscht und gemdad Bild 21 eingeschrumpit.

Solern |n &lteren Moloren noch kurze Beliftungssioplen ein-

gebcut sind, diirlen bei Verwendung neuer Houben die Ver-

schlufikapsels nich! entlernt werden.

Ebenlalls missen bel dlteren Motoren mit alter Haube und

meusn Bellltungsstoplen die VerschluBkapseln elngesetzt

weorden.

Die Beliiftungsstopien mit Ubermaf werden ab Fabrik

bei FIL 712 ab Motor-Ni. 2421 346

bei FIL 712 ab Motor-Ni. 2425 12021

bei FIL 712 ab Motor-Nr. 2 193 061/63

bei F4L 712 ab Motos-Ni. 2428 11010

bel FSL 712 ab Motor-Ni. 2 435 276/81

in die Zylinderkdpie eingeschrumpit.

Dis neuen Stopien haben cuBerdem nur noch elne Luftzu-
fdhrungsbobrung von 2 mm ©.

Achiung: Bei starkem Olaustrit an der zur Zylinder-

kopfhoube, den St8Belschutzrohren oder bet FI/2L 612 am Ein-
lpllllp_-uduhll ist eine Lultzutubrbohrung (senkrech!) in

alten Beldftungssioplen mit einem Aluminiumstift von
lmfﬁm“ﬁumnudm‘ﬂhﬂq-mhﬂhm:?
2 mm

durch Einschlagen eines Réhrchens von 4 x | mm oul

zu reduzieren. Gleichzeitig lat dle {riher engewandie ',‘.MEE:{.
tung aus Kork gegen eine aevers ous Klingerit, wie |n Bild 20,

cuszutouschen. Dis unbeachidigien Dichifldchen sind (vo

|
k450

¢'jf
F
Il
7
o P
L/ C

tu sdubern Eine mechanische Bearbeituag dar! qld:.l m

Zur besseren Abdichtung der zyuunuupmuéméug an-

stelle der friher verwendeten Aluminium-Asbest- und
ren Welchkupler-Dichiringen zur Spannmutter fhﬂn-
profilierte Dichirings aus - ﬁm

Stftachrauben und mmm mlmt. Zur Sicherung
der Sechskantmuttern dirlen kéine Sicherungsbleche ver-
wandt werden. Die Muttern simd beli Moatage gut
jestzuziehen und kalten danach d re Elgenreibung.
Bild 22 zelgt die alte uad Lngemning der Kipphebel.

Am nnllbll.bﬂek Inqu::;:\mm Stahlschel.
ben 16 x 11 T x 0,5 zwisched Bithde und Kipphebseibock baw.
zwischen Kipphebe! und ipphubslbock Siahlscheiben 25 mal
82 5 205 mmmmmn Freigang rwischen
SioBstange und Schuterobrende zu vergréBern.

Die WMMM1 bei:
FIL 712 ab Motor-Mr. 2754489
FIL 712 ab Motor-Ni-2 769 29994

FIL 712 ab Motos-Nx. 2 783 26769
FiL 712 ab -Nr. 2 789 127/30
FBL 712 ab'Motor-Ni. 2 794 38388

H}m“wduum
, Mutter mit Federring ersetst,
b) dis for die Stltschrouben cuf 105 mm O
und 15 mm Tiele auigebohrt und
*%}Mh““mm

13
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Achtung: Bei Montage und Reparatut sind locker sitzende
Stitschrauben auszutauschen. sowie normale Multem
mit Federringen zu verwenden und diese lest anzuziehen.
Die bel alleren Motoren dblichen Spannstifte zur Fixie-
rung des Kipphebelbockes werden nicht mehr verwand!
und sind, sowei! sie noch vorgefunden werden, zu ent-
fernen.

c) Kipphebel

Die Kipphebel fir Ein- und AuslaB sind gleich: Die
Schmierung der Kipphebelachsen und Ventile erfolig!
automatisch durch die hohlen StoBstangen, Bild 23,
Das an den Kipphebelachsen qustretende Schmiers] 1dult
an den Kipphebein enilang zu den Ventilschaften. Die
durch den Beliiftungssiopten eintretende Frischluft sorgt

fiir die Beliftung des Kipphebelraumes.

ﬂ{ oo
[

FL 712 wurde ab Mifie 1961 am AuslaB-Kipp hebal

sine Oldlse eingellihsrt (siehe nebensiehende Bilder). Die -
Oldiise dosier! die SchmierSimenge fir den AuslaBventil-

ﬂuﬂmutuﬂnnﬂ-numdmsﬁmmnm

des Ausiofkipphebeis bel warmem Motor im w |

Leerlou! gerade noch abléult

{Der Einlafiventilschalt wird durch Spritzsl und Dlduﬂ.ﬂ y.- =

schmiert.) PN,

Das Schmiersl 1&uft vom Zylinderkopiauisatz dumhdmﬁt-
abflufrohs zurlick ins Motorgehduse. Zeigt sick, daf sich die
Olmenge trotz ganz eingeschraubter Oldtise ﬂlﬂlui‘rﬂn—
zieren 1881, so kann das nur an elner zu starkes Abschirdguag
der Oldise liegen. Durch Verwendung einer meusn Oldlse
unmmmumm

Sollte das Ol in stérkerem MafBle an der en Kipp-

austieten, so ist dies ein Zeichen dalds, dab dis Ansenkung
der Bohruag in der Kugelpicnne dar zu groll ist

mmﬂlSMMMMQMI
worden sein.

Je nach Ursache mibte eine Am-ﬁllm der betreffenden
Teile erfolgen.

Beim Einbau der npphchuago&udm ist darauf zu
achten, da die Oleintrittsdfinung oben steht. st dieses
nicht de: Fail, treten gm Vestilschaft und Druckpiiz starke
Abnut:unguu&luu&ngcn durch trockene Reibung auf
Die Druckpilze sind muwtuhulhm

Die "-F-uchhmgrlh:mmr die Bohrung der ﬂnqupﬂbln
Kipphebellagerbuchse ist erreicht, wenn das Spilel zwi
schen Kipphebelachse und Kipphebellagerbuchse uuln
als 0.1 mmhﬂrﬂgt, Ist dieses der Fall, sind beide qus-
tumd:n.‘

vmmmmwmmw-
sind, um_ spannungsireie Montage zu ermdglichen, die
Motoren vnﬁmm bis die entsprechen-
m#nmmmmm-m'rmum

'Jy/)/ 2

Qu
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d) Einstellung der Ventile

Das Einstellen der Ventile ist stets bel kaltem Motor
vorzrunehmen

Einstellwern: 0,1—0,15 mm

Mit Ricksich! aul Setzerscheinungen am Quetschsteg des
Zylindetkoples wird das Ventilspiel werksseitig bel
nouen Motoren cul 0.2—0.25 mm eingestellt. Wahrend
der Einlaulzeit von ca. 120 Betriebsstunden ist das Ventil-
spiel Giier zu kontrollieren und gegebenenialls nachzu-
stellen. Nach der Einlquizeit genigt es, diese Priifung bel
jedem Olwechsel zu wiederholen. Mufl das Ventilspiel zu °
héulig nachgestellt werden, so ist die VentilstoNstange
zu Gberpriifen und sofort quszutquschen, wenn der am
unteren Ende sitzende Kugelzaplea Verschleil zeigt:
Bild 26. Nach Abnahme des Kipphebelblockes oder
Zylinderkopfes lafit sich die Stofstange nach oben
herausziehen. Die richtige Einstellung und Uberwachung
des Ventilsplels ist wichtig, well zu grofies Spiel nicht A §
nur das Motorgerdusch steigert. sondern auch Schaden

am Ventil und Ventilantrieb verursacht und die Leistung -
Die Einstellung wird vorgenommen, wenn Ein- und Aus/ -
lafiventil geschlossen sind. Dieses ist der Fall, wenn dl:i‘/( 0y
Stofistangen von der Nockenwelle nicht angehoben Wei> '  sis it 1w Sussngearecs
den und sich von Hand leicht drehor lassen. Durch, -

-

der Sechskantmutter 138t sich die Einstellschraube ver:
drehen bis die Fihllehre von 0,1 mm leicht yad die von./
0,15 mm Sidrke socugend zwischen v-nw
Druckpilz paBt. Die Einstellschrauben dirfen nii 20 weil
nachgestellt werden, bis das Gewinde mit dtr’w-rhnlh
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e) Zylinderkopischrauben

Nach Entlernen der Verschlufschrauben am Ein- und
Auslafikanal sowie der VerschiuBdecke! aut der Kihlluft-
Anstrémseite sind dle Zylinderkopischrauben zugéng-
lich. Die frither bei den Motoren F1/2L 612 angewandten
VerschluBschrauben aus TemperguB liefen sich intolge
Maflungenauigkeit im Innenvierkant nicht lest anziehen
und wurden durch Messingschrouben ersetzl.

Bel FIL612 ab Motor-Nr. | 747574 und
bel FZL 612 ab Motor-Nr. | 768 208/10.

Alle anderen Motoren wurden generell mit Messing-
schrauben ausgeristet.

Zum Lbésen der Zylinderkopischrauben soll der Steck-

schilssel Deutz-Werkzeug Nr. 4672 benutzt werden. Das
Lésen muB Gber Kreuz in mehreren Stulen geschehen, um
das zu plétzliche Entspannen einer Schraube und damit
Verziehen des Zylinderkoples zu vermeiden. Nach dem
Lésen kann der Zylinderkopt cbgenommen werden. | /|

Die Schrauben und Distanzringe sind beim Herausneh!

men ous dem Zylinderkop! michi zu vnwichuim g‘,nm =

sie sollen bel der Montage wieder an dex Sulh ﬂnqr
baut werden, wo sie vorher gesessen hclb.n -

LS J
Die Zylinderkoptschrauben diirfen nur im kalten Zustand
des Molors angezogen werden. bs !-1mtqmm
Drehmomentschiissel 2u verwenden, tuig varschiedene
Reibungsverhaltnisse zwischen den ﬂmd@mh:ﬂhm
liche Anzugsmomente ergeben kbnnﬁ.\oh;é die erfor-
derliche Zugspannung im Schraubenschal( zu gewshr-
leisten. Deshalb werden die Anmqmm fir die Zylin-
derkopischrauben nicht in mkq londe 0 in Winkelgraden

angegeben.

L) 3/
Vor dem Einbou sind der Sﬂh_ali&urchmnut und die
Lange der Zylinde: tupﬂlﬂhmuhoq mittels Schieblohre zu
messen (Bild Zg) Zillﬂdﬂkqp!-mrnuhﬂn mit langem
Dehnschatt l&angen sich. nach mehrmaligem Lésen und
Wiederanziehen Sie diirfen deshalb nichi mehr verwen-
det werden, wein(das Mafl L ~ 209 mm und meh: be-
Irdgt, um ein Aufsitzen im Gewindegrund zu vermeiden.
An einem Zylinderkopl dirfen nur (4) vier Schrauben mit
gleichem, vorzugsweise 8 mm Schafidurchmesse: ver-
wende! werden Das Gewinde der Zylinderkopischrau-
ben sowie- die nterlegscheiben werden vor dem An-

thhu mw

Hmummvnrmmm
Wmmnwmmmm

Bikd W Dewit Weibtesy HT] wbd W8
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leiste ausgerichtet (Bild 29). um die Dichtheit beim An-
bau der Ansaug- und Auspuffiohre zu gewdhrleisten.

Das Anziehen der Zylinderkoplschrauben erstreck! sich
fibe: die nachstehenden Vorglnge und soll mittels
Deutz-Werkzeug 4672 zweckmafig in Verbindung mit
Werkzeugnumme: 4689 erlolgen (Bild 30).

a) Schrauben (Distanzringe nicht vergessen) mit Steck-
schilissel chne Benutzen des Steckers iber Kreuz an-
ziehen, bis alle M:uuhu gleichmdBig angezogen
sind.

b) Schrauben mittels Steckschlisse! (Stecker eingescho-
ben) Gber Xreuz, in mehreren Stufen gut. jedoch nich!
mit Gewalt vorspannen. Hand umiafit den Knou! des
Schliissels (Bild 31).

c) Schrauben uber Kreuz mit beiden Héndén nachspan-
nen, dabei Steckschiissel einseitiy lang fassen
(Bild 32).

Folgende Nachspanawinkel einhalten: _
Sctugubenschah.Durchm mm | rl.?:nt' tm} Ve '

nunh-pmm;; Grad 454545 |:|.-, 45 80-80- 183/

Durch das stutenweise Nachspannen (iber Kreuz soll-es-
reicht werden daf Zylinderkopt, Zylinder und Ku!bli!

gehduse mil einer bestimmten au! die vier Si:hfnubiq
gleichmafig verteilten Kraft miteinander verspafint “t
den. Einmaliges Lésen der Schrauben und WItdilqli ‘
hen, ohne Zylinder und Zylinderkop! ahmm:hmtﬁ
nach kurzer Betriebszeit zu emplehlen. i

kithlten Bauarten dar! keineswegs
Schaden auftreten kénnen. Bei Undid
die Schrauber nachziehen, sonders clle ﬁgr PORSEINY . i esepdine g TyilsidiNatieate
gegebenentalls die Dichtflachen. l-iﬂiqﬂ Anschliefend

wieder vorschriftamafig un:uh-‘tr /

1) Zylinderkop! ‘

Beschadigungen der zrhndm\ uq.d Zylinderkopisitz-
fléchen sind zu 'lr!Imﬂdll:!._._f“'_flfq{ltn_ﬁrbtl!in am Zylinder- T
kop! empiehlen wir die Befestigung mit den Stiftschrau- |
ben und Mutein der (Addgiig-) und Auspuffstutzen an . 9
einem ichw-r.:ha:iq iﬂgihock der es ermoglichl, \'(‘H; . Q&{‘ ! s
den Z‘rlmdﬂkopf“hg-qum“m’dli richtige Arbeitsstellung {-’g __‘_":ic;_’h Ffi- v h
zu bringen und xu ‘!ml'lia, (Bild 51). Der Zylinderkop!

dar! keinesialls unqnnlﬁt:l in den Schiroubstock ge- (T Veumaduisuey den Nesapanawisis
spannt werden. i

Die Wirbelkammer mit Gewindebiichse !ir die Einspritz-
dise und Gluhkbm ist eingegossen und nicht aus-
wechselbar. -

wmmmnﬂm:
MIWMM%!:M'EMM
die mit einem .R" bezeichnete Zahl, z. B. .20 R, tir die

mmmmﬂm
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b | -!-ln—ﬁt
Koplbwswichnung wR | mR | DR B F1 ]
Ausruadusg 15 ] T s
Dichtusg Sioblogendichtusg
Lentrieruny i 1>y [

Lylinderkopis bis G efzeichon 23 R™ eifischlioflich wer-
den mit Zylindetkeridichtung,. giotte Selte noch aben.
montierl. Sis kbone= sur mit Zylindess mi! bohem Zen-
tristrand verwends' werden und wurden labrikseitiy bis
Motor-Nr. | 747 666 +:ngebaut (Bild 35).

Fir Ersats werden zur Képls mit Giefzeichen .25 R* und
hitharer Numme: gelieler. Bis Motor-Nr. | 747656 jedoch
nur in Verbindung =mil elnem Zwischearing, einer Pril-
schablone und eine: Anweisung (ber die
arlorderiiche Nocha:beit von Kolben uad Zylinder alter
Austihrung. Wurde ein Motor bel einer Reparotur mit
aeuen Kdplen und ceuen Zylindern qusgeriistet, so ent-
ielit der Zwischensing. Es ditlen nuw Kolben mit an
gedrehter Abschrégung verwende! werden.

Die Zylinderxopidic-tung eatiallt

Vor Wisdersinbau 5 ebrauchter Zylinderkaple mit Gleh-
poicken 215 A" und = oherer Nummer ist der Tusiand des
Quetschrieges gul fetzen su uniersuchen Er ist jedoch
sist bel Undichtigkeiten sl Vorrichiuag €531 (Wilbar)
pachruarbelten (Bl 37)

Die neusn Zylinde:kople kinnea (0: die Hangt‘ti
FLEILZ712 verwende! warden. Aus Fabrikatlonsgriioden -
wutde bei FL 712 die Hobe des Zentrierrandes guben vod .

4,75 mm aud 3,25 mm wummmm*ﬁt

trotedeam gewahit (Rild 38),

lisfart, 50 missen eri malig Ventildrehv mit-
M“ﬂhlﬂl—-dﬁmaﬂ
und der Croningker=cop! MR In hﬂ

Vemchiedens Anders:gas im Ziliader-Eopkeutbou ik
ten dazu, dafl ab 1muﬁmm
werden kana (siehe 2ild 38)

In der Vomrichtung (5531) sum Mochsstsen des Guetsch-
#thwm&
m

ﬂ!ﬂihwlﬁdﬂhhh
empiohlene Lisen und Wisder-

m—ih-ﬂ-

[T¥E ] rfm wad Trasdeacp
= Teemsauny

4603

g X7 Nodarbe! em Quetechareg

' = marmal 100 008

Homarbed roldsaig biv 133 00




Fi

Wetkstatihandbuch DEUTZ

Montage und Reparatur

g) StoBstangeaschutrrohre

Die Schutzrohre kdnnen noch Ausbau der VentilstoBatan-
gen oder sach Abbau des Zylinderkoples entierst und
wieder eingesets! werden Bel dea Motoren FIL 612 bis
Motot-Nt | 708 974 jedoch erst nach Abaahme des Kipp-
hebelbockes und Lésen der Verschraubung.

Zur Erglelung einer besseren Schuttrchrabdichiung we:-
den ab Motor-Nr. | 702973 und it Ersatz neue Zylinde:-
képle und Schutzrcbie mit Abdichtungen

(Bild 40)

Aus Fabrikationsgrizden wurden a8 den neusn Koplen
dis Aussenkungen !L: dis Cummiringe im Durchmesser
von 255 mm auf 24 =um verringer und die Tiele von
35mm ouf 55mm vergiifen sowle tur besseren Ab-
dichtung und leichie:es Montoge dis Rundgummiringe
durch rosa Profilgum=iringe mit rusatzlichen Blechschei-
ben unler der unterss und oberen Abdichitung ersetri
(Bild 40}

Vor dem Einsetzen Se: Echulzrohre werden zuets! des
Zylinder, Zylinderkop! und dis Dichtbrillen Gbet die Boh-
rungen His die Sidfel montiert. Aul dos an beiden Enden
lsichi eingedite Schurzrobr wird die Schraubenieder mit
losem Ring oculgese's), cusammenged:lck! usd durch
einen Montogebigel Werkreug-Nr 4532 in seiner Loge
gehalten [Bild 4))

Nach Aubvtecken de: Gummiringe wird das Schutsrohr
zuarst ia dis Dichibrille uad domn i den Zylinderkop!
siogelibit Nock Eatisroung des Blgels predt dis Fede:
die Gummiringe an D:chibrille und Zylinde:kop! (Bild 41)

Bei Motoren Glteres Austibrang bis Motor-Ni 1708874,

,1

die noch mit alten Kipten qusgerilstet sind. lst 2u kan-
trollisren, ob die Schutzrohre vollkommen abdichien lat

disses nich! der Fall empleblen wir, die in Bild 39 dar- _

h) Ventlle y NS )

Zum Ausbau de: Veatile sind dis Sicherungsringe im
Foderteller mi! sine: Seegerring-Zonge ru enilernen
Dann den Ventllederspanner Werkzsug-Nr. 4674 ge-
mal Bild 43 belestigen und Véntitinder, .

dricken. Die Kiemm<ogel ausen s
sehmen und dis Vez'ile ousbguen™
Achtung: Kiemmkage. und Fedefiellé: jicht venauschen,
wail bel Wiedereint 3w scleinzisetzen sind, wie
sie vorher cngebract waren.
Zur Vermeidung vor A ungsemcheinungen warden
bel FILSIZ 4b Motos-ljr 2067719
bel FIL 61T 'ab Metonfis 207284849
die Veatillederlelier :HI'E:‘- Ende um 2 mm verlan-
geit, so dad sie m:t den Klemmkegelhditten blndig
steben Aus dem gle.chen Grunde wurde die unte: den
Ventilledern lisgends Scheibe in 5i1arke und Wetkstol!

gedndert. , ".'..':'11 \‘; Il -
e . L i . frokay [

falles b ' Hy-as L= e
qua,,;:;-: P ] 1
Weistot .~/ mwm  man
Die 712 sind nur mit des neusn Tellen qusge-

rlistes, cusgebauten Federteller, Klemmiegel und
Vestile xind an den Berohrusgsfidchen aut Verschleif u

- I
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Montage und Reparoiur

prifen. Mit einer Tielenlehre ist der kleinste Abstand
zwischen Klemmkegelobetrkante und Ventilschaltende zu
messen, der mindestecs 5 mm betragen muB. Bei klei-
nerem Abstand sind die Klemmkegel und je nach Ab-
nutzung auch die Ventile gegen neus aquszutaquschen, da
sons! mit weiterem Hochwandern der Klemmkegel zu
rechnen ist. Gegebenenlalls sind auch die Federteller
auszuwechseln und zu prifen, ob die Bohrung in der
Kipphebellagerbuchse oben liegt (Bild 23)

Mit Eintthrung der .34 R*- und .35 R*-Eople wurden mur
Ermzielung von gleichméfigem Trag der Ventilsitzringe
und Ventile Ventildrehvornichiungen eingetiithn (Bild 45), wo
bel die Schelbe unier der Ventilieder entfiel. Ab !. August
196] wurde die Scheibe |edoch wieder eingellhrt und hat
lolgende Abmessungen: 30 mm ¢ x 174 mm ¢ x | mm.
Gleichzeltig kam eine anders Ventiltihrung zur Anwendung
(siehe Tabelle Seite 137). In Zylinderképle mit klsinerer Num-
met als ,34 R® ist bei Ersatz weiterhin die Ausfihrung gemasd

Bild 44 einzubauen.
Bel starken VerschleiBerscheinungen an Klemmkegel,

Federteller und Ventilschatt besteht die Gefahr, dafi bel’

zu groflem Venlilsple! sowie bel Talfahrt von Strafen-

fahrzeugen durch Ubertouren des Motors die Ventile — |

durchrutschen und In den Verbrennungsraum fallen.
Um dem Fahrer von SticBenlohrzeugen sine Kamrohf

mbglichkeit Gber die Motor-Drehzahl zu geben, witd der ~_

Einbau eines Drehzahlmessers oder elner Drehaakl-

Warn-Anlage in das Fahrzeug empiohlen {il!hl l.h-

schnitt . Warn- und Stoppaniage”).

n ' -, A. ‘]
Die Ventillfedern werden zur Vermelidung vm ‘Briichen
durch Komrosion mit einem Lackiberzug u:uhu der
weder durch mechanische oder nnr.lnu Mmcl entiernt
werden darl, / -

Bei den Motoren FL 712 und neueren mmuu"‘n. 612 wer-
den Ventiltedern mit progressiver ﬂmqnunq eingebaut
(Bild 46). Diese Federn missen mit ihtem eager ge-
wickelten Ende nach unten {Zfllndﬂkn]:!“lh] eingebaut
werden.

1
\‘..

~Austihrungen
4 I'H.h L H HLL

; _Ah' u!f&kbunqtn sird custouschbar ynd
dut!m Mbmlmndn verwandel werden. |

'_\\‘;_lqu " -
_insgesam: VS N TR |
Steigung f. gieicimaBiy  glechmalig progressiv
BlockbShe mm 38 1% n
hﬁiq-ﬁuu 7S ' |

Lﬂlﬂ < “jm -‘_ L1 _ ,__,_E".' i ] i
T miekt walisy ~,  WeRE uagespannle Lﬂsq- w.mqn ot als mm i
|__verwen mdn S ‘5_ . - _if

Bei Dhuhgmnqm der Mototen oder deren zrlinr.lnhﬁph
emplishlt er sich, alle Ventilledern nach vorstehenden
ahwbn uu.'l Setzerscheinungen zu (berprifen.

T

Bild a3 Venrldishrarissfang

Wil i Vestilleder it
progrevsies: Lieigeng



Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren FLOIZTIZ -
Montage usd Reparater m(f

Der Tellerdurchmesser des EinlaBventils wurde beil |
FL612 von 40 mm © au! 39 mm 7 (| mm) reduziert, um %
aul die Ventiltasche im Zylinder verzichten zu kénnen,
Fir Ersatzzwecke werden neue Zylinder ohne Ventil-
tasche mit dem Hinweis geliefert, daB dieselben nur mit
Einlafventilen, deren Tellerdurchmesser redusiert Ist, zu
verwenden sind.

) Ventilmoniage

1) Einlegen der Scheibe in den Zylinderkop!,

2) Autsetzen der Ventilleder mit enger gewickelter Seite
nach unten, :

J) Auisetzen des Federtellers,

4) Ventilfederspanner, Werkzeug-Nr. 4674, aulschrauben
und Ventilleder spannen,

5) Ventil von unten einfihren, Klemmkegelh&lften und
Sicherungsring einsetzen,

6) nach Lisen des Federspanners durch leichte Hammer-
der Klemmkegelhaiften ermbéglichen,

7) Ventilspiel einstellen, gemah Seite l4a.

k) Ventliihrung
Die VerachleiBgrenze ist erreicht, wenn das Spiel, welches mit
einer Vorrichtung. gemad Bild 48, ermittelt wird, swischen '\
Venillschatt und VentiliGhrung bel Einlaf 04 mm, bel Aus-’

laf 0.6 mm betrag: (siehe auch Grenzewerte zul@ssiges Vr-
schiwiBes Seite 1370.5). Bei ausgebauter Ventilleder Vorrich- .
tung mit Mebuhr qu! Ventlfihrung kiommen und Radialspiel /

/ - 7,

des Ventilschaltes seakrechtzur Kipphtbtluﬂlﬂm Fruher  Zweschengedicn ozt
Ist die VentilfGhrung verschlissen, so ist ein anderer Zy-
linderkop! zu verwenden und der urspringiiche dem

rung der Ventiltiikrung mit durchlgutendem Wasser rasch
gekihlt, so kann die Ventilfihrung ohne Beschadigung
der Bohrung im Zylinderkop! gegebenenialls mit Werk-
zeug-Nr. 4688 hercusgeschober werden. Das Kihlwasser
soll dabei den warmer{ Zylinidetkop! nicht berGhren. In
den aut 120° C erwarmien Zylinderkop! kann die neue,
kalte Ventilfthrung. eingesetzt werden, wenn die Aul-
nahmebohrung riefenirel jst. Andemialls ist der Kop!
zum Einsetzen einer VentilfGhrung mit UbermaB-Aufien-
durchmesser einzusenden.
Vorgesehen sind Ventiltihrungen mit 2 UbermaBstuten.
Normalgusfihrung cuBen ©

mm = 16X 6. bel Ventlldrehvortichtung 17 X 6
I. UbermaBstuie cuBen -

mm < 16.25 X §, bel Ventildrehvorrichtung 1725 X 6
2. UbermaBstufe qufien *

mm = 165 X 6, bel Ventildrebvorrichtuag 175 X 6

S SW —D.053}

E
Deutz-Reparatur-Werk, Vertragshandler cder Stammhaus ¢ ' . i
zur Repaiatur einzusenden. Sorglallig ge en Repara- ; ;? ] b
turwerkstétten des In- und Auslandes "]92'“*' die TR |9 :
Die qustihrende Werksiat!t muf die Gewdir W §
Wird der Zylinderkop! auf 120 C-erwérmt und die Boh- §§ 'y E
£c '
&2 :
P
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Nach dem Erkalten ist die neue Ventiliihrung mitiels
Reibahle qui 10 © H 7 guizureiben und der Veniilsitzring
zur Herstellung der Gleichachsigkeit von Ventiltihrung
und Ventilsitz nachzuarbeilen.
Bei Uberholungen und Reparaturen der Zylinderkople
sind die Ventilfihrungen mit Reibahle zu reinigen und
auf die scharle Abstreifkante zu kontrollieren. Bel Ventil-
fihrungen mit mehr als 62 mm L&nge sind die unteren
Enden im eingebauten Zustand gemaf Bild 49 zu kilrzen
und nachzuarbeiten.
In Zylinderképle 34 B und héherer Numme: dirlen nur
Ventilfihrungen mit Bund (Bild 45 und 50) eingebaul
werden. Képle mit kleinerer Nummer als 34 R eshalten bel
Ersatz weiterhin Ventilfihrungen ohne Bund.
Ventilsitzringe

ten der Ventilsitzringe zur Herstellung der voll-
kommenen Gleichachsigkei! von Fihrungsbohrung und
Ventilsitz mit Deutz-Werkzeug Nr. 4675 (Bild 51) oder

Hunger-Ventilsitz-Dreh-Werkzeug. Die Bearbeitung er- / 5\
folgt nach Bild 53. Nach dem Einschlieifen de: Ventile

mit Ventilschleifpaste ist der Abstand des Ventiltellers
rum Zylinderkopfboden zu messen, der In Zylinderkoply
mitte nicht mehr als 2 mm betragen soll. Andernialls igt ya .f"_"-' .

der Ventilsitzring durch einen neuen zu ersetzen. Es | I.IH
jedoch zweckmaflig, e!nen anderen Zylinderkop! zg ver
wenden und den urspringlichen zur Instandsetzung dqm
Deutz-Reparatur-Werk, Vertragshéandle:s, oder -Stamm- =
haus einzusenden. Sorgtéliig geleiteten lopﬁmyrwl '

statten des In- und Auslandes, die Gber geeignete Fach-
krafte und Werkzeuge verliigen, werden v-wmm;u
qmﬂ nachstehende: Taluih g_dhhﬂ. ,«" /S
llﬂcﬂ-irnuhlmw: | ﬁulnl—vqulimm
Tl Tenam. l'--:‘--"f - : uzm
e - -—|— e i, Eﬂ

4158 EOISS-08-0607 | 425 I'l'llw|
a7 | E0ISS083437 | a2s | ulmu-:ul :u
4088 | EDISS-08-243 417 T:ﬂ’a—ﬂ-ﬂu 77
4298 | E0158-08-2439 428 | EO01S5-08-2443 178

Die ausfilhrende Werkstatt ,-H dh _Gewdihr

tiir einwandirele Reparatur

Es ist besonders zu beachten; thl! die Zylinderkoptfboh-
rung zur Aulnchme des #qnuiﬂttnngn sorgialtig aul die
bel den einzelnen qumqﬂimin angegebenen Durch-
messer nu:h:uqtbl’ﬂ'n und der Zylinderkop! tum Eia-
setzon des Hlnqu auf ca. ﬁﬂ C 2u erwéarmen ist. Die bel
dieser Tmpnami mc'eht uuhr {estsitzenden VentiliGhrun-
gen, dirlen nicht' #it#‘:ﬁdhiﬁ werden. Der zweite Ventil-
sitzring isf ebentalls cuf festen Sitz zu priifen. Beide Ven-
tilsitzringe sind bie. zur Abkilhlung des Zylinderkoples
aul Huutnl&mpnmur unter Druck (ca. 5 kg) zu halten.
Zum Aum-ﬂlg der clten Ventilsitzringe schneide! man
im kalten zulunﬂ vorsichtig swei bis drel Gewindegange
[HWIA@:M M 38x 1.5 tir EinlaB) in den Innen-
dm,ﬁu sie warm, mil eingeschraubten Gewinde-
h#iigi M“M

Biks 87 Vesold sisashisdes
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2. Zylinder

durch Drehen der Kurbelwelle, der Kolben in seine

Zylinderkopischrouben
lsich! naoch oben gusbauen. Der Kolben ragt dann cus dem
{Bild 54). Wurde |edoch vorher das Pleuellager
mmumuammzwtmm
Kolben und Pleuslstange leicht cus dem Motorgehfiuse —

heraqusheben

Sind die Zylinder bel Zylinderképlen mit GieBzeichen kleiner
als .25 A" testgeszann!, dirlen sie ke.neswegs on der Trenn-
fuge zum Zylinderkop! durch Hebeln mit Schraubenzieher
odet anderen WWetkzeugen gelést werden. Der Kopl konn
vom Zylinder dusch A.n.hluln aul einer festen Unteriage
-tm in den Zylinder eingetihsiez Rundholzes getrennt

lﬂ_gs Fiar dos Start- und Loulverhalien der Motoren ist
die Wakl des richtigen Verdichtungsverhélinisses wichtig,
das sich durch Zuliigen oder Wegnekmen von Bell

unter den rn veréndern 148t Diese sind beim Ausbau

T on und sicherrustellen. so dafl sie, lclls keine
Teile der Zylindereinheit wurden, an den
g:ubnnhd-n wieder ebaut werden.
Boilogscheiben | von 02 oder 05 mm
Sitrke sind Ersatzteile diirfen nur

zur Erzielung des vorgeschricbenen .
verwende! werden. Sie scilen Gber den Umiang gemessen,
keine nennenswerten Stdrkeabwelchungen auiwelsen I-n-, & &
helismafig hergestellte Beilages sind unzulBssig. Das Ver-
dichtungsverhaltzia ist u o abhdngig vom Absand; Kolben- fp-
boden bis Zylinderkopl Die Bellogescheiben diries hﬂan
falls zwisches Zylinder und Zyliaderkopl, sondem n e
scheon Zylinder uzsd Kurbelgeh&use eisgebaut werden E&’ 1‘:1

nich! statthaft, den Zylinderkop! ode: die obere Portie des
Zylinders rur Erzielung des Kolbencbstandes m
jedoch mull bei mehr oder weniger sicrken Arb
den Zylinderauflagefigchen der Kurbeigehduse
tot worden, um bel Aulbau neuer Zylinder n:LKhlbg’ ein
einwandireies Loulverhalien zu e1zislen. R

Es sind daher die ZylinderquilagefiSchen :
neuer Zylinder hiercuthin zu Uberprifen Baw.
zur Kurbelwellenachss nochzulr@ses und

= Dyimiler

des Kolbenabstazdes siehe Seite28 S ") )

Die Zylinder sind uulluhohrin nﬂh ‘auszuwaechseln,
wenn die natiiriichen ‘Vﬂlchldﬁgi gemaB nachlol-
gender Tabelle in der Glgtﬂﬂ des oberen. Totpunktes
fir den obersten \r'ﬂdif:hlunqmpq erreicht sind.

Zytinde: ’J—““ f,'l Tt T~
Bohrung a.- .0 mm ‘i pese| 03
Autbohrmaghichkest - Eatscheidend ist
thr Zylinder =im( ﬂl; m 1984 22 | das Startverbalien
T

tur Verwend ! I~
l?nm-u lng‘i‘u.,l 1y ’NIH'I -

Bei alteren- Hﬂ*dﬂt der Bauart FLEIZ, deten Zylinder
noch mit ‘fﬂ\ﬁh ausgerilstet sind, kdnnen neue Zy-
linder ohne Yentltasche verwends! werden, jedoch muB
der Durchiiesser des EinlaBventils auf 389 mm nachge-
Mum weil sonst der Ventilteller am Zylinder
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Zur Abdichtung der Zylinder im Kurbelgehduse diirfen
beil FL 712 nur Rundgummiringe mit der Ersatzteilbezeich-
nung .86 %2 H721 5i° verwende! werden. Bei Montage ist
auf sattes Anliegen der Ringe zu achten. Sie dirfen in
sich nicht verdreht werden, da sie sonst leicht! reifien und
die Abdichtung in Frage gestell! ist. Es emptiehlt sich,
vor dem Einsetzen der Zylinder die Rundgummiringe
leicht einzudlen und beim Aulsetzen de: Zylinder daraul
zu achten, dafi die Gummiringe nicht verquetsch) oder
abgeschert werden.

a) Ausschlelfen und Honen der Zylinder

Die Zylinder der Bauarten FL 612712 werden in der Ferti-
gung unter Vorspannung geschliffen und gehont, die der
Spannung der Zylinder im betriebswarmen Motor bei
vorschriftsméBig angezogenen Zylinderkopischrauben
entspricht. Dadurch wird erreicht, daf alle Zylinder im
eingebauten Zustand genau rund sind und die Kolben-

ringe gut anliegen. Auch nachzuschleilende Zylinder -
missen unter Vorspannung ausgeschliffen und gehont

werden, unter Verwendung einer Vorrichtung, die in je-

der Werkstatt gemdf Bild 56 hergestellt werden kann.

Dos Spannen ist mit normalen Z‘rlindtrkophﬂhmubtﬁ‘
und Distanzringen nach Anziehvorschiift Seite 15-"]5'?
durchzuiithren. —
Des Ausschlelien soll qul die in der Tabelle uul vm
stehender Seite angegebenen Duichmesser cﬂn]qn “Hir
die quch Ubermafikolben und -Ringe -rhﬂhllch, lln:!

3. Kolben und Ringe 'w-’
Aul dem Kolbenboden sind verschiedene Zdnhtu -h:.g-
schlagen, von denen die folgenden fir m ﬂwhqc wich-
tig sind:

a) Nenndurchmesser: z B. bel FLEI2- —ria m Diese:
Nenndurchmesser kann mittels Mikrometerschraube nur
am unteren Ende des Kolbens, ca. 2 tam von der untersten
Abstreif-Fase, gemessen werden Es is! zwecklos und
talsch, den Durchmesse: des Kolbens an hoher gelegenen
Stellen abzugreiten, weil die Kolben mit Ricksicht au! die
Warmeausdehnung konisch gelertigt sind. Es ist ebenso
talsch, mittels Fihllehre sine Toleranz zwischen Zylinder
und Kolben zu messen. Das genaue Spiel 1aBt sich nur
durch 'ﬁ:qhidumninunq d‘: Zylinderdurchmessers
mittels Innenmelgera! an der gréBten Verschieifistelle
und Kolbenduschmesser feststellen (Bild 58 und 59)

b) Mt z B Niral  Bezeichnung der Her-
stellerfirma.

Kolben verschiedensr Hersteller diirfen in elnem Motor
gefahren wrdr-a ‘da die Konstruktion der Kolben durch
KHD erfoigt “ist und cuBerdem jeder Original-Deutz-
Ersatzteil-Kolben das Kontrollzeichen DEUTZ tragt zum
Zeichen, daB er durch dle Konfiolle des Stammhbauses
ﬁhnﬁtﬁnm Bel Verwendung von Kolben oder ande-
ren Ersatztelien, welche das Gitezeichen .DEUTZ" nicht
mm tir den Motor jede Gewithr.

Biig AT _hap--ilpu- rumg
[ )

I

Big M Maspen des Dylimdeis =i (nneamelgeral
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Zylinderképle .25R° und héherer Nummer diirfen nur
mit Kolben zusammen verwende! werden, die mitl einer
Fase von | X 30" versehen sind. Andernialls mufl dieselbe
wor dem Einbou angedreht werden, um ein Anstoflen des
Kolbens am Zylinderkop! 2u vermeiden (Bild 60).

Die in nachsiehender Tabelle guigeiihrien Kolben sind

lieterbar und kénnen in die entsprechend gebohrten Zy-
linder elngebaut werden,

=W Grundwerie T
1
¢) Kolben FLEIZ | FL7I2
Durchmesser m= M-SR | Ga-an
l. Ubermat mm 0S8N Hag-Am |
1 Ubermaf mm 0SS —_ |
1. Kolbentingnut hi mm 15231
dto. fis Ubsrmobring mm s 31k
2 uad 3 Kolbenringnute AK mm E T By L .
- 5.0 I ™\
Olringaut O mm 5 amm
Eolbenbalresbohruag mm B oae H"‘- [
Spiel de= Kolbens im Iylinder mm Q110,142 008—0.112 ,-
Abstged des Kolbens vom
Iylinderkop! mr.

1. —1.3 |.I—IA[ ‘/([J':}-lr‘ (nece m:unr; abgzefackter
Ibezboden)
in einen Molor diirfen Kolben mit Durchmesse: ver Q‘ .

dener Malflstulen gelahren werden, jedoch ist dlnpu‘qll
Rlcksich! au!l einheitliche Ersatztellanlorderung “lnﬁg-,
lichst zu vermeiden. Alle Ubermafikolben ,am mit- qm-
sprechenden UbermaBiingen zu versehen © o )

Achlung: Verwechslungsgelahr mit N ring:
halb im Ersatzteillager scharl wmw
d) Kolbeneinbau B&
Nach dem Erwérmen auf 120° C im
Heizplatte, nur bel gepaarten Kol Oﬁ pzlnuﬂll
(Kolbenboden cul Heizplatte stsllen, 1$t der Kolben auf
m Holzunterlage (Holzprisma) lang #hhul-qu Ge-
maf Bild 61 ist die Pleuelstange mubam dab
die Gaskandie zu dor vom lﬂthcg welisenden Trenn-
tuge der Pleuelstange zeigen. Vof Einbau des Kol-
benbolzens ist der unm-_w-ﬂhq (mit Seqgerring-
zange) so einzusetzen daoB dis Augen desselben cben
oder unten-sitzen, Aul{.‘;&n‘ug& it der Seegerring-Nuten
ist zu achien. an kalten, sauberen und eingediten Kol-
benbolzen in ::‘mmmMg und Pleuelsiangen-
auge einschie und rasch, gegebenentalls mit Dom.
bis zum Anschiag f%ﬁanhw durchdriicken. Oberen
Seegerring elnsetzen und entsprechend unterem aus-
richten. Beide Seegerringe auf einwandireien Sitz prifen.
Labt sich der Kolbenbolzen nicht rasch einschieben, so ist
keine mmm sondern der Kolben so aul
oin Im'w Holzprisma zu legen, daff de: Kolben-
bolzen hlt@h;cu Kupler- oder Leichimetalldorn zuriick-
‘werden kann. Sitzt der Kolbenbolzen infolge
m ‘bereits sehr fest, so ist der Kolben nochmals

Bid 8 Dafibess des Rilbentaiiens

. Ny T
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zu erwarmen. Dusch rasches Abkihlen des Bolzens (2. B.

Eintauchen des aus dem Kolben herausragenden Bolzen- ———

endes in kaltes Wasser) wird das Austreiben erméglicht.
Wichtig ist das Auswinkeln des Kolbens auf einem Pleuel-
apparal. Dabel ist quf eine Verschrénkung der Kolben-
bolzenachse zu achlen.

Wurde der Kolben ohne Pleuelstange gusgebaut, so er-
tolgt der Einbau in umgekehrier Reiheniolge. Der (er-
wérmte) mit einem Seegerring versehene Kolben wird so
iiber die im o. T. stehende Pleuelstange gehaiten, dab
die Gaskandale in Richtung Wirbelkammer, bzw. KGhliult-
Anstrémseite zeigen Nun kann der (kalte) Kolbenbolzen
horizontal eingeschoben und der zwelte Seegerring ein-
geseizt werden (Blld 83).

Nach dem Aufsetzen auf die Plouelstange muB sich der
Kolben leich! abkippen und au!f dem Kolbenbolzen axial
bewegen lassen.

Die Versetzung der Kolbenbolzenmitte zur Kolbenmitts -
beglnstigt die Laufruhe des Motors. Die Desachsierungs-

richtung ist durch die Lage der Gaskandle gegeben.

Diese missen bel den Motoren F1 2L 612712 zur linken,
bel den Motoren FI4 6L 612712 jedoch zur rechien fEtu;
sprittpumpenseite) Motorseite In Fahrtrichtung zﬂ.g!: {

e) Kolbenbolzen A ! 7
Kolben und Kolbenbolzen waren irdber nach &quw‘uhl
gepaart. Im Neuzustand trugen die K ilﬂpn‘m’i!
dem Kolbenbolzenauge einen weiflen oder schwarzen

(

b 83 Aus -~
— P
I" “ | f -\"" |
)

Farbfleck. Altere Kolbenbolzen waren innesi mit einem o

entsprechenden Farblleck g-mmm M ‘neuen

paarung , well"” ein .W" und fir .
gedatzt, weil sich die Farbe durch
Achtung: Kolben und xm gleiche Farb-
Mnuq tragen. In M Ilﬂiuﬂhdu-llmr ddr-
ten jedoch verschiedene AMW eingebaut
sein, solern sie in den ilnulnn ;flhdnﬂnh-lun gleich
sind.
Neuerdings {&lit die Amuhipu&mnq fort, weil sezien-
mafig im kalten Zustand schwimmende Kolbenbolzen
verwendel werden. ﬂu;& jrllq G:éRe des Toleranzieldes
ist unter ulnmg eine geringligige Passungsiiber-
deckung im kélten Zustand vorthanden, jedoch beda:! es
um Elnldlllhﬁ .des Kolbenbolzens in keinem Falle
mehr einer Ervarmung aut 120° C.
Die Grund- und VerschilelAwerte sind aus nochstehender
Tabelle ersichtlich.

o Rl FL72
e """-: o ) \(
‘._f'hqi-qg_pi mm 158
m des Kolbenbolrens in det
‘ ; mm 01—0.13 o.2%
=

=
0,5

Wikl M Dl Dosileeearieg
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e}

Bei Motorkompressoren der Baureihen FLE12712 wird
die gleiche Ringbesilickung verwandt.

De: tormgedrehte Kompressionsiing ist dem koaventic-

nellen, sogenannten ,thermisch gespannten” Ring welt /

Gberlegen, durch die Art der Bearbeitung und den Ver- /| (/
zicht gul thermische Nachbehandlung. Er hat h&here uﬁ

bestandigere elastische Eigenschaften. C
Phosphatient bedeutet chemische wmm
lung zur Erzielung raschen Einloulens, ~

Verchromt und m bedeutet lﬁummvﬂl-l

Olschlitz — Dachiasenring bedeutet
ustere AuBenkante (Bild B4). -
Nach Ausschiagen der obersten Kolbenrsing

Kolben mit Normaldurchmesse: und soiche der ersten
UbermaBstufe, die ein normales quhlld zeigen, mit
einem obersten Kclbenring mlm Ringhéhe
welte: verwende! werden. zu Zweck mufl die
oberste Ringnut von 2.5 mm m 3*'4“ mm Hbhe gleick-
méblg nach oben und unln m&l Bild 65 nachge-
stochen werden. {

Mo

Wo die Méglichkeit hgrm lmholmaq in eigene:
Werkstatie nicht besieht, ist auf eine Spezialwerksidtte

fiir hhnhﬂb.m WM} zurlickzu-
grelten De: 3mm hohe Kolbenring wird als Verdichtungs-
minutenring fiir Normal-MaBkolben und die erste Uber-
mafstule getihrt Seibstverst@ndlich benstigt auch diese:
Ring eine ﬂu.hh!uh

Kolben nﬂm ‘obersten Kolbenring von 3 mm Héhe
darfen nus in neusn oder neu qusgeschliffenen Zylindern
mwﬁhﬂhm“ﬂ-hw
anstofien und dabel be-

iy -
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g) Montage der Kolbenringe

Zum Ein- und Ausbau der Kolbenringe ist stets eine
Kolbenringzange (Bild 66) zu benutizen, weil zu siarkes
Aufbiegen Schédden der verchromten und gehonten Ober-
fiache verursachen kann.

1) Axialsplel

Mittels Spion ist zu prifen, ob die Axicispiele der zu
jeder Kaolbenringnu! gehSrenden Ringe innerhalb der

zuléssigen Grenzen liegen mm 7).
o Spiel mm max Spisl mm

1. (oberster) Inmpluﬂouﬂnq 0,135 0,162
2. Kompressionsring 0,105 0,132
:l Kompressionsring
3 h:} Olschlitzring 0.04 0.067
2) ﬂﬂllill

Zur Priitung des StoBspiels werden die Ringe einzeln,
wie im Einbauzustand innerbalb ihrer Laufzone in den
dazugehérigen Zylinder gesteckt und das Spiel mit /
einem Spion gemessen (Bild 68). y
Das Stofispiel betriigt bel:

[ Kompressionsringe neu 045" " mm | -
Verschleiigrenze 5 mm (|/ )
_ﬁlrﬁillz-lingd neu 035 ° ‘mim— - \
VerschieiBgrenze 3 mm |

Die Kolbenringe milssen zum Einbau gui saquber. m mit-,
Motorenél eingesit sein. Das Zeichen .Top” (cbed) oder’
~O" tir oben muB zum Kolbenboden zeigen: . ]

3) Lage der Kolbenringe in den Kolbenringnuten
%ﬂﬂddhlmhhh-ﬂm Hnm duhﬂ
k3nnen, werden sie vor dem Einschieben des Kolbens in
den Zylinder so angeordnet, daB hre § “mich nich!
iberdecken und die StoBverteflung miﬁarm des Kol-
:;ni m:.lﬂdﬁdzqzhﬂh wdlﬂ Ast, S Bty s 2 om
Die Zugehé&rigkeit von Kolben, Zylinder u:ud Zylinderkopl —

ist gemas Seite 15/17 zu beachten. Kolben und Pleuel- e \

siange sind mon‘ier. Kolbeniauffldche, Kolbenringe und |

Zylinderiaulflache vor dem Einbau imit Motorendl leicht wa

eindlen. Zum Ein!Chren des Kolbens in den Zylinder wird ' -

Werkzeug N1 4&51!5;*@:;-6@ Blech wie in Bild 70 "\ 4636
benutzt. Richtige ~Stellung des Kolbens zum Zylinder \

beachten (Bild 61). D'iucﬁ Druck mit belden Handen aul )_Lﬁ,
die Pleuelstange lolbn won unten in den Zylinder bis = ey
zum oberen Totpunk_t__‘ sciiieben. Kolben und Zylinde: }r’"

dirien gegeneinander ‘nicht mehr gedreht werden.
Wegen Bruchgetlahr der Kolbenringe beim Einschieben
keine Gewalt nwom

Falls Kolben zu weil durchgeschoben wird, (Heraustseten
memmzﬂtﬂu}mﬂgmdmﬂ:
m und erpeut von unten eintusetzen.

m@lmmmunm RIS 79 Cisihier don Kelbens in den Tylisder
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Mostage und Reparatur

Je nach Art der Reparatur wird:

a) der mit Kolben und Pleuslstange versehene Zylinder
auf das Kurbelgeh&use gesetzl. Die Schrdgteilung der
Fleuelstange mufl mit dem tieferen Ende zur Wirbel-
kammer (Kidhlluftanstrémseite) zeigen.

b) der Zylinder iber den nicht qusgebauten Kolben ge-
schoben. Der Kolben mub dazu in seiner o. T.-Stellung
sein (Bild 72).

c) der bloBe Zylinder aul das Kurbelgeh&use gesetzt und
der Kolben danach eingeschoben.

d) der Zylinder mit Zylinderkop! Gber den nich! ausge-
bauten Kolben geschoben. Zylinder mit richtigem Sitz
aul das Kurbelgehduse setzen und von Hand mit kr&t-
tigem Druck in endgliltige Lage driicken. Danach nicht
mehr verdrehen.

Zur provisorischen Halterung der Zylinder (mit oder ohne

Kolben und Pleuelstange) auf dem Kurbelgeh&use wird

bei Mehrzylindermotoren eine Vorrichtung (Brille), wie -
in Bild 73 dargestellt, verwendet!, die das Herqusgleiten .

der Zylinder aus dem Sitz beim Schwenken des Hnn-
tagebockes und Aufwértsgehen der Kolben verhindert,
Sie kann mit einiachen Mitteln selbst hergestell! ﬂ:dw

und wird mit zwei Schrauben befestigt, die in Giwin:h-r 0 )

15cher de: Zylinderaullagelidche passen
Kontrollieren, ob |
a) die Gaskandle im Kolben zur Wirbelkammer nlqm_

b) die Schrdgtellung des Pleusllagers so u;mull dap’

ﬂ-m!nlhnmmhmluq-m:tdﬁwhﬁpl
kammerseite liegt.

c) die Kolbenbolzenblichse nichtan sinem I:nlhonhohu
guge anliegl. Ist dieses doch der Fqu}imnnm—
baufehler der Kurbelwelle 'ullhqg:n.

Zylinderkoptschiauben gemas Seite. i'&:lk m-mim

méfig anziehen. \

§) Kolbenabstand oder w

Der Kolbenabstand oder das- Komgplpdlmul ist der
Abstand rwischen Kolbenboden und Zylinderkoptboden, ge-
messen im oberen Totpunkt bei vorschriltsmalig angezogenen
Zylinderkopischrauben. Da das Verdichtungsverhaltnis
des Motors und damit sein Startvetrhclien, seine Leistung
und Leulruhe vom In!bmmm;nd abhéngig sind, Ist im
Reparaturialie dieses Mall-an jede: Zylindereinheit zu
ermitteln und de: Abstand innerhalb der angegebenen
Toleranz einzuhaliien. Dieses gilt auch, wenn Zylinder,
Zylinderkop!, Kolben odef Pleueistangen neu eingebaut

Bel Hﬂmlﬁdn:—ﬁn{orm sollen die Kolbenabstande in
den einzsinsn Zylindern méglichs! wenig stieuen. Wer-
den !lnnwn festgestell!, so sind diese durch Aus-
gleichringe zwischen Zylinder und Kurbelgehfuse 2u

oy

Bilg T Cumsetien des Dylmders Sher micht
avsgebustem Kuibes

hld T3 Vertidbtasg et Beberung ded Iyiades swl "
drm Kuibwigshdane |

J— — o e ——
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FIL 712 ab Motor-N1. 2606 126

FIL 712 ab Motor-Nr. 2612 118719
FilL 712 ab Motor-Nr. 2 578 702/04
Fil 712 ab Motor-Nr. 2 625 60000
FSL 712 ob Motor-Nr. 2627 88883
in die Serie (bernommen { 7O
FLBIZ  11—13 e

FL 712 12 — 1A (mit rundem Kelbeaboden) .

FL712 14 — 1§ (mit abgeflachtem /) . /
Kolbenbodes) ( (™

bel MeBubr nicht verstellen. -/

Kutbelwelle von Hand laongsam durchdrehen und MeBuhr-
selger beim Durchgang des Folbens durtch o T. becbachien
Hat der Zeiger einen Ausschldg ven max. + 0.3 mm, so lGuit
1.5 mm, woraus sich sin Kolbenspaltma# von 1,2 mm ergibt.
Bel sinem max. Zeigerausschlag von — 0.2 mm betrigt das
Kolbenspaltma$ 1.7 mm. Dis so ermittelten KolbeaspaitmaBe
sind nur verbindlich bei Eisbau neuer Zylinderkople.

ZumBelaplel:
Der gemesseas Kolbenabstand mit Vorrichtung 4695 betrdgt

1.5 mm. Der gemessene Abstand vom Quetschsteg bis Zylia- o = MeBubr ¢ = MeBuhrhalter
dorkopfboden ist 13,5 mm. Dana betsaqt das wirkliche Kolbes- b = Randelmutter d =~ Einstell-Lekre

e
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spalimafl 1,03 mm Zur Erzielung des vorgeschriebenen Kolben-
spaltmafies milssen in diesem Falle Ausgleichringe unter den
Zylinder eingebaut werden.

Messen des Kolbenabatandes

Hier wird der Kolbeaabstand mit einem 2Zmm starken Draht
aus Welchblel gemessen. Bel dieser Messung mull de: Zylin-
derkop! vorschriltamablg auigebaut und lesigezogen sein.
Steht der Kolben auf etwa 90" vor o. T., wird der Bleidraht
etwa |30 mm s die Bohrung lir den Disenhalter und die zen-
trische Bohrung In der Witbelkammer gesteckt und die Kurbel-
welle bis diwa 30° nach o. T. gedrebt. Draht herausnebmen
und Dicke des ficchgedriickien Eades mittels Mikrometer mes-
sen. Da sermittelte MaB {at der Kolbenabstand.

B. Triebwerk

sumeriert, d. b, wir emplehlen im Reparaturiglle eine Kenn-

telchnung mit Olkreide oder Farbstift. ( Vv :
Die Kolben tragen ihre Numerierung aul dem Kolbemboden: | /'L — +3
Fleucisiange und Fleusistangendeckel sind richtlg zusam- /7 . '

aengesetzt, wenz die Zahlen der Fabrikation nebeneiausder ,

Bei Monlage auf den ﬂﬁ&mmuhﬂih die Nume-
rierung mufl quf der vorgeschriebenss Seite des Motos sicht-

Aul Pleuslstange und H-ublmnqudwhll sind nebeseinan-
der sichibar glelchie Nummein elngeschlagen, die sich qu! die
Zylinderbezeichnusng be {von Schwungradselte qus mit

| beginnend), Be! &ltsren Motores der Baurefbe FL §12 sind
nluﬂn:pﬁ?mmnglsﬁlnmmnmff'
hmﬂdg!h?ﬂhﬂoduni“ﬂdum
ist nachstelisnde Tabelle maBgebend.
:m P stont wenten .

ol e e gezeichnet v Bild 74 0 tesnssimusng ser Lagerdechal

i
e
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Monioge und Reparatur Triebwerk |
A
Gewichtsgruppe: :q-urm
arbpunkigruppe.

1831 — 1845 g tat + yot I

1846 — 1860 g rot + blou

1861 — 1875 g rot + gelb

1876 — 1890 g tol + griin

1891 — 1905 ¢ rot + weil

1906 — 1520 g blau + blau

1921 — 1935 g blau + gelb

1936 — 1930 g blau + gria

1951 — 1965 g blau + waid

1966 — 1980 g gelb + gelb

1981 — 1995 g gelb + grina

1996 — 2010 g gelb + weill

2011 — 2028 g griin + griin

2026 — 2040 g griin + well

Bel den 4- und 6-Zylinder-Motoren missen jeweiis alle Plouel-
stangen eines Molors einer Gewichisgruppe bzw. elner Farb-
gruppe emsprechen.

Bei den 2- und 3-Zylinder-Moloren ist der Einbau einer Gruppe
sbenlalls erwlnscht, aber nicht rwingend. Es kénnen histbel

notialls auch Pleuelstangen verschisdene: Farbgruppen Ver-

wondung finden, wobel naheliegende Farbpunkigruppes zu
bevorzugen sind

Wezn bei einem zu: Gberholenden Molor die Farbpunkte lﬂl‘

mehr zu erkennen sind, so sind die am Motor uthhihﬂdlﬁ

Pleuelftangen cusiuwiegen und enisprechend de: G-rﬂch_h— L

gruppe ru erginzes.
Acktung: Bel Reparcturarbeiten diirlen die Hwﬂm

picht ungeschiliz! ia dea Schraubstock gespanat m lo-

a) Aushau der Pleueisiangen A \;"‘;z

Die Zylindetsinkeit konn ohne Ausbau, di’l 'Pleuslétange ab-
genommen werden (siehe Abschaitt . Zylindereinheit”, 5. 22).
Nach Lbsen de: Leitungsverbindungen und Abanchme des
Deckels zur Elaspritzpumpe ist an 1'2L612712 ¢in Ausbau der
Pleuelstange méglich. Bel F J4/6L 612712 siad die Olwannen
abzunehmen Hierzu emptehlt sich die Verwendung eines
Moatagebockes Hﬂumﬁfﬁ?Mhﬁd
Stulen mit Werkzeug Ni. 4653 kamn Pleueliogerh&lite mit
Pleuellagerdecks! abgenommen und die Pleusistange aus-
gebaut werden ..;uq-h:#ua‘.uli’ dor Lagerdeckel durch
leichte Schlage mi: mizermi Gh:anl met zu [5sen.

nmm

Bei Motoren, die hrﬂulhwﬂhlmm
gelaulen sind, durien 'die’ Pleuslschrauben nich!

wisder verwand: -unlin.nld-l sind durch neus zu er-

Ctu4 N Limiriung des Gewiditsusierschisdes der
=~ . Flwwsl g asger

e ——————
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Eine Kontrolle der Pleuelschrouben aul festen Sitz ist im
Zusammenhang mit sonstigen Uberholungsarbeiten bei
jeder Gelegenheit vorzunehmen. Diese Kontrolle kann
ein Monteur mit genidgend E:fahrung im Anziehen von
Pleuelschrauben nach Gelih! vornehmen, chne daB es
erlorderlich ist, die Schrauben zu I6sen und emeut nach
Vorschrift anzuziehen Weist eine Schraube einen merk-
baren Spannungsabiall aul, so sind beide Schrauben de:
betrelfenden Pleuelsiange zu serneuern, das Fleuellager
aul evil. HeiBlau! und die richtige Vorspannung zu kon-
trellieren und gegebenenlalls zu ersetzen. Eine Lockerung
der Schrauben ist meistens die Folge von Pleuellage:-
HeiBlgulemn. Deshalb sind die Scharuben nach jedem
HelBldufe: zu Obe:prifen, well sonst noch mit Schrau-
benbrilichen auf der anschlieflenden Fahrt zu einem Re-
paraturwerk zu rechnen ist. Auch wenn voribergehend
mil unzureichendem Oldruck gelahren wird, ohne daf
sich HelBl&duler nach quBen bemerkbar machen, isi eine

Uberpriifung der Schrgubenspannung dringend geboten.

Pleuellagerschiquben sind Dehnschrauben und dlrfen
nur Ohne Federringe, Federcheiben und St:hqnmqi

bleche eingebau! we:den.

Weil sich dusch die verschiedenen Hll.bunglu:hﬂm J
(Werkstotfe, Obertiachengilte, Schmierung eic.) zu groBe-
Streuungen ergeben, werden die Schrauben ﬂ:l“f;-nﬁ

.Drehmoment” mittels Drehmoment-Schiidsse]
nach Winkelgraden in zwel Abschnitten W

s Q.L,

Der Schrauben- oder Steckschigssel Ist 50 mit /ﬁ-an
fassen, daf der Doumen den Schl
mmmwmum nich! nil
Gewalt auzusiebes. (Bild 89 uad 0) .

d) Nachspannen .
Die Schrauben wercen ahwuﬁ,ul]u{fﬂ ?p‘l Stules guf thren
Nochspannwinkel cngezogesa. 73Ud il; Dunr betrdgt idr
khnbnnlt"mmlchn;ummtw P+ =
80°. Nach dem Anziehen déer Pleialschrauben izt der Motor
durchzudrehen und guf ﬂp irejen Lou! zu koatrollieren
Ferner Ist das Axigispiel des tu‘htuq: au! dem Kurbel-
tapien (gemal Tuhilig Sm“h*“mll einem Spion 1u messen
(Bild 76) N N

tﬁ\‘ “.h_ﬁ. }TJ
¢) Die Kolbenbolzen-Biichse und dis Bohrung in der Pleusl-
stange sind mittels M ometer r: messen. Aus nochstehender
Tabelle sind die Abriessungen i= Neuzustand und die maxi-
mw.huﬁ Ist die Spielgrenze erreicht, so im
ein Austausch vaszunehmen Das Auswechseln der Kolbesn-

bolzenblckse ariolg? mit Hille des Werkzeuges Ni 4656
“lvlll ist ru beachten,
docken. Danach ist die Bohrung zu

messan gu! den Nemndurchmesser aut-
R
:‘,—" o ‘.:\ \\:‘

i’ ".\\-“""n._ = {f

N

Baid TH Cestrabie des Racalaplalss = —eis Fibfieler

R ————
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S 2.

FL 612712

Kolbenbolzen
und Pleusllagerbohrung mm 22% 01

mm 42 0016
Kolbenbolzenblchse
Aubendurchmesse: mm 42 2
Innendurchmesser dor Kalben-
bolzenblchse im eingeprefiten
Zustand mm WHS00E 5
Spiel des Kolbenbolzens
ia der mm 008 —o0e 02%
Bokrung !ur Fleuellage: mm 66 +0019
Pleuellager AuBendurch-
messer mm 66 o
Pleuellager lnnendurch-
messer mm Sishe Kurbelwelle und
Pleuellage:
Seite M
Dis Plouellager sizd e Dreistotfiager (Blei-Bronze- r'“m_
r mit auigelegter icht), die Ia ihrer Am 3

bohiung durch sinen Stift an der tielliageaden Treanluge d O

Lagers fixiert sing (Bild . . ). Um ein Drohen der Lager m/?/ r

f}#' Autaghmebect: ::: t};vﬂhlns;‘!;t'- wer dur; -ulh-cnr-uu.t = L
ampannualg ¢inge L diese Spannung nich! v

besteh! die . daft die Olzutub: unterbrochen u ,"‘H

schidden herbeigeiihrt werden. [nt die Vonspannung

n mn'.l der Innencurchmesser verspanat. Desbalb u;ﬁnnigl‘

g
¢

Vorspaznusg, (Seite 314} 2
:; mm&;rmr {Swite 1:4 g "]
geprihh werden. "

."'l‘\ ‘\.\../
."l 4
,_M/\ /
Y S
5 )
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Technische Unterlagen »»d
H.‘_\_'_w
3. Einbaufertige Pleuel- und Kurbelwellenlager, Bund- und Dinnwandlager ~

hm&“mmﬂlﬂmﬂﬂ!ﬂlm“ w-‘
wellenlogern ausgeriste!, die im Reparaturiclle aich! mehs In den Pleuelsiangen baw. hﬂmm
mmummmmmmmmﬂ-ﬂw
weoisen gegeniber der fribered Ausfibrung eine diosere Bleibronzeschicht von 04 — 07 mm, sine
MWimull—ﬁ.ﬂluude'?MMm w“
Schichidicke aul.

M?MMMWnMuhmﬂlWﬂﬂ-
mil aine bessere Warmeablubr Dinoere Hmmummwwmm
sprucbungen Eine Gleitschicht aus reinem Zinn oder Legierungen cus Blei-Zian biw. Blei-Zinn-Kupler
mwmwa-wtmmrrm&mm-ﬁnﬁsmw
Vm#mﬂ&“mﬂ“ﬂwlﬂi:m;lmwmlmhdﬂ
Kurbelgeh&usen und parallele Bohruagen in den Pleuslstangen

Die eisboufertigen Lager gelangten zur Aswendung:

ab Motor-Nt. ab Motoi-Nr. — ab Motor-Nr.
FIL 2471 550 gﬁ_ =
F2l 2472 55960 Ii '?— ) J,__.:V 2473 84548
F3L tusseo | A ,;&r"fﬁﬂ 2 446 (299
FeL 2am7esme {, ‘lm 957/80 2 448 957780
F6L 2477 48994 , _”ﬁ 77 1295 2477 12994

~ %
w

MUMMH“&LM#“MIMﬂH-M—Mm
hMMMMTﬂ]M“Tﬂ.MIH&MI
nu.muqnumnmmwmmd gelielert. Eine Egalisierung der seitlichen Hub-
zaplenspiegel ist, lalls u-lmd"hdh our hﬂ zu einar Breite von stwa 36,2 mm zuldssig.
Duthhr-dpqﬁhgnlhihﬂnlhnsmtmn breiter als die Normallager. um evil Verschlell am
schwungradseitigen Lauispiegel der Kurbelweile cusgleichen zu kénnen Mit Ricksich! gul die auf
Swite 3l ¢ huﬁd-hunmﬂhm-&nmdnunq kann die Zugabe und evil Nocharbelt nur an der
vorn lisgenden Lﬂcrtﬁﬂiﬁho -ro vsehen biw. vorgenommen werden

Das bedeute!, dafi die tmhlwtﬂc deten schwungradseitige Spiegelidche verschlissen ist und noch-
geschlitten werdon | uuh, sich um das Breitencuimal nach vorn veilagert Es ist doher zu kontrollieren,
cb die Kurbelwille dhcmu,ganlﬂﬂl Freigang bat und ob dis Bolzengugen der Pleuelstange nichi an
des lnllmn hlimu.

mbmw“ﬁummwlﬂwmummmn.mu:-
packt zur Auslieferung kommen, jeweils die Unterschalenhaliten und die Oberschalenhaltten im Neu-
MWIMtwm
mwmmmm-nuuMd-Mth
Mnuinm;l,d.ldu

= 'h. _, Toluu:-mm" I~ und Well :

3
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Technische Unterlogen | "
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o :

@@@@

2 Bleibronze-Schichidicke . . . . . d oo : hﬂhrﬂ..l—ﬂ;l’ﬂ ]qul 04 —07 mm
S Gleltachiaht . . . . . . . . + + « « « « « = = _D,ﬂli——m“
4 Allseitig verzinn! . S - n,m_m ma, |

b) Kurbelwellenlager F 3/4/6 L §12/712 A~

ali: ' ~) J meu:
™ = eisbaulertig

| Stchistdtzschale \
2 Bieibtonze-Schichidicike e « oA BN friber 0,89 — 095 mm |etxt 04 — 07 mm
3 Gleitschicht . . . . b e e e VUL L LD 0015 —0005 mm

4

Allseitig verziant ~N 7 ANS 0.002 — 0,004 mm

¢) Kusbelwellenpaflager S/
Eurbelwellenpafilager m ﬂﬂﬂ
ot -~ " ) neu:

tertiggebohn - L) r einbaulertig

QL} @ ® O

Siuhllt-ﬂlqgh"ﬁh /

Bleibronze- sw&um:- g frither 1,90 —2,12 mm  |otzt 0.4 —07 mm
Seitliche mbmmr of N Sy S . ftriher 1 + 02 mm jotxt 0.4 —07 mm
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®) Kurbelwellen-Dinnwandlager
Die meusste AusfGhrung Imﬁ-ﬂum-w,\m( ,ﬂulhdﬂllnpdluwﬂ sind Dinawandlager (sishe
untenstehende Bilder) /
Ab FIL 712 ab Metor Ni llﬂulﬁi:{ J y
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Warkstanthandbuch DEUTZ

alt:
Schmiernuten ir= Kutbelwellenpaflager au! der Baeidsellig Schmiersuten in dea
zum Schwungrod hin liegenden Stirmfiacke

Mit flachen Tasches (. -

Die axialen Breiten der Aslaulringe (4 Ubermalistulen) sind aus der Tabelle aul Selte 141 ersichilich.
Zur Erzlelung des ruldssiges Axialspieles kénnen an eicem Pallager uncbhingiy vom Durchmesser
Anlaulringe vers=hiedener Ubermalstulen singebaut werdes,  Bel Reparciuren an Kuibelwellen mit
Bundlager mufl z.: Erreichung des Axiclspieles der Bund dely Poilldgers be! der Montage nachgearbei-
Yot werden. Unte:mal-Kurbelwellenloger und KurbelwelionpaBiage: kénnen gemaf Tabelle oul Seite
140, 141 bezogen werden. Al

Wird beim Messen der Kutbelwelle und der Lager eines #u Gberholenden Motors lestigestells, dad die
Vetschleifiwerte sines Zaplens gemah Tabelle srreleht odes Gberschritten sind, so missen dis Kurbel-
wellenzapien. ezisprechend Abschailt  Nachéchleifes der Kurbelwelle’, nachgeschliffen und Usnter-
mallager singetsut werden. Die Pleusl- und Kurbelzopien sind oul Duschmesser in Stuten von 0,25 mm
Untermalfl zu schisilen, und rwar gleichmaBig den Durchmesser, den de: am strksten verschlissens
Lagerzapien ergi5t Eine Nocharbeil iber die n(.!hgn sset hinaus dorl Keioesialls

ssicigen. / b

/ Sz
nmmmhﬂxﬁx v/
Die Wanddicke der sinbaulertigen Lager bestimmt das rodiale Lagerspiel, weshalb sie in engen
Grenzen gehalte= wird. L

S
—— o

DlEWud?d:m .w" betragen bei:
N KW

s,

— & ‘Q'_‘L,; =F - T | Kutbelwellea- | '
PN | Nt 4 ' lager und | |
]L ~ Kurbelwellen- Kurbelwellen- Dinawand- |
> .. Pleusllager paflager | pallager
Austibrung/ (], 7 FL 712 | F2L712 | FIELMTI FOWEL7IZ |
malloger | ) 205 ‘0005 | 7455:0005 |  4.960 0,008 7 <0008
| Utermafistte | 200 ., | 7580 , 5085 - .
2 UntermaBatule t’fu J: 5} . | 2708 . | &m0 ams o
3. UntermaBstute. . 78%0 . 5385 . am . |
. UntermaSstufe’ e, 7955 5480 s .
s Ustermatsiute we 8080 558, um
F Uniermafstute vs 8205 . sne ., o=,
F H"'ﬂ-lb,,,__ q'--)
‘?:""--..-ff



DEUTZ Motoren FL st~ g}

682 + 08 fir Pleusllager FL| ﬂ!’
802 + 02 fir Kurbelwaell
und Iu:hlqunpplhﬂil
F 2348 L 712 (Buadiager)
772 + 08 lar D-Inwndhwﬂ

« Waagerechien / ll.llLl-
#0 ist ein Aufbobren der an im m-mm Zustand micht fu M&m vorgebohrte Untermaf-
lager kaaltig nich! mekr gul Vorrat gehalten werden, verwende! man s einem solchen Fall einbau-
fertige Loger der ndchsticlgenden Stule upd reibt diese Lager ﬂluphﬂnld oul,

Wo die Mbglichke!t gegeben ist, emplehlen wir unbedl| nld t;ii;_qr M- Nachverzinoung.
s ;

| ,.
\ /

Nach evil. Aufbobren von Lagem ist der Lw-mlndmthnnur zu prijen und Gber Kreuz in zwel
Messungen zu koatrollieren. _

Messen des Lagerinneadurchmessers
im singebauten Zustande

nmﬁlm
Iuloﬂuﬂnﬁr?mwhduhﬂvhm#mmm-d
ﬂcMMmWMFW“ﬂ?mh

31d
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DEUTZ H-—I'l-m}“
Techniche Unieriagen {y

Koatrellringes gemessen (senkrech! zur LagertreanfiGche) und die Unrundheil und Konizitd gegeniiber
d—zmmmmmmmwmm-umhhmu—f\

‘Werkstatthandbuch

sichtlich. ™~
Vetengung min. 0.03 ( Vol _fJ
Unrundhelt max. o2 [/ oms
Komizitat max. 0,02 _-h.:\”‘m:‘\j‘ 0.02
A )

Beim Einbau der Lager darl die vorgeschriebene Vorspannung keinesialls von Blech
oder Paplerstreifen oder durch Abschlsiien der Tremnfldcken von WM Gehauselage:-
deckel, oder Lagerschalenbéllten. hergestellt werden.
Ist das Pleuel in seiner Bohrung nicht in Ordnung, mufl Hmﬂnm wm

\N y,

{ir Kurbelgehfiuse mit Bundlage: i Pleuelstangen FL llt"‘ll! !u: Iul:blhm mit! Dincwand-
F2Y4EL 612712 ( ,? 0/ loger FAWE L 712
.f{ L/

25192 — 28 £q2

— 22—

A raz2

-
)
; 440 - -4 M 5'
. ai T
P b
1 ! ST I
MRos 1o
Teil-tr 9512-020 m “‘_, . Teil-Nr. 9612-020 3020 Teil-Nr. 9612-020 ., 3021
Werkzeug-Nt umn ) Werkzeug Nt 4669 Wetkzeug Nr. 4670 B
.J Y _"f
~ .
.f. : F .h\-\:
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Werkstattkandbuch DEUTZ
Montoge und Reparatur

4. Kurbelwellenlager (Dusawandlager)

a) Die |etzt rum Elsbau gelangenden bundiosen Dreistofi-
lager (Houptlage:) werden nicht gekennzeichnet und sind
sbenialls (m Neuzustand gustiguschbar.

b) Fixlerung der Kurbelwellenlager

Die Fixisrung bei Bundlagern etlclgt durch Spannbiichse, bel
bundlosen Fertiglogern dusch Fixierstifte in den Lagerdeckeln.
Beim Einbou st daroul zu achten, daf sich die Olboh

im Kurbelgeh@use und in der Lagerschale decken. (Bild 87)

€) Zum axlalen Elabau

Die Lagerhiifien missen sich mit maBigem Druck von Hand RS ,
oder leichten Schidges mit einem Gummibammer in die end-
mwwwmwm“vﬂ. ﬂmu-m t-m
wendung eines der Form Lagerschale entsprechenden .....m- Botdisenn
Holzes zweckmabig (Bild 80 und 81) m“‘“ = i <

5. Kurbelwelle

a) Nachschlellen LNa
Vor dem Nachschleiten der Kurbelwelle missen dlh Ol "
iGhrungsbichsen der Pleuslzaplen entiemnt ﬂ!ldlu\
(Bild 83). Wird diese Vorschrift nicht belolgt, u'im wich /
zusétzlich erthebliche Mengen von Schmutz- und: i
staub 2u den vorhandenen Ablagerungen vmom
und sonstigen Verunrelnlgungen hinte: die

blchsen, die zu Lagerschden {Ghren kéanen. Diese Ab-
lagerungen lassen sich nicht restlos Iﬂﬂlil Dguupun
sder Durchbiasen von Druckliuft en /Die Olf@h-
rungsbiichsen kénnen mit einem Dom, hiwm
werden. ~

Neue Bichsen werden erst nach Durﬁlﬁthmnq aller Nach-
arbeiten an der Kurbelwelle eingesetzt; nachdem die Ol-
{ihrungskanale durch Aussplien sorgialtig gereinigt Bz B L dnn Lay les mit Bess
wurden. Es ist 2u beachten, ‘dali die Gltaschen der Olfdh-
rungsbiichsen mit den Olbokrungen der Kurbelzaplen
ibereinstimmen. Nach dem Einse'zen missen die neuen
Bichsen mittels Vorrichfing (9375-000.108) in die ent-
sprechendas Ioh:‘uni dezn. lu;h-ll:uplnnl eingerollt wer.
den (Bild B4). H'li.tlmliny! lnlt einseitiy wirkendem Ein-
rollwerkzeug Nr. ,BIM

Die Gegengewichte | sifd 'vor dem Abbau hinsichtlich der
Zugehsrigkelt zu dn“lufht!wuq-n zu zeichnen, um sie
entsprechend ihrer 'Anordnung bel der nachgearbeiteten
Kurbelwells wiede: anbauen zu kénnen; sie diirfen
keinesiolls um 180° verdreht montiert werden.
lmmﬁm vor und nach dem Schleifen mittels
mﬁm—hmu au! Anrisse und Oberflachen-
fehler geprdit werden und dirlen beim Vorliegen von
&m wegen Dauerbruchgelahr nicht wisder elnge-
m\ﬂl‘ll.




Werkstanbondbuch DEUTZ
Montoge und Reporatur

Die Durchmesser der Pleuel- und Haouptlagerzapien sind beim
Schleilen entsprechend der in nochstehender Tabelle on-
gegebenen Stulen und Toleranzers cenou einzuhalien. Die in
dieser Tabelle benutzien Bezeichn.ngen fir die Abmessung
der Lager und Kurbelwelle sind in Bild 81 eridutern
Beim Nachschisiten der Hubzapten an den Kurbelwellen
gemah Bild 82 ist daraul zu cchien, daB die Wangen-
spiegel von der Schleifscheibe ga: nicht oder nur leich!
zum Egalisieren hervorstiehende: Spitzen berlhrt werden,
well bel Verwendung bundloser Pleuellager die Pleuel-
stange die saitliche Fuhiung an den Wangenspiegeln
ibernimm! und nich! in Ubermafstufen geliefort wird. Die
Erzielung absoluter Naibentireihei! I8t nicht erlorderlich, es
gendgl, wenn beim Egalisieren die bel eventuellen Lager-
schiiden enistandenen Vorsprings entiernt werden, wobel als
GroBimal fiir den Abstand der Hubzoplenspiegel _L1° 36 :
+ 03 (mermel 36 + 0.025) noch rugelassen werden kann. L
Das ongebene Gréftmal {ir des Hubzaplensplegelabstand 4
sollte noch Méglichkeit nicht schon bei der ersten Schleifstule e LY
in Anspruch genommen werden Fir die Hubsaplen st eine . Fa
rundung vom § mm vorgeschrieben. Zum Nach- . <
schleiten deor Zaplen sind Schleifschelben erlorderlich, deren — -/
Breite ein Uberschlellen der Hubzaptensplegel nich! erfordest =
und eine einwandirele, saubers, relenftele Ausrundung mif, ,’*r.a‘]
elne: vyv-Oberfléchenglte, d. b einer Rauhtiele von l.ll*‘? “F
mehr als 0004 mm ergibt .~
Bei den Kurbelwellen-Paflage:n der Hutnun(;f‘?@“*i
L 612 712 besteht die Maglichkel: die Wangens ol deg

e

Lagerzaplen entsprechend den Ube ;B.;-:M"‘)
lager oder Anlaulringe nachzuschleiten. , .0 )

nach dem Schieifen sorgtaitig abgerundet werden, wobei
keinerlei Riefen oder Kerben sichtbar sein dirlen.




Werkstatthandbuch PEUTZ
st i, FiLsiz | rn.ﬂm::;m_!ﬂl Ir 3.1 112l “mﬁ
Pleueliage: Aulen. = mm siabe Pleusistange / :\\;f}
e BT - w0e -5 (.\‘V Vs J)
Normatmat, 3 = e Jj v# 5
Zaptenbreite, Bs ol S o
Pleusistosgesbieite. Bs  mm 581 ~058 ( ft:; J
Hohlkehlentadius R mm 5 ; & /{} ;\:ﬁ,—’
et i SN »
N - -‘Q“ks \7 , 03
—— - I.ll-ﬂ;ﬂxl“\;}‘ : o8
Zapiesunrundbeit (\/{/ OJ/ 1| o
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§ Loges-Zeplen-= — < " N S sam e sasomiss
M ﬁ( \;E' / £ L tRit] Fa48LEILTIE
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Technische Unieriagen
FiLeia T wmh'r;lw FIUELEIRTIE -w\ Q
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Werkstatithandbuch DEUTZ Motoren FLEBIZTIZ
b) Nachbehandlung der EKurbelwelle zur Wieder-
herstellung der Hérle Q

Aul die im nachfclgenden Text angegebenen Hartewerte
ist zu achten. Die Hartemessung kann ohne Ausbau der
Kurbelwelle mit einem Héartepriier (Sklerogral) durchge-

fihrt werden. Du:ch die Verschiedenartigkeil der Kon- 2
struktion dieses Harlepriifers gibt es keine allgemein m—

giltige Umrechnungstabelle. die die Skierogratharte ==
anderen Hérteeinheiten wie RAockwell C oder Vickers =
gegenilberstelll, sondern jeweils die den einzelnen Ge- 4‘3? r?
réten belgeliigten Tabellen sind verbindlich. —_— e - —
Das Hartverchromen zur Herstellung der erlorderlichen s e
Gleitlager-Zapfenhdérte wird nicht empfohlen, weil damit === _
u. U. eine Verminderung der Dauerblegelestigkelt ver- = —

bunden Ist

Das Verchromen oder Aufspritzen von Metall aul Gleil-
lagerzapten zur Durchmesser-VergréBerung ist nicht

zuldssig. 4650

Das Verchromen oder Aulspritzen von Metall an dyna- eyt vres o
misch nicht beanspruchten Steilen der Kurbelwelle ist Radius der Heklnahle
statthaft (zur Erzislung guter Haftung des auigespritzten B Daintellung der Hiltimasns o

Eurpelwellanlsnargapies

Metalls ist die Cberii&che kilnstlich aufzurauhen ode
mit Nuten zu versshen).

Die Hérte mufi au! einer Tiefe von 2''* Hir Fleuelzaplen
einem Hartewert von 55-82 HRc und fir Kurbel
58-63 HRec entsprachen.
Die Gewdhr Hir einwandfreie Nachhértung mdn
gusilbhrenden Werkstatt ibernommen werdep
Bel Flammen- oder Induktionshértung darl die Ha
nicht in die Hohlkehle zwischen LagerlaulfléchH
be!wange hinein:eichen, well dadurch e
und Bruchgeichr enisteht. Um die
Sicherhell zu wvermeiden, darl die ot nidﬂ 50
breit wie dle Laufzone sein, sondgre (

den belden Miltelpunkien de: Rad
liegen (Bild B3).
Beim Induktionsharten von I Iwallen sind lolgende

Arbeitsgdnge durchzufiihr
a) Magnetische Riflpriifung Feststellung von Rissen,

Schiackeneinsshliissen Danerbruchrissen.

o) Fertigschlelien.
) Magnetische F'?}nq aui Oberfléchenlehler und Risse.

7
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Moniage und Reparatur

Nachiolgende Arbeiten sind zum Ausbau erforderlich:
Konsole mil Lichtmaschine cbbauen, Sechskanimuiler
lésen und Keilriemenschelbe mil Flansch abziehen, bel
F IL Befesligung hir Gegengewicht (Massenausgleich)
lésen. Vorderen Deckel abbauen (Vorsicht, daff Abdicht-
ring nicht beschddigt wird), PaBfeder herausnehmen und
Zahnrad mit Abziehvorrichiung Nr. 4683 abziehen (Ab-
standsbiichse 158! sich zwangsldulig). Kihlluft-Einstrim-
ting abbauen, Schwungradmutter mit Schlagschlissel-
Nr. 4678 lésen und Schwungrad abziehen (mit Vorrich-
lung 4681), Einspritzpumpendeckel abnehmen und Pleuel-
lagerdeckel sowie Gegengewichte kennzeichnen und ab-
bouen. Bei F 2L 512 712 Mittellager (Pafilager) von unten
her l6sen. Hinteres Lagerschild 16sen und mit Verrichtung
N:. 4683 abziehen. (Vorsich!, dafl Abdichiring nicht be-
schéddigt wird.) Kurbelwelle zur Schwungradseite heraus-
heben.

d) F 3/4/6L 812/712
Bel diesen Motoren sind die Kurbelwellen in geteilt
Gleitlagern gelagert.
Zum Ausbau sind folgende Arbeiten eriordetlich:
Zwischenflansch mit Keilriemenscheibe (und Schwift (>
gungsdampler bel F4BLELZ 712) abnehmen, Olwangd

cbbauen, Pleuellager 16sen. bel FELEI2 712 Gegs

Olpumpe am Kurbelgeh&use abschrauben und Ha
zum Saugrohr I8sen, Olpumpe abschrauben upt y
dig abnehmen. Schwungiad abziehen, vordp
teren Deckel lésen und vorsichtig abnehmias

ringe nicht beschadigen). Hauptlager l&se '
welle herausnehmen.

Adchtung: Fiir die Houptlager und G te diirlen e iy T
nur Schrquben mit dem QualitGtszeicke (Original-
Deutz-Ersalztell) verwendet wepd o) endung von
Sicherungsblechen, Federringéy - dderscheiben ist
verboten. Unter den Schrauban e Stahlscheiben

sind vor Wiedereinbau aul F sihel! zu prilfen und ge-
gebenenlalls cuszuwechsen

achten, dal dis Schmierdl-
nd zu den Laogerzapfen gut
Hriickst&nden belfreit und an den

in derselben Anordfiung mil den gleichen Schrauben

nach Vorsghrift er anzuschrauben. Die Schrauben fir
das Mit yer [(Paflager) sind gemdaf nachlolgender
Anzie} ghrift” anzusziehen. Fir die Pleuellage:-
schrc die Vorschiiil gem. Seite £8c. Das Zohnrad

: md lber die Palileder zu schieben. Der wei-
by ist in umgekehrier Reiheniolge wie der Aus-
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Montage und Reparatur
bau vorzunehmen. Beim Einbou des vorderen Deckels
und des Lagerschildes aul Schwungradseile ist daraul
zu achten, dafl die Abdichtringe nich! beschéadiqgt werden.
Die Sechskanimuiter ist gut lestzuziehen.

1) F 3/4/6L 612/712

EinbaumdéBig ist vorstehender Abschnitt zu beriicksichii-
gen. Das Zahnrad aui der Kurbelwelle isi jedoch chne
Pafifeder stark auigeschrumpft. Zum Einbau der Olpumpe
ist die in Abschnitt ,Schmierdlpumpe”, Gruppe .Trieb-
werk®. Seite 46/47, gegebene Anweisung zu beachlen.
g) Lagereinbau und Anziehvorschrift

Der Anziehvorgang fiir die Houptlager-Gegengewichis-,
Schwungrad- und Schrauben zum Zwischenilansch aqul
dem vorderen Kurbelwellenende glieder! sich in die bei-
den Abschnitte:

1) Hondfest anziehen,

2) Nachspannen.

Die Schrauben werden nichl nach Drehmoment (mittels
Drehmomentschliissel), sondern nach Winkelgraden an-
gezogen, well sich durch die verschiedenen Reibungs-
verhélinisse (Werkstolle, Oberflachengiiie, Schmierun
elc.) zu grofe Streuungen ergeocen

Handles! anziehen:
Der Schrauben- oder Steckschllissel ist so mit

jedoch nicht mii Gewalt anzuziehen (Bi
Nochspannen:

Die Schraguben werden cbwechselnd i
Siutenaulihren Nachspanowinkel n@ {Bild 90).

Der Nachsponnwinkel betrégt bei:

F 1/2L Bl2Mm 2 45 + ap=
gla!l quisitzenden
Gegengewichien
F 3'4/6L 812712

Schrauben zum
Zwinchonllansch an=
Hauptlagerschrauben 450 = |D5@
Nach dem Anzighen de rauben ist der Motor
jewells durchzudrehe Ayt einwandfrelen Louf zu

kontrollieren, sov
fen (Werta ge ab
Beim Motor F IL 512/ ird die Kurbelwealle zwischen

yn,_im Kurbelgehduse und Lager-
schild eingepref Buchsen gelilhrt. Bel Montage ist
daraul zu achten, ddf das in Bild 91 angegehene Maf
bel angez unuﬁ.ngﬂld:ﬂd eingehalten wird. Die

Fixlerung der uchsen mittels Spannstiften &l fort.
Bei F 12vwerden die Axiclkraite vom mittleren
Pallla ommen. Aus diesem Grunde werden die
Bun (Vorder- und Schwungradseite} ab Motor-
Nt | durch bundlose Lagerbiichsen erseizi. Bei

ist darauf zu achten, daB die Oltaschen in den
n der Ein- und Zweizylinder-Motoren oben

Vas

O

Bild 934 Namumibelt g vordotan Decksl bei FIL 812

39
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6. Vordere Geh&usedeckel

a) F 1/2L 612/712

Der mit Bohrungen zur Schmlerdlleitung versehene vor-

i L] r
dere Deckel wird beim Einzylinder durch einen Stift und g - ;ar

mit der Welle zum Gegengewicht (Massenauagleich) zentriert. ™

Beim Zweizylinder erlolgt dis Zomirierung durch zwei Stifte = [l
am Kutbelgehéiuse. Die Schmierdlpumpse ist gui der Ionen- L
seite des Deckels belfestigl. Bitd &

Ausbau: Sechskanl-Mutter |8sen und Keilriemenscheibe
mit Flansch abziehen. {Abdichiring zur Kurbelwelle nicht
beschéidigen.) Konsole mit Lichtmaschine abbauen. Bel
F IL Belestigungsschraube fiir Welle des Massenaus-
gleichgewichies l6sen und Druckscheibe abnehmen. Nach
Lbsen der Belestigungsschrauben Deckel abziehen.

Einbau: :

Vorschriftsméfiigen Anbau der SchmierSlpumpe gemén
Abschnitt _Schmierdlpumpe”, Seite 46, kontrollieren.
Prilfen, ob fiir die bei den iritheren Motoren F IL 612 ver-
wendeten Verschlullstopfen (ABH 711) bereits die Ver-
schluflschraube AM 103< 1 DIN 7604 mit Dichiring A 10% 14
DIN 7803 Cu eingebaut ist. Andernialls alten Stopfen ent-
lemmen und den Decksl gemafi Bild 93anacharbeitef
sowle neue VerschluBschraube einseizen, Sind im O
diuck-Regelventl! Ventllkegel der Ausithrung [ up
eingebaul, miissen sle gegen solche der Austithnfig

Hrnarbe der Slabb

Bl 8 Vardessr Decisl © il 3PN

Decke| ist im Durchmessar von 10 auf 14 mm ne

ten (Bild 95). Bel der 1981 eingelithrien neuen A
Oldruckregeiveniils wird der Ventilkegel az zwe
locker gelithtt, dafl ar dusch verschmutztes O nich

men gebracht werden kann und im Deckel sighes
Auflerdem wird cuf Nachstellbarkeit wver
feste Oldruckeinstellung vorgesehen, so @
durch Bellagescheiben srreicht werden
Das Oldruckregelventil, wellsidndl
herigen Ventils eingebaut werden

1 = Nesivzwsiiensahniod
. e - B = Eaknisd amm 1
3 = — 3 = Rakared oul det walle
: p: ‘-r{ 2 , : - ﬁ:ﬂﬂ Eum
) - drcisharddey der
& = Lahn:=d 111 lqhmw
. Bild 47 Darstellung der Steweribaer FiLMams
3
P S—_— P —— e —— "—_-"_-“H' :
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Beim Ausbau des Deckels aul richtige Zentrierung achisn und
Abdichtung sur Kurbelwelle nicht beschadigen. Die Verwen-
dung elner Monlagehiilse zur Filhrung de: D-.tchm;xpa wird
tm.jsnhlm. Die Befestigungsschrauben gleichmdfig (ber
Kreuz anziehen sowie bel F IL die Belestigungsschraube f{z
dio Welle des Massencusgleichsgewichies gut onzichen.
Lichimaschinenkonsole anschrauben Nach dem Anbau des
vorderen Deckels is! durch die seitliche Ofinung im Kurbel-
gehéuse (Einspritzpumpendeckel cbgenommen) das Zahn-
splel twischen dem SchmierSlpumpen- und Kurbelwellenrad
zu kontrollieren,

b) FA/4/6EL 612712

Die durch zwel Spannbuchsen am Kurbelgehfuse zentrierten
Gehfusedeckel sind belm Drel- und VierzylinderMotor gleich
und ausiguschbar. Der Deckel fiir F 6L 612712 Ist in der Form
abweichend und nur lir diesen Motor verwendbar. Aul der
Innenseite des Deckels sind die Spannelemenie lir die Spann-
rolle dujltﬂﬂ-:nlu engebaut (Bild 96 und Abschaitt Luft-
kidhlung®).

1) Ausheau

Zwischenflansch mit Keilriemenscheibe bel F 34/6L von der
Kurbalwelle abziehen. Der bel F 6L 712 hinter der Kellriemen-
scheibe befindliche Schwingungsddmpler, der in Sonderidllen
auch bel F 4L 712 vorhanden ist, wird gleichzeitig abge-
nomman.
Belestigungsschrauben zum Deckel lsen und Decksl abneh
men. Abdichiring zur Kutbelwells nich! beschédigen. Dj
Spannrolle zum Keiltiemen braucht dabel nicht abgebout y
warden Das Klhigeh®use kann am Deckel verbleiben n
die Lufileltbleche cbgenommen sind.

2) Einbau
Aul richtigs Zentrierung des Deckels achien:
Spannieder zur Spannrclle einwandirel ar

-

odheaws lleiiakeind
Ighnied aunl Eurbalwatls
= lahnted o Olpaspansaiisk
Féadersabmdder dar Olpumpe
dghared mm Regiermcitiab

dd ¥ Doistellisg e Bisusiradesr F 00 813 718

Abdichiringe zur Kurbelwelle kontrollieren, Ringe -
dilrfen keine Druckstellen oder Risse . Deckel Fruher
aufsetzen und Befestigungsschrauben d4Big an-

ziehen. Zwischenflanech mit Keilriam au! Kur-

belwelle qulsetzen und befestigen chien der
Kelirlemenschelben an Kurbslwallée, Kih ltise, Licht-
maschine und Spanntolle achién, Mach dem Befestigen 1
der Lichtmaschine ist der Keilrien nachzu-
spannen.

7. Steuerrdder
a) FL/2Le12/712
Das Rédertriekbwerk didse
97 und 98, die sich durgh gas's

I = Asloulvchiuibe E:T o -'Ii‘?ﬂ’&l

ren zeigt die Bilder
saizliche Antrlebszahnrad
wi Einzylinder unterscheiden.
gder ist gemdal der Bilder

afi Zahn 1 des Kurbelwellen-
unten zeigt. Nockenwellen-

t Zahnllicke der Zdhne 22 und 23 des
] des zum Eingrifl bringen. Die Zahn-
nierSlpumpe und zum Regler de: Einsprits-
in beliebiger Stellung zum Eingril ge-

Rild 8% wad 120 mm!‘llﬂﬂﬂ

A _
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Monlage und Reparatur

1) Zusammenbau
Bei Einzylinder-Motoren mit Andrehvorrichtung an der
Nockenwelle (alte Schlepperacustihrung) muf zwischen
Nockenwellenabstilizung eine Anlaufscheibe liegen [
(Bild 99). :
Bel Zwelzylinder-Motoren sind Deckel und Andrehklaue
so ausgebildet, daBl sich diese Scheibe eriibrigt.

Bel Motoren chne Andrehméglichkel! an der Nocken-
welle (neue Schiepperaustihning) ist ein Anlaufbolzen
in die Nockenw=zlle einzusetzen (Bild 100 und 102).
Das Nockenwellenzahnrad wird bei F2LE12/712 mil
Andrehvorrichiung an der Nockenwelle mit Sechskant-
schrguben, chne Andrehvorrichiung mit Zylinderschrau-
ben betfestigt (Bild 101 und 102). = e g | "

b) F/4/6L612/712 e i '}:j;'-‘ ) ‘4 ‘o B IR
Das Rédertriebwerk dieser Motoren zeigt Bild 103, Bei H s O3 EF

Montage ist zu beachten, dafl mil Ausnghme des
Schmiersi-Pumpenzahnrades alle Zahnrader markiert
sind und richtig zum Einbau gelangen. Die Markierungen
bestehen aus K&rmerschliigen bezw. eingeschlagenen Zahlen
aul den Zahnflanken

Einslellung der Stsuert®der:

| = Eurbelwellenzaharad mit einer Kémerschliog-Zahnma:
kierung {tr Oberen Totpunk! und einer K&mer
Zahnllickenm arkierung fir dle Zohnmarkierung
fon Zwischezzahnrad.

1 = GroBes Zwischenzahnrad mit einer K&mers
markierung fir die Zohnl@ckenmarkierun
wellenzahnrad, :

3 = Kleilnes Zwischenzahnrad mit einer Kéme:

l‘-!

miwa H-[I _'“"ul

e

HogksmwallansEptlto sy FILREYIT
fiwtmge Aziukrosg

markierung iir die zwel Idhmmhmtmqa e an-
wellenzahnred und eine Zo ceann eryag lir die
Zahamarkiorung am Spritzversteliergdhn

4 = Nockenwellenzchnrad mit zwel Kérherschlgg-Zahnmar-
kierungen [G: die Zahnmarkierung &n eyl Zwischen-
rad. Die (brigen Markierungen pich! gereigt)
bel der Einstsllung unbeacht a

5 = Spritzverstellzahnrod bel 4- and der-Motor mufl
die Kémerschlog-Zahnmar it/ der Zahnllicken-
markierung <es kleinen Zwis rades Im Elngrili
stehon.

merschlag-Zahnmar-

Beim S-E?lindlhﬁnl:r :

kierung mit d mit der Kémer-
schlag-Zahnlideenma des Xkleinen Zwischen-
rades lm Ei,.;;lﬂ &

6 = Schmierélpumpen

ander gustausch} GQ) Vi

8. anhnw.uq\ggﬂr\'nﬂlmhilh

a) F /2L 812/712

Die mit holber @tdmh:uhl umlaulende Nockenwelle
; zi6Bel on und reguliert gleichzeitig den

omatischen Kipphebelschmierung. Bel

L wurden mit einer Dekompressionseintichtung nach Dekoupysesiemsainricaang T 13 14 7IR

B U — R —————
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Bild 104 qusgeriistet, die spdter geandert wurde. Nach
dieser Ausiithrung waren die Nockenwellen mit Schall- Fruher

bilgel und Scholistitt versehen. Der Anbau elner neueren
Dekompressionseintichtung (Bild 105) an einem &ltaren Motor
ist nur in Verbindung mit einer nouen Nockenwelle maglich

Bei Schleppermotoren ist die Dekompressionseinrichiung
bei FIL ab Motor-N:. 2080 {80, bei F 2L ab Motor-Nr.
2096 112713 fongefallen.

Die Schmierung der Nockenwellenlager erfalgle bei F IL

i ’ g %
IS .r.a./l' E ﬁ:ﬁ ' y
; :-.,-‘,,-..:r,, s ,- =
§ :f ? i
2uBIL" s { “’;H!
L. |
irdhet nach Bild 108, zwischenzeillich nach Bild 107 und
ab Motor-Nr. 1 711 156 nach Blld 108, bei F 2L lriher nach

Bl
Bild 109 und ab Motor-N:. | 768 B63/64 nach Bild 110

)
i
41
Werden neue Kurbelgehduse fir Motoren mit niedrigerear }
Motor-Nr. als Ersatz gelieferi. so isi siels ersimalig eine ZWI
Nockenwelle neuerer Auslithrung erforderlich. Bel St&-
rungen an alteren Moloren inlolge mangelhafler Ol-
versorgung des hinteren Nockenwsllenlagers ist eben-
falls dle neue Nockenwelle mit innenliegender Zentral-
schmierél-Bohtung einzubauen. Beim erstmaligen Ein-
bau wvon Nockenwellen neuerer Austihrung, misse
auch Dekompressionseinrichtungen neuerer Ausiithrun
eingebaul werden.
Bei ML 712 ist das Axialspiel der Nockenwelle von 02
0685 mm durch entsprechende Dichtungen auszugleichen.
gegen dari beil den Motoren F 34EL 712 dos Axialsp
03mm nicht Oberstelgen. Die zum Verschlieflen der &
rungen verwendeten Alu-Stoplen In den Nockenwellen
Bauarten FI-2L 712 und in den Lagerzasfen zur Zwi
lagenng bei F 574/6L 712 haben sich in einzelnen
168t und dadurch merklichen Oldruckabiall
bei Nichtbeachtung m Lagerschaden flhren

Um eine stels cusreichends :odiale Pressung b
men 2u erzielen, warden unter die Alu-Stopien

acheiben (1 mm) geleql, die den notwendigen
bewitken. Im Regaraturiall (st enisprech u verighren.

&

b) Ausbau der Nockenwelle .
1) F1/2L 6121712

Ventilstofstangen ausbouen~E zpumpen-Deckel
en. Brillen zu den Frither
n und StoBel nach
hme des vordersn

il 104 Bie 108
Femmisrung 40 Modtesweilesisge 1L QI3TIE

Slofstangen-Schutzrohren a
chan herguszizhen, Nach~ Ab

wellenrad gelas: und sélif4 haigusgenommen werden . L
Die Nockenwel® ; orne herausgezogen H

2) F VA/BLGI2/
Ventilstofistangen d StoRstangenschuizrohre ocus-
bauen. Brillen den S:ofisiangen-Schuizrohren ab-
nehmen (und S¥flei noch oben herausziehen, Nach
Abnah vorderen Gehfusedeckels' Zwischenrad —l pa

sk der Steusrnader herousnehmen. Dabel mull i 11T *
eren Motoren vorhandene Olspritzring am 4713

Jatzt

o 1a
Werden, Anschliefend kann die NOCKENnWRIle smirusg dor Nethemwalionagsr F 5L 8IITHE

i —S——— e vl [y e v m———
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Mantage und Reparaiur Triebwaerk |

8. Einspritzpumpen- und Spritzverstellerantrieb
bei F 3/4/6L 612/712 Q

a) Ausbau gus dem Molor B 6 2
Kupplung zur Einspritzpumpe an der versiellbaren
Kupplungshélite |ésen, Einspritspumpe und Mitnehmes-
scheibe (Kreuzlochscheibe) abnehmen. Motorseitigen
Flansch zur Kupplung abbauen, Schraube l&sen und = il 7 .
heragusziehen. Flonsch wird durch Schraoube und Schei- e ” A S
benleder gehalien. Deckel zum Einspritzpumpenantrieb / 2
vom Kurbelgehduse abbauen, verderen Deckel zum 19
Kurbelgehduse |osen und abnehmen. Gruppe , Trieb- : o SR
work” Seite28b. Vollstandiger Einspritzpumpenantrieb &
kann jetzt mit Steckbuchse und Antriebszahnrad nach - 17
vorme herausgezogen werden. = 18
Zur welteren Demeniage des Einspritzpumpen-Antriebes 26" :
Sicherungsring 24 entiermen und Antriebswelle mit An- : . %
triebszahniad aus den Lagern herausdriicken. 28 :

b) Spritzversieller e p————— 1
Spritzversieller sind In erster Linle {ir Fohrzeugmoloren ~: e 1_,-r
bestimmt; sle werden aber guch bei Motoren lir all-
gemeinen Verwendungszweck angewand! wenn i
niederen Leerlau! ¢in spéier Férderbeginn zur Erzlelung/|
einer giéferen Loutiuhe erwilnscht wird, Die Mo
F3/4/6L 612712 werden fir alle Verwendungs a
mit Spritzverstelier ausgeriistel

e

5
L d
% ]

Bei den Motoren
F3L612/712 bis Motor-Nr. 2509 087/8
F4L 612712 bls Motor-Nr. 2512 800/03
FBLE12712 bis Motor-Ni1. 24860 EQ
waren die Spritzversteller gleich und der aus-
iouschbar. Ab diesen Motor-Num

Spritprataiellargehaune |8 Fpiagnag

II Bchi 17 Exmaile

1L FEEt |
i } - Hahredar R g

T Tylindwtaniil n Erstiwrangening

1) Wirkungsweis : fﬁ::-::;nwnu- Ii :a;t;t:::::;
Der Spritzverstellay stellt cutomatisch den ginstigsten [z  innisswsiis. W Ardimming
Férderbeginn da@anprit:pumpu zwischen Leerlauf und | Flesgewich ol e
Hochstd {ein und gewahileistet daduzch eine stets  '*
ainwa ; orbrennung. Pa bel zunshmender Dreh- TR
zahl das kellt¥rmig gearbeitete Flichgewichi 14 durcn AW ™ Rssprumsnim il Spreeie



die Zentrifugalkraft gegen die Blattfeder 5 driickt und
sich dabei cuf dem Mitnehmer 3 des Antrigbszahn-

rades | abstiiizt, wird die Antriebswelle 12 in Dreh- Q
richtung verstellt und der Forderbeginn ververlegt. Bei

e i e )
L ok S

abnehmender Drehzahl wird die Zentrifugalkrait kleiner
und das Fliehgewich! 14 durch die Blattieder 5 wieder
zur Wellenmitte gedriickt. Gleichzeitig wird durch die
zusammengedriickte Schraubenfeder 11 die Antriebs-
welle 12 vom Mitnehmer 3 abgedriick! und der Férder-
beginn :uriickgestelll. Um die Relbungskraft zwischen
Mitnehmer 3 und Fliehgewicht !4 mdglichst klein zu
halten, ist eine abgeflachis Rolle 13 eingebaut und det
gesamie Spritzversteller an die Druckélversorgung des .

Motors angeschlossen.

2) Elnbaun des Spritzverstellers

Vorderes Kugellager cul Spritzverstiellergehfuse mit
Antriebszahnrad aufschieben und Abdichtschelbe 22
(lmm dick, Messing) cuflegen. Sicherungsring 21 in /
Steckbuchse 18 cufseizen und Steckbuchse sowelt lber

Tielenlshre messen). Zweltler Sicherungsring, Abdichi
ring und zweltes Eugelloger einseizen. Sicherungsring

mit auigezogener Nabe und Lagerhiiise ejas
Schelbe |7 und Sicherungsring 18 einbauen. Bha
einlegen, Mitnehmer 3 kréftig gegen die Ble d
driicken und durch Zylinderstift 7, Zylinderschrduben
und Federring 9 betestigen. Feder 11 eix 3

und Flieshgewicht 14 einlegen. Schraub % L

chlvings 29). Zwischen
Deckel und Kurbelgehfuse 0.3mm dicke Paplerdichiung
einlegen. Abdichtring 26 beschédigt sain.
Beim Aulselzen des Dﬂ-:kal;(g;n‘; ahillse verwenden,
damit der Abdichiring nitht be
Vor Fastschrouben daj

hélite cul der Pumpe sdcl ein Splel von 0,3 mm besteht,
Die Schmierung des Spsitzverstellers erfolgt automatisch
durch die Bo im HKurbelgehduse, die mit dem
Druckaik Moiors verbunden ist (Bild 111).
Beim E Spritzverstellers ist darauf zu achten,

g oifen isi. Die Antriebswelle ist vormme
nderschraube MB8X15 DIN 812-6G mit
14 DIN 7603 Alu werschiossen. Disse
l gut angezogen sein und einwandirel ab-
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dichten, weil sonst das Druckdl bereits hier aus der
Welle qustritt und die Gleitbahnen des Flichgewichtes O
nicht geniigend geschmiert werden. Auf keinen Fall dart
eine langere Schraube verwendet oder die richtige
ohne passenden Dichiring eingeschraoubt werden, da
sonst die Olaustrittsbohrung in der Welle verschlossen ‘
g

10. Schmierélpumpen
a) F 1/2L 612/712 Q
Zur Férderung des Schmierdls werden bei diesen Moto- 4% 9 10.7

ren von der Kurbelwelle angetriebene Zahnradpumpen
verwende!, die aul der Innenseite des vorderen Ge- L
héusedeckels befestigt und durch zwel Zylinderstilte
zentriert sind. Nach Abbau des Deckels (Vorsicht, Kur-
belwellenabdichtung nicht beschédigen) und L8sen der [~
Befestigungsschrauben kann die Schmierslpumpe mi L/
Antriebsrad, Ansaugrohr und Olsieb abgenommen
werden.

Der Schmierélpumpendeciel ist ebenialls mil zwel Lyl
derstiften zentriert und konn nichl verseizl
werden. Pumpendeckel und -Gehfuse dichl
zusdizliche Zwischenlage) durch metallisch 4
Die Dichtfiichen missen souber sein und 4l e

m‘h?

%

Beschédigungen quiweisen.
Bel Monlage sind die Férderrdder gemdarl Q 113 ein-

zusetzen. Bel neueren Motoren wurdef 4 Motor-Nr
2133652 (F 1L), bzw. 2 154 904/05 ngebauten
Lasten der B e

12mm breiten Férderrdder 4
Gehfuseabmessung verbreitert .
Nach Anbau des Pumpendeckels'isi das Zaohnrad-Axial-

splel zu messen, das rwischen~den;Werten 0,036-0,134
lisgen soll.

Woeil bel zu groflem isp dufnit zu rechnen ist, daB
die Pumpe nur un nﬁ? n Oldruck liefert und
Schéden am 16 tehad, muf die Pumpe solort

Nach Anbau de Slpumpendeckels ist das An-
triebszahnrad eibenteder auf den Antriebs-
zapien zu schieben und gut zu verschrauben. Danach
witd das Ansa hr mit Olsieb angebout und die

Geh&usedackel belestigt. Die Pum-
Zweizylinder sind gleich, jedoch sind

Nidd 111 Seamterdipumps T ITL G2TIE

es GehSusadeckels is! das Zahnflanken-
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Monlage und Reparatur Triebwasrlk |

b) F 3/4/6L 612/712

Die von der Kurbelwelle angetriebenen Schmierdlzahnrad-
pumpen waren bei Drel- und Viemmylinder glelch und aus-
tauschbar, die vem Sechszylinder waren in der Ausiihrung
gréfler,
MNeuerdings wurdea bel

F 9L 712 ob Motor-Ni. 2 509 426/28

F 4L 712 ¢b Motor-Nr. 2 513 056/58

F 6L 712 ab Motor-Nr. 2 485 904/08

gur Steigerung der Schmierdlifrdermengen neus
Schmierdlpumpes mit gréBerem Fdrderroddurchmesser und
glnstigerer Verzahnung eingelithet, Gleichzeitig werden nous
Druckleltungen verwandt, die iber ein Geh3use mit Sicher-
heitsventll an dez Kurbelgehfuse-Oberteilen angeschlossen
werden.
Frilhere Teile werden nach Aulbruch der Vorrdte nicht mehs
golielert.
Dis neuen Schmisrdlpumpen sollten bei Glteren Motoren nur
in Verbindungen =it den nsuen Druckleitungen und mit Uber-
druckventil angewandt werden.

Die Pumpe kann nach Abbau der Olwanne susammen mit
Ansougrohr und Olsleb cusgebaut werden, Aul die an den
Belestigungstellez der Pumpenbricke befindlichen Distanz-
scheiben ist su cchien. Der Deckel zur Schmierdlpumpe ist
durch 2 Zylinderstifte zenttiert und dichtet ohne Zwischenlag

durch metallische Serithrung, Aus diesem Grunde milssen die
Aullageflichen scuber sein und diirfen keine Boschédigungen

aulweisen. ’_2
Bei Montage sind die Pumpeniérderrédder gemaB B '
ins Gehfuse einzusetzen und nach Anbau des Pumpen
deckels das Axizlspiel zu messen. /«/Z{\
Die zul@ssigen Werts sind wie lolgt: \(\/}n)
Axialsplel der Zohnrdder normal 0,02 —0,
Axialsplel der Zaohnréider Grenzwert 0,12

Wenn Teile verschlissen sind, ist d
ersetzen, well die Pumpen bei zu g
ungenfigenden Oldruck liefern,
Motor auitreten. Das Anirieb
Scheibenfeder cul den Antrieb
gut wverschroub!. Ansaugro
Dichtung erneuern. Schmier

— 7 o I
Jf/f/ﬁ S
- J

ieb belestigen,
Kurbelgeh&use

Tieienlehre mit dem

Antriesbszahnrad mittels e
/ pfen. Zahnspiel zum Kurbel-

Kurbelwellenzakarad g
wellenrad messe -0.15 mm.

Vor Kontrolle dé nspieles muB der Motor in seine
Beiriebslage quigerichiet. werden, um das Lagersplel
der Kurbelwelle (o

Bel zu groBem odes zd klelnem Zahnspiel Schmierdl-
pumpe nochmals l&sen und Splel durch Zulligen odet
Ve stanzschelben korrigleren. Halle-
blech . grohr befestigen und Olwanne an-
dichthelt achten, gegebenenlalls neus
en Kurbelgehéiuse und Olwanne ein-

es! anziehen und Bild 113 Schnil durss Sckmisvdipumps F L 712

47
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C. Schmiersustem O

1. Schmier&liiller
a) F 1/2L 812/712

Das von der Olpumpe gelérderte Ol NlieBt durch Schmier-
tlbohrungen im vorderen Deckel und EKurbelgehéuse
durch das Schmierbifilter zu den Schmiersiellen im

Motor. bas Schmierdliilter bestehi gus einem Siebzylinder
ale Grobiiller mil zugehbriger Bodenplatle, in der sich ein —
KurzschluBventil befindet. Sollte durch Schmutzablagerungen
das Gewebe des Siebzylinders einmal versiopit sein, so
Stinet das Kurzschlufiventil und 148t den Olstrom cuf direk-
fem Waoge, cllerdings ungereinig!, sum Molor [lisflen. Das
Endregelventil befindet aich im vorderen Gehfusedeckel.
Néhesre Angaben Seite 40

b) FILG12/712
Das bis Motor-Nr. 1 708 425 verwendete Schmierélfilter
mit 4 Belestigungsschrauben wurde durch eine neue

. Austithrung mit einer zentral angecrdneten Ed:uuub
erseizl. Beide Fillerausfiihrungen sind untereinander
nicht gusiguschbar. Sind bei alleren Motoren die Be:
lestigungsschrquben MB8X 45 qusgerissen, so lst dgs 4718
Gewinde nochzuschneiden und Schrauben M 8x50 ¥
verwenden. Aul richtigen Sitz der Dichtung is! zu aghte
Fiir Ersotz werden nur KEurbelgehduse in neuer Mush
rung gellefert, so daB erstmalig guch neues Fl

Hild 11 Schmisrilfier FIL827IE

losen und der Deckel abzunehmen.
Vor Wiedereinbau ist zu prifen, ob sich/dgs zentral
angeordnete Rohr beim Lésen der Bnl ungs:
nicht ous dem Kurbelgehfiuse herausged

Rohr muB bis zum Anschlag festc #‘h ;
der Zentrierrille im Kurbelgeh#us den/f

2mm Dicke eingebaut sein.

. Die Moloren werden ohne Neb
die Schmiertiimeage im Verk
so reichlich bemessen

mfilter gelieferi, da
i, den Schmierstellen

zuléesigen Grenzen b
c) FaLe12/712

om-Feinfillersinsatz ein-
bis Motor-Nr. 1 768 565/66
hr mit einer Gesamtldnge von
ten Zustand) eingebaut. Zur Be-

173,5mm (im eing

seitigung won A chwisrigkeiten wurde das Haohr Bild 130 Scamisrsitiier F I STTIZ
auf 100 mim “gekiirzt und eine l&ngere Belestigungs-

sch vwendel. Wenn bel Glteren Moloren Schwie- .
rigkeit m /Ausbau der Flltereinséitze quitreten, so

sind/d gien Telle elnzubauen. Evil. noch eingebauts

§ zur Sicherung der Rohrbelestigung in der

nplatte sind zu entlernen. Die Verspannung des

f il R -
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Belestigungsrohres im Kurbelgeh@use erlolgt durch den
geschlilzten Federteller. Aul lesten Sitz des Rohres ist
“#u achten.

Bei jedem Olwechsel sind die Siebzylindar quszubauen
und in Dieselkraitsioll zu reinigen. Durch Sichiprobe ist
festzustellen, ob alle Durchtrittsdffnungen sauber sind.
Vor dem Offnen des Schmierdlfilters ist die Schlamm-
ablafschraube unterhalb des seillichen Filtertoples zu
dilnen. Der Filterinnenraum is! z2u s&ubern. Beim Wieder-
einbau st auf richtige Lage der Siebzylinder zu achten
(Zentrierung aul Filterboden),

Diese Motoren werden in jedem Falle mit einem Neben-
strom-Feinfiltereinsatz ausgeriistet. Die Nebenstrom-
Feinfiltereinsdtze bestehen aus einer Papiersterntilter-
Patrone oder qus einer Textiliaser-Patrone mit Blech-
ummantelung. Belde Patronen sind gleichwertig und
untereinander austauschbar.

Der Motor F 2ZLE12/712 darf keinesfalls ohne Feinfilter-
Einsatlz gelahren werden, weil dies zu einem unzulfissi-
gen Absinken des Oldruckes und vorzeitiger Alterung
des Oles fiihren kann. Bel jedem zweiten Olwechsel si
die Feinfilter-Einsétze auszubauen und durch neue
ersetzen. Dies entsprichi einer Buiriebsslundan:ngy%

= Fainliftersinyan
3 = Endregeiveniil

131 SckmisvEllier F 24l 812712

ca. 200-220. Beim Auswechseln der Einsétze ist zu/kop-
trollieren, ob dile Abloulbohrung im Belestiguggsrehr

often ist. Die Paplereinsaize sind mit dem O texing
(Blechkragen), die Textilfasersinséize mit dqﬁ%ﬁ o-
biigel zum Fillerdecksl hin einzubcuen. Auﬂgn%?qe
Lagerung der Einsiitze ist zu achlen, weil dissal nur
unbeschidigt zu verwenden sind. Z?
d) F3/MdL612/712
Bel diesen Motoren befindet sich auif de
des Kurbelgehduses ein Fﬂlu:gah{:ﬁ? m nem Spalt-
filter und einem Feinfiltereinsaté im gg?nstmm.
Durch Betéitigen der oben aus polifilter herous-
ragenden Raoische werden dmﬁ: efit Kamm die Spal-
. Bel versiopitem
Spaltfilter &linet sich das es Spalftilters an-
geordnete Kurzschlufiven n t das Schmierdl un-
gereinigt gul direkiem gg den Schmierstellen des
Motors gelangen. ryck von 3.5 atli 8ifnet sich
nele Endregelventil, wo-
chmierdl unmitielbar in die '
Olwanne zurfick!i Y 3/ 4722 2
Bel jedem Olwe | ist der Belestigungsdeckel des
Spaltfilters zu l8sen, der Spalifiltereinsalz herauszuneh-
men und in Pigsel/Kraftstolf zu reinigen. Durch anschlie- -

Bende Sichtpro isi lestzustelien, ob alle Spalien ofien = Pillarsinsars
und ein Mi auber sind. Bei Wiedereinbau des Hild 17T SchmimrAifitier F 8L 813718
e

¢chiten Seite

= Endregeivantl
= Filtwitrigan
= Qlabisfyhiouks

(T e

s ist die Deckeldichtung zu erneuern.
toren wird die Ralsche des Spallilters
dnge mit dem Drehzahl-Verstellhebel des

penreglers verbunden, daf bel jeder Dreh-
ung eine Bewegung des Lomellen-Paketes
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am Filterkamm wvorbei vorgenommen und eine Selbst-

reinigung erzielt wird.

Bel Moloren fiir allgemeine Verwendung, bel denen die

Drehzahl gar nichi oder selten verdndert wird, ist die

Ratsche téglich einmal durchzudrehen.

Der Schmierdl-Feinfiltereinsatz liegt bel F 3/4L B12/712 im

Nebenstrom. Die Feintiltereinsétze sind bel jedem zwei-

ten Olwechsel quszubauen und durch neue zu ersetzen.

Zum Auswechseln des Filtersinsatzes sind nachiolgende

Arbeiten vorzunehmen:

1) Ablafischraube am Filtergehéfiuse 16sen und Schmutz-
&1 ablassen.

2} Filterdeckel abbauen und alten Filtereinsatz hergus-
nehmen.

3) Filtergehfuse griindlich reinigen. —

4) Neuen Filtereinsatz einbauen. - {\}

5) Deckeldichtung emeuern und Deckel gut belestigen 1:,,.,1“ ,,.,;g_m._.,u“ =t Butestigng

{Dichtung liegt jeder neuen Filterpatrone bei), &
o) FBL612/712 ?

Dags SchmierSlfilier liegt auf der Einlprit:pumpemﬂa
Um dos im Schmiersl-Houptistrom zentral ungnmd.nntu
Papler-Feinfiller belinde! sich ein Siebzylinder (Grobt
filter). Der Filterraum wird durch einen Blechtopt {ibe
decki. Je ein Umgehungsventil fir Grob- und Fel
sorgen fiir die Schmisrung mit ungstiltertem :'.‘Il ’IL
die Filter verstopi! sind. Im Filtergeh&use sitzt dnm_‘En
regelventil, das sich bei 3.5 atii &inet, w
iiberschilssige Schmier8l unmittelbar in o @
zuriickfliefen kann sV

Bis Motor-N1. 2555 427/32 werden 117 mm lange
ab Motor-Ni. 2555 433/38 165 mm lange

chen Bldtugunqcn wie bei m?!,n otoren, je-
doch ist der Feinliliereinsatz gﬁ) lwechsel zu

ermeuernm.

2. Olkiihler

a) FY4/ELe12/712 /\\\ ?
Dreizylinder-Moloren wnﬂn ur in besonderen Féllen
(Schleppermoloren), Vi lipdermotoren nur, wenn die
Héchstdrehzahl dber Hegt, und Sechszylinder
ausgeriisiet. Die Ol-
chispiralen, die in die

Lufttiihrung der t werden und durch

Betestigungsschellen ten sind. Die Belestigungs- Asordasng des Ctmmammis: sl IR GRTSS
schellen sind gete mit Gummimutfen ausgekleidet,

um Besch der Rippen zu verhindern.

Beim vo Ikiihlern ist oul spannungsireien

m tigungsschellen zu achten. Die Rippen-
le. d cht beschédigt sein und nirgendwo

sch fis Baiden Rohranschliisse werden am Durch-
trift, Q/Lumﬂhrung von beiden Seiten mil Schaei-
bah\ !{tle
{ - =y /
o h"‘w’
1‘“"-\
N “\/ =~
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Vor Inbetriebnahme des Motors ist Schmiers] aufzuliil- Q

len und auf einwandirei entliifteten Olkihler zu achten,

well durch Luftblasenbildung innethalb des Olkiihlers

mit kurzzeitigem Trockenlauf des Motors zu rechnen ist,

der unter Umstanden schwere Lagerschéden zur Folge ;
hat. Aus diesem Grunde sind nach jedem Olwechsel die 7
Motoren von Hand oder elektrisch (Einspritzanlage auf

Stoppstellung) solange durchzudrehen, bis am Oldruck-

manometer ein Oldruck von mindestens | atl abzulesen @
ist.

Bei Inspektionen sind die Luftfilhrungshauben abzu-

nehmen und die Rippen der Olkiihler mittels Biirste von Q
Schmutlz und Staub zu reinigen.

3. Schmiersl und Oldruckanzeige {/\éf)

Die Wahl eines guten Motorendles ist von gréfer
Wichtigkeit. Durch die gilnstigen Ergebnisse veranlaft,
wird die Verwendung von HD-Ol vorgeschrieben. Es ‘

sind nur anerkannte Marken-HD-Ole der fithrenders
Firmen und nach Méglichkeit stets die gleiche HD-Q
sorte zu verwenden.

Mischungen verschiedener HD-Ole verhalten sich /micht
immer zufriedenstellend.

Im Gegensatz 21 NormalSlen besitzen die H
sdize, die im wesentlichen die schédliche
gen des Schwelelgehaltes der Kraftstolfe
Dadurch wird vorzeitiger Zylinderverschle und
Schinierdlzersetzung vermieden. Die Olz .
aber auch die im Motor anfallenden /Ricks{Gnde, wie
Kraftstoli-RuB, Olkohle und Alterus o

pATE

verteilter Form in Schwebe und ve ddrn pastenartige
Ablagerung aul dem Kolben e : er Ring-
partie, die zu Verkrusiungen 2uim Fesiseizen der

Kolben- und Olabstreifring Kolbenfresser) lihren.
AuBerdem wird die unerw t

im Olsumpl herahgesetzt. \\
Als Anhaltspunkt fir die ung/dienen nachiolgende

gin die Qualitdt eines

SAE 30 = "C = 40—55c5T. bei 54" C.
Winter und Ubesg

SAE 20120 W = i50°C = 25—40cST. bel 54°C
filr Temperaturen r —10" C:

SAE 1O0W EE.Q‘E bel 50°C = 16—18 cST. bel 54°C.
SAE 20/20 nganzjdhrig verwendel werden, wenn
im extrem hohen Temperaturen quftreten.

a)
™~
ierGlwechsel ist bei neuen oder {iberholten
o e folgt durchzufithren:
/\\/
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aach :-mglmﬂhmﬂ s Liter 1 N;i:l :mllnh:lln:l;l
i\ Fakmreagmatoren el Aggregat- v
s frane o orem e
1. Olwechsal nach 75 80 110 1335 0
£. Olwechsel nach
weiteien 150 180 25 75 40
Spéter nach je 400 500 500 750 100—120
—
* Bpalte 1: Fir Kumsireckenbetrieb, Kommunaliohrzeuge, Kipper

und glle Fahrreuge im Winter.

* Spalte II: Fir im Femverkehr loufende Fahrzsuge,

Das Al6l ist ogus dem noch warmen Motor (unmittelbar
nach einer Fahrt oder durch Warmlaufen) an den Ablafi-
schrauben im Bodendeckel oder Kurbelgehuse-Unte:r-
teil und Ollilter abzulassen. Die Schmiersliilter qus-
bauen und reinigen. Die Feinfiltereins&tze bel jedem
zwelten Olwechsel erneuemn.

Nach Reparaturen oder Arbeiten an den Triebwerks-
teilen und Olleitungen des Molors empfiehlt es sich, den
Motor 10—15 Minuten loufen zu lassen und das Olfilter
nochmals guszubguen und zu reinigen. Nach diese
Kurziau! ist der Olstand zu kontrollieren bzw.
ergdnzen. Nach Inbetriebsetzung scll der Oldruckm I
solort Druck onzeigen, der bei kaltem Motor |
ansieigt und einen wesenllich héheren Wert erreich!
bei betriebswarmem Molor.

Erreicht der Motor qus irgendeinem Grunde ( R, Yn-
dichtigkeit) nicht den vorgeschriebenen O} , 80/ ist
er sofort abzustellen und die Fehlerquelle z seifigen.
Bei Motoren, die langere Zeit ochne Aufsjd @un. emp-

schnitl .Warn- und Stopanlage” Seilg
Der Oldruckmesser (Zeigermanom
motoren im Blickield des B
mufl, is! laulend zu iberwa

116—118 und 124 sind die
druckmesser ersichilich. Di
F 3/4/6L 712 stels am Schmie
b) Schmiersldruck i
Bel betriebswarmem 1‘? r /im niedrigen Leerlagul
(600 U/min)
Die in den Bedignun

leitungen angegebenen zu-
gn diirfen nichl dberschritten
Schmierélpumpe nicht mehr
@les Schmierd]l ansaugen kann
und der O &@ur den vorgeschriebenen Wert ab-
sinkt.

Bei ma: Oldruck ist die Stdrungsguelle in nach-
steh lge zu ermitiein:
1. U Slleitung. Es emptliehli sich vor dem

Kurbelgehfiuses erst alle méglichen,

w.m Leckstellen zu untersuchen. Neues,
X\

K
S

i e Bea Wt B

1 = Epuoigehéuse

7 = Eimstr&mting

31 = Eshauialirar:

i = Bechakonteckroubs
5 = Fedarting

& = fchaibe

Frischlufisintiin [Rodiclgeblors) FIL 8272
Eid 115 bis 117
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geeichles Manometer anschliefien bzw. altes Mano-
meter vergleichen.
2. Olstand kontrollieren und Olbeschafienheit feststellen.
3. Oldruck-Regulierventil gemd&B Seite 40 iiberpriiten,
gegebenenialls sGubern oder cuswechseln, wenn ge-
fressen. Schmierdl-Haupttilter reinigen und «aui
Durchléssigkeit fiberpriifen.
4. Verschleil der Schmierdl-Pumpenr@der gemdB Seite
46/47 lesistellen.
5. Lagerung der Kurbelwelle {iberprilen. Zu grofies
Lagersplel verursacht Oldruckablall.

D. Luftkithlung
1. lése F 1/2L 612/712

Die Kithlung vorgenannter Motoren erlolgt mitlels
Radial-Geblése, deren Schaufelkranz am Schwungrad
belestigt ist. Durch die zwangsldulige Kithlung bei lau-
fendem Motor erlibrigen sich die Thermometer zur Uber-
wachung der Motor-Temperatur. Sofern die Vorschrilten
bezfiglich Luftzu- und abfiithrung beim Einbau der Moto-
ren belolgl werden, ist die getdrderte Kihlluftmenge fiir
alle Betriebsbedingungen ausreichend.

dabei durch die Offnung vor dem Einspritzdils
austretende Kithlluft sorgt fiir Edhlung der Eins
AuBerdem wird Kihlluft durch den Beliiftu

den Kipphebelraum des Zylinderkoples gﬂg\aj
Gruppe .Zylindereinheit” Abschnitt , Beldft

Seite 12/13). l?g
Die erwarmte Kidhlluft tritt auf der Ein mpenseite
ins Freie. Beim Einbau der Motoren i
daB die warme Ablult ungehindert

nicht vor die Ansaugéiinungen Fh ses (Kupp-
enlager) gelangt. An-

lungsglocke oder Anflansch-A
dernfalls kann sich ein therm Kurzschluf bilden,
bei dem sich die Kdhlluft in 64:}

dem Kreislauf weiter
erwdrmt und die Kihlung s V‘b
Bel Inspektionen und Eip%)aind die Kithlrippen
der Zylinder und Zylind @ insbesondere die Innen-
rippen derselben sm\(:a(;ﬂ' / gmderen Teile der Kihl-
luftfiihrung von ‘ utz zu reinigen.
Durch Auftragefi_voh. Diesel’Kraftstof und Abspritzen

mit Wasser 1&0t die~Reinigung leicht durchfithren;
dabel darf der 1%7&!1 nicht unter Betrlebstempe-
ratur stehen.

Zum Ausbau des Gebldses (nur im Reparaturialle erfor-
derlich) wird der strémring abgenommen. Schaufel-

kranz und le¢h, mit Senkkerbnégeln (frither Senk-
sch n) verbunden, liegen jetzt frei. Der Schaulel-
kranz etall-Druckgufl (friher GuBeisen) wird
durchi_ Z rschrauben mit Innensechskant (frither

tksci )} am Schwungrad befestigt. Werden'
m&:m tiir Zylinderschrauben bei dlteren Moto-

O\
"'\\Qﬁ/

./

R — PR— - PR —————— .
>

Bild 130

I = Spumigehduss
1 = Emstrdmiing
1 = Bshaulelkrons
4 = Bechakantsckroube
3 = Fedeiring
§ = Eshwibe
Bild |B8 his 130
Frinchizteintrint (Radialgabloes) F 2L 812712
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1en angewandt, so ist zu prillen, ob die Gewindetiele im
Schwungrad ausreicht, bzw. nachzuschneiden ist.

Der Einstrémring, bei &lteren Motoren unmitielbar mil
dem Spiralgeh&use verschroubl, legt sich bei der neuen
Austithrung gegen einen Vorsprung im Spiralgehduse
und wird nur gegen axiale Verschiebung durch Scheiben
gesichert (Bild 127/130). Wird im Reparaturialle der Ein-
strémring bel &lteren Motoren erseizt, so emplehlen wir
die Ausfiithrung gem&B Bild 126/129,

Bei Demontage der Luitfiihrungshaube ist die Durch-
strémblinung des Spiralgehfuses sorgiéltig abzudecken,
damit keine FremdkSrper hineintollen kénnen. Hinein-
gelallene Teile sind sofort zu entlemen.

2. Kiihlgebliise F 3/4L 612/712

Die Kiihlung vorgenannter Motoren erfolgt durch ein
axialwirkendes Kihlgeblédse, das durch Keilriemen, der
iilber elne Spannrolle l&uft, angetrieben wird. Die Ge-
blése der Motoren F 3/4L 6127712 sind bis aul die Rie-
menscheiben, die durch die verschledenen Drehzahlet
bedingt sind, die gleichen wie bei F/A 1L 514,

a) Ausbau der Gebldse

Keilriemen und Luftfiihrungshoube abnehmen, Spagn< >

bénder lésen und wvollstGndiges Geblése abnehm
Nach Lésen der Spannschraube im Spannmaniel”
das Gebldse {rei Zentrale Spannschraube mi
lésen, Kellriemenscheibe und Laufrad abnehmei. N
Abnaohme des Deckels ouf ger Kaﬂtiumnn%
Geblsewelle zusammen mit den Euga]lagﬁr 71115
gedriickt werden. N

Achtung! Die Luger der Geblase ohne Sr:lfl;}knpl sind
mit Dauerlett (Bosch-He!fllageriett NBF gefiillt und

werden nicht nachgeschmiert. Lediglich hei~-Grundiber-
holungen des Molors oder Repartiiie die Fett-

flillung zu erneuermn. ~
Geblése mit Schmierkopl :m% mi r)varnduuumﬁﬁi-
gen Menge HeiBlageriett zu {nj der Schmierkopt
durch eine VerschluBlschr @ erseizen, um unsach-
gemdBes Abschmieren z \Vn}ﬁ‘zul n, da durch iiber-
mé&fige Fettfilllungen H%:)ummhnu_ AuBerdem
kann sich das fibersch e ‘am inneren Kugellager
hercusdiiicken und r_Zul_:gh ‘ﬂ}? Kihllult gegen die Rippen
der Zylinderrohre geschl ali werden. Dadurch werden
diese verkleb! Eiﬁhﬂmg wird beeintréchtigt.
b) Zusammenb tise
Beide Kugellader'qu! die Welle quipressen und Welle
mit longem Sitz~guerst in die Nabe des Leitschaufel-
kronzes schieben. Vorderes Loger nachdriicken und
richtigen Sitz mit Tielenlehre kontrollieren, Zentrierung
des Docé:h\du das Lager nicht verspannen. Deckel
nen-mit ‘Dichtungsring, Klemmdeckel und trocke-
ner @ ung an den Leitschaufelkranz schrauben.
1 der Welle kontrollieren. Leitschaufelkranz
nit Fan und Sicherungsdraht versehen. Zwischen-

'H-&ka‘h{ langen Sitz der Welle schieben, der beim An-

/mbiz\ N

R

2]

| = Leimd@aulelesess
SpaERmIATE
| CELTPFLAR L

Iy, =
H

Eiid 171 KoxlDutigesigws T 14l §127ID

Bud 112

Priifen det Kmils

15

ung (Lishtmoschine]

57

o il N ——. . 55 __“EA—-M
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liegen om Innenring des Kugellagers noch |—15mm

Splel zum Leitschautelkranz haben mufl, Louirad mit

Druckschelbe und Kellrlemenscheibe auisetzen. Zentrale

Spannschraube durch die Welle stecken, Mutter aul-

setzen und nach untensiehender ,Anziehvorschrift an-

ziehen.

Nach Anbau des Gebléses in den Motor ist die Schraub-

verbindung der Spannbénder zu sichern und zu kontrol-

lieren, ob die Keilriemeniiberwachung einwandfrel funk-
lioniert (sishe Abschnitt _Warm- und Stopaniage”

Seite 113).

Zur Vermeidung von Beschddigungen beim Auflegen der

Keilriemen sind:

1. dle Spannrolle fiir den Gebldsekeilriemen gegen die
Federkralt soweit nach innen zu ziehen, bis sich der
Hiemen leicht aullegen 1&81;

2. die Belestigungsschrauben der Lichtmaschine zu l&sen
und dieselbe nach innen zu drehen. Riemen aullegen
und durch Drehen der Lichtmaschine spannen, Schrau-
ben wieder anziehen.

Die Lufttihrungshauben zu den Kilhlgeblésen werden ,

durch einen Blechkeil gehalten, der leicht zu entferne f:\\

ist. Bei Reparatur- und Pllegearbeitlen sind die Haube / {:1 culslkians 14 - Koiliir=esecheite

abzunehmen und die Rippen von Zylindern und ﬁy—Hﬂ> o i enieme -
derkop! gem&f Seite 57 zu reinigen. - it R e
E] Anziehvorschriit i:::;.::illﬂlr ]Ilh ) F:.. T;.nur: rauke
Die Spanh.!chrmlben [DEhﬂimfﬂubﬂ‘n} werde nm f)‘ Lautring : T = Sﬁqpnmﬂh'h..l.
Steckschlilsse! (keinen Drehmoment-Schliis a] vy el i
Lerwtnad n Fedwiring

den) in zwel Stulen angezogen Beackiileiie

|. Handles! anziehen, die Hand liegt dubm/ﬂ'i?\graﬂ:ﬂ' Sk Ao AN emntawe WALt
(Doumen am Schlfisselkopi). /

2. Nachspamnen, aul den in nachiolge

gegebenen Nachspannwinke! bei gezoge-
nem Steckerarm. ~/
= T o
I . mh‘g-mrﬁuéy ) | Alte Austihrung Neue Aust(hrung

Moto: ' Gewinds. *ﬂruf{\\k\; ‘ ; | Nulal:m;nn- | {Eﬂlonkugallaqn:] [Dcppalsnhr&qkugllinqer}l
e sin) L al * | . !
Grad

S ofidurss fL- 1.1
B . i
MI1ZA1.5
ru:,m.n.: A x’u‘s» J}]au 150
] Feteizzz | M II"I‘_,_”' | a‘s‘m_/ 8G 180
* Tolsranz von = 10 ° zulf m{:’

& 2/712

Bis aul die Keilrlémeniécheibe (beding! durch andere

S%t:ym;funtni wird bei diesem Motor

n}fnm Bauart) wie bal F/A 4L 514

das gleiche Gabl L734
verwendel (Bild 133):

a) Ausbau é;

Durch l.ﬁné &er raube 21 und Sicherungsbleche 23

kann G'M dem Spannmantel 22 gezogen wer- BiNd 104 Wiasanalte’ skl Cabilananiitah

den. Ndch tietnen der VerschluBschraube 18 die

Sﬁt%ung 15/16 1dsen und das Lautrad 12 ab-

neh hiwelle 4 nach vome oder hinten heraus-
drilcken:.

' Y
o/
f""\-\.\_l\ \\

NN

O~

N\\\
T Mast -M

-~
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b)

In die riemenscheibenseitige Bohtung der Nabe des Leit-

schaufelkranzes | wird eingesetzl:

Sicherungsring 2
Abstandsring 3
Kugellager 7, letigefilll (Dauerel! wie bel F 3/4L gemé&B Fepuratusiéoung s
Sefie 58)
Abdichtring 11 (vor dem Einbau langere Zeit in Motorendl
legen)
tingesller Laulring B mit Aussparung {{ir Riemenscheibe nach H
auben.
Auf don kurzen Sitz der Welle 4 werden ein Dosierring 5 und A
esine Zwischenhillse 6 (Aussparung nach aufien zeigend) ge- =y
schoben. Leitschaulelkranz oul Riemenscheibenseite flach aul- r, 1
legen. Welle 4 mit kurzem Sitz vorgus von Laufselte her in g -
die Nabe einiiihren und in Kugellager 7 treiben. - - =
Auf langen Sitz der Welle Dosierting 5 und Zwischenhillse 6 - ?
(Aussparung nach cullen zeigend) schieben. |n Nabe des
Leitschaufelkranzes Sicherungsring 2 und Abstandring 3 ein-
setzen. Feligeflllites Kugellager 7 aul Wette treiben, Dichi-

ting 11 und Zwischenring 9 einselzen, Loufrad 12 mit Druck-
platte 13 sowle Keilrlemenschelbe 14 oulselzen und mil
Schraube 15 und Mutter 16 nach Vorschrilt gemal Seite 58

verschrauben.

Leichten Lau! de: Welle prifen (mufl sich durch leichie Ham-
merschldge 0,25—| mm axial bewegen lassen). Verschlul
mufter mit Verschlufischraube einsetzen

4. Spannrolle rum GeblGseantrieb
F3/4/8L B12/712
Zur Lagerung der Spannrolle wurden die friher verw
flillenkugellage: ;

bei F 3L 712 ab Motor-Nr. 2 507 788/90, I i A=
bei F 4L 712 ab Motor-Nr. 2 512 696/99, & - Le e T4
bei F 6L 712 ab Mota:-Nr. 2 485 262/67 — i

Vermeidung von Staubeintri(l geschle i

aul die noue Spannrolle weid o sel zur Spannrolle

von M 10-Gewinde aqul eine 10 chqmgrbchmng um-
l:l

T ewondt bat

F 3L 712 ab Molor-Nr. 2 780
F 4L 712 ab Motor-Nr. 275
F 6L 712 ab Motor-N1. 2

Bis zu vorhin genanntenM me:n wird eine Spannrolle

geliefer), deren 8 ' mm- nde und Zapien besitzt, um

bei nachirdgliche e Nacharbeil des Sponnrolien- . ...
hebels auszuk

Keinesialls darl ‘ w Spannrcllenhebel mit 10 mm
Innengewinde de llenbolzen neuerer Art (10 mm-
Gewinde) verwandt en, es sei denn, die Behrung im

Spannrollenhebel aul 10 + 0,150 mm aulgebohrt werden.

d 'wird sine PaBachraube (Originalersatz-
Dot wenkhebel zur Spannrolle ist mil de:r
venkhebel zusommen wverbohri und durch

rltl:lgn Ausfithrung erfolgte ab
Motor-Nr. 2 514 072/77.
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E. Einspritzanlage
1. Deutz-Einspritzpumpen fiir F 1/2L 612/712
a) Funktion

Haupibestandteil der Deutz-Einspritzpumpen
vom Typ F1/2L612/712 ist das Pumpenele-
men! mit Schrdgkantensteuerung. Es besteht
aus dem Pumpenzylinder und dem Pumpen-
kolben cder Pluniger. Beide Teile, Zylinder und
Plunger, sind vom Stammhaus sorgidltig in
ihren Toleranzen quleinander abgestimmt und
diirfen bei eingetretenem Verschieifi nur ge-
meinsom ausgewechsell werden. Es werden
cus diesem Grunde vom Werk auch nur Zylin-
der und Plunge: zusammen als Ersatzteil ge-
liefert. Neue Pumpenelemente sind sorgidltig e
2u lagern, gegen Rost zu schiitzen und diirfen  im Zylinder ay dbund kann mittels Win-
nicht mechanisch beschadigt werden. kelheba legeisiange wihrend des Be-
den. Der Plunger wird von

umpen-Nocken. Eine Férderung
L in Richtung Einspritzdilss setzl
¢nn die obere Konte des Plunger; die
hohrung verdecki, Die Férdarunc halt

hrung cufgesteuert hat Dies st dos
nde des |eweiligen Einspriizvorganges, denn
nu . illefit der Kraltstof durch die Mittelboh-
rung des Plungers on der Schrégkantie vorbei
in die Ablogufbohrung. Die Deutz-Einspritz-
pumpensiemente arbeiten also mit einem ein
tiir allemal eingestellten konstonten Férdes-
beginn und einem je nach Verstellung des
Plungers verdndetlichem Einspritzende. Steu-
erl die Schrégkante des Plungers die Ablauf-
bohrung bereite aul, bevor die Zulaulbohrung
vom Plungerkop! verschlossen ist, so wird
kein Kraftsioll gelSrderl. Das Pumpenelement

Die Zylinder de: Deu -éf pritzpumpen-Ele- belindel sich dann in ,.Stop”-Stellung,

mente F 1/2L612/7 12 be pine tief llegende
Zulaufbohrung (s. Bl T 158). dunch dle dee. | NeuIpARITNG Zulaufbohrung

i har kommend, in
den Pumpenraum #&int Jie hochliegend gegen-
iiber angeordnete Bohrung dient zum Ablaul der
iberschiissigen K:oftstolimenge noch Beendigung

- Die Zylinder werden im
e durch je einen Gewinde-

agl in eine Nute om Umiang
nders und hindert den Zylin-
ch wahrend des Belriebes zu ver-

g 177 Flasgersisllungen
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d) Druckenllastungsventil

Der vom Pumpenelement zur Einspritzdiise
geltrderte Kraftstoff durchlé&uft, bevor er in
die Einspritzleitung eintritt, daos Druckent-
lastungsventil. Dieses Ventil erfiilll zwei Auli-
gaben:

1. Es wirkt als Riickschlagventil und verhin-
deri, dafl nach beendetem Einspritzvorgang
die Leitungen entlesrt werden. Andernialls
wilrde die zum Wiederauifiillen der Leitun-
gen nditige Kraftstofimenge beim néchsten
Einspritzvorgang in Abzug kommen und
der Motor kdnnte die von ithm geforderte
Leistung nicht abgeben.

Da das Ventil aus einem konischen und
einem zylindrischen Teil besteht, wirkt es
am Einspritzende beim SchlieBvorgang
gleichzeitig als Druckentlastungsventil.
Beim Schliefen des Ventils sperrt nédmlich
zuorst der zylindrische Teil die Verbindung
zwischen Pumpenelement und Einspritz-
lsitung ab. Dann 148t jedoch die Ventilfede:
und der rasch ablallende Druck im Pumpen-
elemen! den Ventilkdrper noch so viel tisfer
sinken, dafi nunmehr guch der konische

Teil aquf dem Ventilsitz abdichtet. Durch die- ~

ses weilere Absinken des Ventils wird qﬁ\i’
Roum iiber dem Ventil (Einspritzieitung) uim.

Dies hat den Vortell, daB der Druck
Einspritzleitung am Ende des Einsp
gangs schnell abnimmt, die Disé
und zuverldssig schlieft und k -
Motor gefdhrliches Huchsprit‘t'e{?ug -
stofl liber die beabsichtigte Mg&ﬂa hin-
aus erfolgen kann.

Sy

i T

i
o PR FLSPLFI S

N

‘ﬂﬁ
o

/7

. ——
L T ———
(J'.l.:l-:..rﬁ F
,
)

?é r
i.

¥,

A

<%

= T,
e

u g

~5)

das .Druckentlastungsvolumen” vergrd ﬂ?,\\\\_z"

m“mhﬁ}
Das Druckentlastungsventil, bestehend aus
Ventilkegel und Ventilsitz, wird nur vollst

dig als Ersatz geliefert. Die Teile diirfe nur“/
zusammen ausgewechselt werden: gﬂ\ n-
dichten Ventilen ist eine Nacharbeit-dureh vor-

sichtiges Einschleifen (feinste elipdste)
méglich. AnschlieBend muf ’ég,l ckent-
lastungsventil griindlich uuuéesp y erden,
damit kein Schmutz in die EQ eilungen
und an die hochemptin Diisen gelan-
gen kann.
2. Priifung des : gsventils
und des Pumpen: ntes auf
Dichtheit .~ /

Lése die Einspritzleltungvom Einspritzdiisen-
anschiuf und* nm\$ ritzpumpenanschluf.

Priifiger&t Ny, 3202, (Wilbér) oder Prilfmano-
meter Nr: 252 vy 3 an Druckstutzen anschlie-
fBen (Bild_139).

RH‘

? f&:\\f)

Bild 158 Kanhiolls der Elpspriteanizgs mittels Priteonsmeier

Lése den Blindstopfen am Dreiwegestiick des
Manometers und pumpe mil dem Vorpump-
hebel solange, bis blasenireier Krafistoff aus-
tritt. Abstellhebel der Einspritzpumpe steht
dabel in Stellung .Betrieb”. Schliefe dann den
Blindstoplen am Manometer wieder und
pumpe kréaitig von Hand bis sich am Mano-
meter ein Druck von 150 atll ablesen l&Bt.
Innerhalb einer Minute soll der Druck nicht
unter 140 ail absinken. Sinkt der Druck
schneller ab, so sind die Leckélverluste im
Druckentlastungsventil zu grof und das Ventil
muf instandgesetzt oder qusgewechselt wer-
den. Vorausselzung fir diese Priifmethode ist
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selbstverstGndlich, daB alle Anschllisse zwi-
schen Manometer und Pumpe gu! angezogen
und wirklich dicht sind.
Mach dieser Priifung kann unmittelbar an-
schliefend die Priifung der Einspritzpumpen-
elemente erlolgen. Pumpe erneut kréftig mit
dem Vorpumphebel, bis der Zeiger des Mano-
meters mindestens die 350-atii-Marke {ber-
schreitet (nicht {ber 450 atil pumpen). Der
Druckablall wird in diesem Fall schneller er-
lolgen. Dies ist {iir die Priifung aber nicht aus-
schlaggebend, Wichtig ist nur, daB Gberhaupt
die 350-atii-Marke erreicht werden kann, Labt
sich troiz kraitigen Pumpens dieser Wert nich!
erreichen, so deutet dies auf starken Ver-
schleifi im Pumpenelement (Leckdlverluste)
hin, oder zwischen Manometer und Pumpen-
element befinden sich undichte Stellen (Dich-
- tungen in der Pumpe {iberpriilen). Das Prilf-
manometer kann in gleicher Anordnung auch
zum Priifen der Einspritzdiisen verwandt wer-
den. Anstelle des Blindstoplens wird dann der
Druckrohrstulizen des Disenhaliers ange-
schlossen. Abspritzdruck der Einspritzadiisen
125 atil (siehe Gruppe .Einspritzdiisen®).
Beim Pumpen mit dem Voipumphebel ist dar-

auf zu achten, daf der Einspritznocken dgr’

Motomockenwelle den Plunger noch nicht aﬁ—
gehoben haben darf. Die Nockenwelle steh
richtig, wenn das Einlafventil des ent
chenden Molorzylinders gerade élinal

3. Férderbeginn
Der Einspritz- und Verbrennung zxd?n bgl
Dieselmotoren bendtigt eine gewiss I-
zeil. Die Verbrennung des K:uﬂq} mit/d

- Sauerstofl der hadakamp:imiaﬁ\un\hglﬂen Lun

selzt noch wdéhrend des E‘ﬁ’pﬁh volganges
ein. Die genauen Zeilen fir B 1:| und Ende

beider Vergénge sind on~ jeten Faktoren’
- {,*’ )

AN

Einspritzanl

abhémgig, z.B. Drehzahl und Belastung des
Motors. Die besten Ergebnisse lassen sich nr-

zielen, wenn die Einsprilzung noch
des Kompressionshubes des Kolbe ;
Der Einspritzbeginn 1Bt sich aber“bei stilt"

stehendem Motlor weder ermiite

stellen. Bel der Montage muf daz vom
Forderbeginn der Einspritzp e dusgegan-
d Ein-

e Zeitspanne,
die konstruktiv durch Lén e Weite und
Wandstérke der Einspr i beeainfluft
werden kann. Der For uﬂm inn ist zeitlich der

gen werden, 2wischen Forder
spritzbeginn liegt eine
I

Punki, an dem die e e des Pumpen-
plungers den ij@i’ni ul an der Zulaui-
bohrung des viinders abschneidet.

Der Férderbeg '*‘[H‘\urky‘nubm am pidtzlichen
afistolispiegels im Férder-
i langsamem Durchdrehen des

Motors. ~

Der Férder ﬁ'n/ lHeg! einige Kurbelwinkel-
Grade/v j cberen Totpunkt des Motor-
zylind % Bestimmung des richtigen Fér-
de Y?cj st also die vorherige Ermittlung
dés pberen Totpunkies (o. T.) wichtig.

) Be ung des 0.T. ohne Spezialmefigeriit
g}lﬁh@\éella im Arbeitsdrehsinn von Hand

hen, bis Kolben Nr.]l am Anfang seines

\!Qmmasslnnshubeu sieht. Diese Stellung ist
/?gegehan

!

wenn beide Ventile geschliossen
sind und die entlasteten StcBstangen sich
leicht drehen lassen. Das Ventilspiel muB vor-
her fiberpriift und evtl. eingestelll werden,

Bild 141

Tolpunktbestimmung mittels Stablplatie swischen
Cipphebel und Veatil

Der Federteller eines der beiden Ventile 1481
sich jetzt mit Hille eines Hammerstiels leicht
runterdriicken. Dadurch entsteht ein Spall
zwischen Kipphebel-Druckpilz und Ventil-

(Qj )

- \‘—J/
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g) Sicherung der Blodkierschroube zur Firder-

mengeneinsiellung
Nach Einstellung der Fardermenge auf dem Pum-
peaprilstand isl die Blockierschraube (Bild 148,

Pos. 1) mil elnem K8merschlag (Deckelrand und

Schraubenachlitz) gegen Verdrehen zu sichem.

it

L= ]
i

1
Exzenterbolzen {Blockierbiichse)
* Abstellhebel
Reglerthabel
Bild 14 Enganisrpolves gus Cimxisllen cer odhfigea Firdermangs E

&

&
§

e i ! i ..
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II. Priifung und Einstellung der Elnsprilzpumpen
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Allgemeines

Die fiir die Prifung und Einstellung notwendi-
gen Prilfwerle sind in den Priifwerteblattern,
Seite 91—84, zusommengefaft. Die Priii-
bedingungen, die den Priifwerten zugrunde
liegen, sind besonders zu beachten und sind
bel Prifungen auf dem Priifstande einzuhalten.
Eine Gegeniiberstellung von Priliwerten von
Einspritzpumpen darf also nur unter Beriick-
sichtigung gleicher Priifbedingungen erlolgen.
Die Deutz-Einspritzpumpen der Motoren F 1/2L
612/712 sind Kolbenpumpen mil Fremdantrieb
und Schrdgkantensteuerung ohne Saugventile.
Zur Priifung dieser Pumpen ist jeweils ein Auf-
spannbock mit Nockenwelle erlorderlich, der
passend zum Bosch-Prilfstand oder zum Wil-
bér-Priltstand geliefert werden kann. Der
Motorgehdusedeckel wird mit daran befestig-
ter Pumpe und Regler an den Aufspannbock
geschraubt. Die Reglereinsteilung erfolgt des-
halb auf dem Priilstande im AnschluB an die
Pumpenpriifung.

o

(26)

~_

Es wird emplohlen, einen Priilbericht {iber jede ~—

Pumpen-Priifung anzulegen, um die Beze
nung und Nummer der Pumpe und d
die Ist-Werte und die Soll-Werle de
Priifungen sowie Bemerkungen i@
schleiBzustand festzuhalten.
Prifkarte ist dazu verwendbay. c

Reparaturen oder Uber
Einspritzpumpen sind i Falle dem
Bosch-Dienst, bzw.

s

einem Deulz-Re

oder eit‘des in ihr verbliebenen Kraft-

erh
stofles ﬁu ers geschiltzt werden.

olgende Rosilschutzdle erwiesen sich daobei
Fiir Priifstdnde anderen Fabrikates als Bosch . gis fiitiden vorgesehensn Zweck geeignet:

oder Wilbar ist die Selbstanfertigung der
spannbfcke unter Verwendung der Nocken-

moglich.

Die Einspritzpumpen der Moin
612/712 sind Bosch-Pumpen m
der Nockenwelle.

Oberstes Gebot >ei allen beiten ist
peinliche Gnnr.migkuil auberkeil. Der
Pumpenprilfstand soll abgeschlosse-

nen, hellen, sicubirgien Ha
sein. Hinsichtlich' d

insbesondere der>Filt
des Priifdles, ist
nungsanleitung

e aufgestellt
des Priifstandes,
ng und Erneuerung
arfungs- und Bedie-
un,ﬁnn

Die Elnll aQFﬁrdﬂmcngo der Pumpe
richtet dich—aach der Leistung des Motors.

Glei n, jedoch mil verschiedenen
Reg an gleichen Motoren verschie-
de: g Verwendung finden, wie aus

rtebléttern hervorgeht, jedoch haben
en unterschiedliche Einstellungen.

N

von SHELL: Ensis 452, 453, 454
von NITAG: KM 30
aufierdem das Additiv Santolene H.

welle des Motcrs und des Muturgﬂhﬁuﬁu)van ESSO: Rust-Ban 337, 338, 339
£

Der Zusatz von 5—10% elnes dieser Stolfe zu
Petroleum (sdurelrei), Normalbenzin oder Gas-
&l gentigt Hir eine cusreichende Sicherung
gegen Korrosion bzw. Verharzen bel l&ngerem
Stillstand oder Lagerung der Pumpen. Es ist
zweckmdfig, dabel nach folgender Vorschrift
zu verfahren:

Dem Kraitstofl sowie dem im Nockenraum der
Einspritzpumpe und im Reglergeh&use vor-
handenen Ol 5—10°% Rostschuizél zumischen
und die Pumpe einige Minuten laufen lassen.
Nach dem Abstellen Pumpendeckel abnehmen
und Federraum mit einer Mischung, bestehend
aus Motorendl und 5—10% Rostschutzél, ein-
sprithen. Pumpendeckel anschrauben und die
ganze Pumpe mit gleicher Mischung einnebeln.

69
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A. Priifung und Einstellung der Deutz-Pumpen und Regler Q

1. Priifanleitung fiir Pumpen und Regler b) Priitbedingungen
der Motoren F 1/2L 612/712 Einspritzleitungen: 61,5 % 1000 mm chne-Dr

a) Hinweis selung. Einspritzdiisen: Bosch EFEP 182{(DN12
Diese Prilfanleitung entspricht auszugsweise 35D 12).
T i

der Druckschrift Deutz D7854/1, die ein Teil der .0k Einspritzdruck: 175 at (25
Richtlinien fiir die Deulz-Schlepperwerkstattist. o o w o 1or. Bosch EF 8511
Die Regler werden im Motor vom Zahnrad au! -

der Nockenwelle angelrieben und arbeiten EISl Sonchy Ry N
mit zwel Fliehgewichien. Sie sind Verstell-

regler, lir die eine besondere Priilung auf

dem Priifstand sntiallt Priiftlvordruck im S ut;(@m er Pumpe: Ho-

henlage des Prifglianks r der Einspritz.
a den Verhdlinissen
am Molor idberei en, solerm an den
tofl.-Férderpumpe ange-
bau einer Kraftstoll-Férder-

n.)

% Petroleum 4

imenge: Férdermenge je Pumpens=le-
ant. bei Belrieb der Einspritzpumpe gemdf

iesgr Vorschrift.

{ Blockierstellung: Stellung der Regelstange bei

2\/ leistung des Motors, Bel thr fBrden die
pe die Blocklermenge

55
“O Dabel liegt der Uberlragqungshebel am Exzen-
terbolzen an.

i Vorpumsitangs
| Dalamy resicaaeinnchiung ~ ? h
s,

1 * Exgesierratiss (Mloceisinefraie [ ﬂ - c.
Mi\- H ﬁ(_

& = Apnielihabel

\ = RS : U
me’;ﬂ:ﬂ:ﬂ“m. 4743

q
, " = Capsmierbolsen [Rleckisrschidube)
4 = Ahmvslihebol g ) L
1 Gehdgssdesis] mii Cinsprigpuompen I 2L 813 712 Rickanuich! Gehdusedeckal mil Cinuprilrpumpe und Begler F IL 112
Fd

7
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Leerlauistellung: Stellung der Regelstange bei
einer in der Gegend des Leerlaufs liegenden
Motorleistung. Bei ihr {6rdert die Pumpe die
Leerlauimenge.

d) Stari-Stellung: Ubertragungshebel liegt vor
dem Exzenterbolzen (Bild 151). Die Pumpe

tbrdert die Startmenge, die gréfer als die
Blockiermenge ist,

e) Prilldrehzahl der Pumpe: Minutliche Digh-
zahl der Einspritzpumpe bel der Einstellarbeit
au! dem Pumpenpriilstand (jeweils halbe
Motordrehzahl),

{) Hubzahl: Anzahl der Einspritzungen, die zur
Feststellungen der Kontrollmenge im Mefglas
erlorderlich sind.

g) Maximal zuléssige Abweichung: Max. zu-
ldssige Abweichung der gemessenen Kontroll-
menge gegenliber einem Sollwert.

2. Vorbereitende Arbeiten fiir die Ein-

stellung der Pumpe aul dem Priifstand

a) Pritung der Druckentlasiungsventile: Sishe
Bild 139 und zugehérigen Text Beachte a
die Angoben der Ersaizteillisten! Druckemi-

lastungsvantil-Eins&tze fiir F2ZLEIZ (24 P
haben seitliche Uberstrémbohiungen v
3mm ¢ (Pumpenkolben-: 7 mm)

Fiir FL712 werden sifrkere Fede

Druckentlastungsventilen ?EW%

=4

b) Kontrolle der Gewindestifte zur Sicherung der
Pumpenzylinder im Pumpenblock, Guwlnduuﬂo
aul korrekie Lage in der Flhungsnuje
(Bild 150)

c) Prillung des Verschleifzus!
penelemente: Die obere Kants
mufl scharfkantig sein und da
schidigungen aulweisen. /EE
Plungerschalt kein Schapi

Vel darli am
zu sehen sein
san oder Ver-

Schlitz der Blod
rech! stellen.

. Sle-1st abhangig von der Stellung der
lerstiicke aul der Regelstange. Um sicher
, dafi die Startiillung guch wirkiich
wird, empfiehit sich, vor der endgill-
Einstellung der Blockiermencs, die Sian-
ge zu Lberprifen. Ist diese nlcht aroB
genug, 50 ist durch Verschieben de: Regulier-
stiicke be! waagerechtem Schlitz der Blockler-
schraube die Startmenge einzustellen.

3. Einstellen der Blockiermenge

(siehe Priitwerteblatt)

Abstellhebel zuerst aul  Halt® und dann ent-
gegen dem Uhrzeigersinn aul _Betrieb® ste]-
len. Exzenterbolzen ist jetzt qus dem Ve:-
schlufibolzen (Blockierschraube) gesprungen
und Heg! am Ubertragungshebe! ca. Bel dam
neusn Abstellhebel mufl der Ubertragungs-
hebel etwas zur Seite gedriickt werden, damit
die Blockierschraube frei und zum Anliegen
kommut,

Pumpe mit halber Motordrehzah! laufen las-
sen. Durch mehrere Messungen dis Blockier-
menge gemdl Prifwerteblatt fir jedes Pum-
penelement einstellen durch Verschieben des
Regulierstiickes qut der Regelsiange. Bei
F IL612/712-Pumpen kann die leizte Feinein-
stellung auch durch Verdrehen de: Blockie:-
schraube erreicht werden.
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Maximal zulassige Abweichung der Blockiet-
menge siehe Priifwerteblati.

Regulierstiicke jedes Pumpenelementes nach
beendeter Einstellung mit Lacktupfen wver-
sehen, um Verstellung durch Unbefugte er-

kennbar zu maochen. Blockierbuchse des Exzenter-
bolzens durch K&merschicg sichern und mittels
Meiflelhieb die Einstellung markieren.

a) Konirolle der Nullfiillung

Hierzu Abstellhebel im Uhrzeigersinn auf H"
drehen. Pumpe darf jetzt bei Antrieb keinen
Kratistoff {6rdem.

b) Konlrolle der Startmenge

{sieshe Prilfwerleblatt)
Hierzu Abstellhebel im Uhrzeigersinn aui ,Be-
trieb” drehen, so daB der Ubertragungshebel
am kleinsten Nockenradius der Abstellwelle
direkt anliegt.

s

,‘:: /”\ S
| < Rt >

Eild 13 lb-Uu:' den Dbwittag he = Sioit
Der Exzenterbolzen st&B A‘\:lhmfzapi gegen
den ﬂhi-tmgung:h&bﬁn Z{J““n Siellung
zu begrenzen. Hegels jetzt in Start-
stellung. Kontr én_mit Angaben im
Priifwerteblalt v . Geringe Abwaei-
chungen sind
stilcke ouf der R
Gehfuse anliegen,

) nnuu{.‘n\d- (beachte Bild 152)

hebel in Startstellung bringen.
riragungshebel mit seiner
und der HReglernadel muf

jetzf gin-_ S 1 von 0,1 mm vorhanden sein.
!Sfl.g@mubn durch Gegenmutter sichemn.

elstange dirlen nicht am

Ewi:dl 1

/\/@%

E ’s en der hichsten Leerlaufdrehzahl kann,
ekannt, bereits gul dem Pumpenprii-
folgen. Verfahie siongeméf nach

und zugehérigem Text. Es milssen sich
Priiiwerteblait angegebenen Mengen
die hbchste Leerloulimenge ergeben.
Ebenso 148t sich die niedrigste Leerlgufdreh-
zahl einstellen. Danach Anschlagschrauben
plombieren.

4. Priifung des Einspritzventils und
Einbau in den Diisenhalter und Molor

Bezeichnung des Einspritzventils siehe Seile
136. Die Diisenpriffung wird mit Hille einer
Prifpumpe fiir Einspritzventile vorgenommen.
Die Teile der Diise (Nadel und Dilsenk8rper)
sind zusammen bearbeitet und sind weder
untereinander austauschbar noch werden sie
einzeln verkaulit.

Die Diisennadel wird durch eine Feder auf
fhren Sitz im Dilsenk&rper gepreBt (Bild 153).
Abspritzdruck wird durch Verdnderung der
Vorspannung dieser Feder eingestellt, Ein-
stellwerte siehe Seite 136.
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Pritlung und Einstellung

1 Einstellschaiban T = PBruskbolien

I Exigubenvyerschiufl [ ] Drushkasal

3 Druckieder B = Uberwurtmutier
1 Amsch fullabihck 10 = Dusenbbrpe:

3 -« Anechiul der Einsprialsitusg 1l = Disensadal

L Erakhlier 17 Leckidionschiup

Bid 133 Dasenhalier mi' loplendise (Nous)

a) Reinigen der Diise

Vor dem Einbau ist die Diise durch Auswa-
schen in reinem Benzin von Hostschuiziett ein-
wandirel zu sGubern. Gebrauchte Diisen sind
von Schmutz und Koks zu reinigen und ebey-
falls in Benzin guszuwaschen. Dﬁnenncde@

Motoren FLEIZ'T]

d) Dichtheitspriifung

Pumpenhebel der Priifpumpe betatige
Zelger des Manometers 10—20 atil uiter. de
vorgeschriebenen Abspritzdruck steht, g:\ahv
darl sich am Diisenmund kein Tro M‘:}hn.
Geringer Feuchtigkeitsspiege! i5t_je zu-
lassig. Ist die Dise nicht dicht, o sie nich!
verwende! werden und mufl gusgetauséht wer-
den. Sie kann dem BoschDighst zur Nach-
arbeil iibergeben werde x

/\\‘U

e) Strahl- und § 1

mittels Pﬂl!puﬂ LTS y,

Die Diise nmﬁwfﬂ i@t nicht bel jeder

beliebig schnellen b\gfl‘b&lhelﬂﬂg’unq, Sie
oS

hat zwei getrgnnil arrbereiche:

ebelbetdtigung schnarrt
hohen Ton, die Zersidu-
g}gul. wenn der Strahlkegel
sl. Er darl keine seitliche

narrt die Dise im Vergleich mit des
~ ung a) welcher. Das Prifél tritt als
\E-clgﬁrslmhl chne wesentliche ZerstGubung
("\ s. Wichtig Ist, daBl das Schnarren {iber-

reines Gasdl tauchen und in den Dﬁnnnkdlp‘w\\vﬁ upt guftritt. StrGhniger Strah! und leichte
[# ]

tauchen in Gasél mub die von Hand |
rechl gehaltenen Dilsenkérper hochges
Disennadel durch ihr Eigengewl

bis
den Sitz hinuntergleiten. 4\1\ \4\)
b} Einspannen in den D‘ﬁlmh(dtgr N
Beim Einspannen der Diise in d
ist dargul zu achten, daf die
und nich! einseitig im Do
Ringspall zwischen gﬁ : Diisenmutiar
muB gleichm&Big._ sei, dqrit Mie Diise nicht

verspann! wi iohgn der Disenmutter
mii 6—8 mkg Drehmo i

~ /
€) Einstellen A%iglj)tdm&n
Der vorgeschriebene Abspritzdruck ist durch

Einstellen der V nnung der Diisenleder
aul der enpri umpe einzustellen. Hand-

hebel der Fuillpumpe lengsam durchdriicken,
bis der A tzdruck erreicht ist und die Diise

isp zentrisch
1 sitzl. Der

leicht s 1, Das Einstellen geschieht durch
yoii Wegnehmen der Einstellschei-

Zu!,_{qu

ben>,
<‘k ‘\\/

a

N

N
N,
. \ﬂ.

~/

~/

Hebelbewegung ohne Bedeutung. Zwischen
den Schnarrbereichen a) und b) liegt ein
Bereich, in dem der Strahl ziemlich stréhnig
und ohne Schnarren austrit.

Bei gebrouchten Diisen kann es sein, daB in-
folge Verkokens die Priifung b) nicht meh:
austiihrbar isl. Eine solche Diise mufi gereinigt
warden,

Hiinde weg von der sprilzenden Diise!

Der Strahl der spritzenden Diise kann tief in
das Fleisch der Hand eindringen und das Ge-
webe zerstdren. Der in das Blut eindringende
Kraltstoll kann Blutvergiftung hervorruten.

f) Feinfilter im Diisenhaller

Der Diisenhalter ist mit einem Feinfilter qus-
geriistet, um die Diise vor kleinsten Schmutz-
teilchen zu schiitzen. Als Feinfilter wird ein
Stabfilter verwendet, das im Anschlufistilck ein
Spiel von 005 mm im Durchmesse: besitzi,
Dieses Feinfilter ist bel Diiseniiberholungen
griindlich in Benzin zu reinigen.

(2

‘\“\“—._.I""d“r

Al mmﬂ;@

Y,

e e ——— i e AR
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Priltung und Einstellung

g) Einbau des Diisenhalters in den Molor

Das Gewinde der Uberwurlschraube am Di-
senhalter ist vor dem Einschrauben in den
Zylinderkopi mit einer Mischung gus Schmier-
61 und kolloidalem Graphit zu bestreichen, um
ein Fesibrennen zu vermeiden. Filr die Uber-
wurfschraube ist zu verwenden:

Schliissel Nr. 4605 C mit 4607 A.

Die Kupferdichlung unter dem Diisenhalter im
Zylinderkop! ist méglichst bel jedem erneuten
Einbau einer Dise zu erneuern. Belm Wieder-
einbau dirfen die Uberwurfschrauben nicht
fibermdBig stark angezogen werden, da sonst
die Gelahr besteht, daf die Diisennadeln ver-
spannt werden. Auch Ist daraul zu achten, dafl
nur eln Kupferring eingebaut wird. Der Einbau
ist so vorzunehmen, daB die Einspritzleitungen
spannungsirel eingebaut werden k&nnen.

Nachtifigliches Biegen der Einspritzleitung
mufB moéglichst vermieden werden, doamit keine
Zunderabsplitterungen innerhalb des Rohres
entstehen. Die Uberwurischrauben der Ein-
spritzleitungen sollen mit 3—3,5 mkg ange-
zogen warden.

Einspritzanlage

$

7

&
&

75
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B. Priifanleitung fiir Bosch-Einspritzpumpen und deren
fiir Motoren FL 612/712

Diese Priifanleitung fir die an den 3-, 4- und 6-Zylindermotoren der Baureihe FLEL
bauten Bosch-Pumpen und -Regler bezieht sich aul Pumpen der Gitifle PE ... A (. "yt
nische Regler RSV, Fiir die Prifung Is! ein Bosch-Pumpenpriistand vorgesehen.

kénnen jedoch unter Zugrundelegung der Priifbedingungen auch auf jedem (0
ormitielt werden. Die Prillanleitung wurde von der Fa Robert Bosch Gmb
vorliegende Handbuch als Auszug cus der Druckschrift WPP 211/5 EP vom

lichst zur Verliigung gestell!.
1. Eintilhrung g
a) Typenschilder
B -T ild versehen.

jede Bosch-Pumpe und jeder Bosch-Regler sind mit ein
Typiormel liir Bosch-Einspritzpumpen (Beisplel):

’i tigast, 1lr das
2. 1955 freund-

Bild 1M Drebrisengebusislabe
B = remtsiautend

b iaaiand | st Astisbsssite gesstes

P 1 Rusfohrungekenasahl
8 N Cj (Vollastidrdermenge tr Motor FILTIZ

singestelll)

Kerbe an Gewindezopten der -
Nockenwelle liaks, mit Férderpumpe
Ketbe an Gewindetapieon der
MNockenweile rechis, mi! Férderpum

- ohne Bpritzverstelier
| mit Regler links

1 fiir Bosch-Regle:: (Beispiel)

niedrige Leerlauldrebeahl

Pumpendrehzahl bei Beginn der End egelung
Kennzeichen 10: Federsteitigkei! und Flishgewicht
Auniibrungekenniahl

Regier gibt Ang.eichung

penen Zahlen- AuBerdem sind die Typenschilder der RSV-
hlen. Die je- Regler noch mit einem besonderen Feld ver-
on sind dann sehen: n gedndert =

In dieses Feld wird bei einem evil. spéier not-
wendig werdenden Umbau des Reglers die
achile : ge&nderte, neus Drehzahl vermerkt, fir die
30> Zwischon 500 usd 2000 Upm. des 907 Begler dana ausgelegt ist.
Drehzahl durch den Verstell-

werden wobel der Regler
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Pritung und Einstellung -_-_.{Q_}
b) Priifbedingungen Priigsl OI 61 v | @
(Bosch). Wéhrend /‘(’“‘\\
Druckleltungen fiir des Betriebes daraul ( b,
.. A . -Pumpen achten, dafl es nicht K\N \\) N
B % 2600 mm mit Schmiertl der 7 ~
Einsprilzpumpen ( 74
vermischt und durch ‘ y
Schmutz verunreinigt D\\J
Diisenhalter wird. Nach Prifung .
von etwa 200 Ein- x
Em““m S spritzpumpen Priifél /.~
EFEP 182 (Bosch) emeuern. Wenn { \
(DN 128D 12) aul 175 Ausiand Ol 61 v /
atll (2500 Ibs. per sq. nicht zu bekomfgn ~—
inch.) eingestelit. ist, kann au _.snbu{ )
Fusus
Druck im Saugraum eine
e der r:p. 50%
beli Férdermengen- S50% .She
Pritung | atdl (14 Ib, Ooil
w
per sq. in.) =
bei Férderbeginn -
Prifung 25 otil baw. -
mit geschlossenem - By
Hahn am Vorrats- /N Zlé \
kessel (nur wenn nd- ~héhes Tepmperaturen = klelnere Férdermenge
tig) - 45 atil. tietare Temperaturen = grdBere Férdermenge |

2. Ob Spritziolge (siehe Seite 80 Ab-
schnitt 3) bel richtige: Drehrichtung
stimmt (z. B. R = Rechtslau! out An
iriebsseite gesehen).

3. Ob bel sdmilichen Elementen in
OT noch mindestens 0.3 mm Spilsl
vorthanden (st

4, Ob Regelsiange leicht 14uft und
nicht hdngen bleibt.

5. Ob zur Priitung mindestens die
Halfte der mormalen Olmenge in
Einspritzpumpe und Regler einge-
Halt ist,
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Pritung und Einstellung Einspritraniage

d) Die Reihenlolge der Arbeitsgtinge
bei Priifung einer Einspritzpumpe entspricht denen der Abschnitte dieser Anleitung.

e) Der Drehrichtungsbuchsiabe
R oder L in der Typeniormel der Einspritzpumpe (siehe auch Typenschild) bedeutst, daf
alle Priifungen nur in der angegebenen Drehrichtung —auf Antriebsseite gesehien —durch-
gellhnt werden dirlen. .

2. Einslellen des Férderbeginns (Einstellwerte Seite 133—134)

a) Allgemeines [
Der Férderbeginn wird nach der Uberlautmethode eingestellt, d. h. der hocligehende Kolben
verdeck! gerade die Zulaufbohrung, so daB die Pumpe des Prilstandes kein Ol mehr hin-
durchiérdern kann.

Férdsibeginn ¥
. '&-"T‘
Vorhub

LA

Gleichzeilig mub der Férderbegingd um das im Prifwerteblatt A ange-

gebene Maf des Vorhubs (in mm) oberhalb vom unteren Totpunk! (UT) s

liegen. Dar Vorhub wird mit Hille der Priifvorrichiung EFEP 51 . . . (Sosch) =

und einer MeBuhr eingestellt, | ‘ , &
Fé:derbeginn

b) Vorbereiten der Pumpe
l. Pumpe aufspannev und — bei/auigesetztem VerschluBdeckel — entliften wie folgt:

) Nur die Zuloufleitung crschiiefen
b} Pumpe mit ca. 50 Umin loufen lossen,

c) bis das Ol an de: geldsten Entliliungsschraube des
Sougraums ohoe Blosen ousflief und die Anschlubnippel
ausgespilt sind.

d) Pumpe stillseizen und
¢} Druckleitungen mit Disenhalisr anschliefien

1) Pumps mil co.200 Umia laulen lossen, bis Pumpe und
Ddsen einwondirei arbeiten

G) Verschlufdeckel cboshmen




Wetkstatthandbuch

Priitung und Einstellung

L. a) Regler cusschalien, d. h

DEUTZ

Deckelschraguben am HRegler entiernen
und Deckel vorsichiig l8sen, Schmiersl

aullangen.

agushdngen und

Losche von Regeisionge cbmonatieren
Deckel abnshmen

DF F2 /T

&) Regelsiangen-Einstsllvarrichtuag

EFEP 42.. (Bosch) sc-dnbriagen,
dafl der Steckstill bei. STOP-Stel
lung da; Regelstonge in dis Marke
L0° dar Lochplatte greift. Sodann

den im Prifwerishictt) 1 die
Gleichifrderung vorgeschriebeonen
Regels'cligenwe] eitisielle:

c) Vorhub einstellen und F&rderbeginn kontrollieren

e

l. Vorkub einstellen

a

slerd,

-]

anzeig!

d

PF 70160

NP — L ———  ————— i ——————

Motoren FLEIZT1E

Vorrichtung EFEP 51
dam Rollenstifel des ocben srwahnten Kolbens in
Eingritf bringen. Meflubr gul O siellen

Einspritzanlage

Nockenwelle der Pumpe in Drehrichtung drehen
bis der dem Antrisb ndchatlisgende Kolben tm UT

culsetzen und mii

¢} Pumps weiter in Drehrichtung dreben, bis der Zeiger
der MeBuhr das i: den Vorkub angegebens Maf

Zeiger an der Gradscheibe aul sine iy die weitere
Messung glastige Zahl stellen

79
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Prillung und Elastelluag Einspritzaniage

2. Férderbeginn kontrollieren
a) Entliftungeschraube am Dasenbalter Sifnen 4
b} Umschalthohn aul ,Férderbeginn® stellen.

¢) den dem Antrieb om ndchsten Hegenden Fu'aipmkulhou
(Nr. 1) von Hand ouf UT siellen ‘ -

d} Priistand im Leerlou! Joulen lassen, eo daf, 01 am Diisen.
halter dberl8uft. Nur wenn unbeding! nbtig, Hahn am Vor-
ratekessel schliefen. .

¢) Pumpe wvon Haond (in voigeechriebener Drehrichiung)
durchdrahen, bis dos Priil am Disenhalter gerade ru
flisfen culhdrt. )

1) Zeiger an der Gradscheibe mul wieder aul den =it Meb-
uhr ermittelten Werl zeigen.

oFIAnER

Ergibt-disss Prijung nich! dea gleichea Wert wies bel der
Vorhubeinatellung. so mul die Sidfelschroube verstellt
werden; llegt der Flrdetbegian zu lrllb Stellschrrube
i’ Rollensibfel tieder einschrouben. liegt der Firoe be-
/ gind wa -spdt Stellschraube im RollenstSfe] heraus-

schrauben ' -Umdrehung etwa | Verstsllung (an der
Grodecheibe)

Nach }-dq_: Verstellung Gegenmutter an Ler Si3Belechroube
L gut festziehen., dans Messung wiederholen

g

DR 1FAs

3. Der Férderbeginn der {ibrigen Pumpenkolben wird, ausgehend von dem bereits gepriiften
Zylinder — sowie etwa vmgﬂchnnptnn Drehrichtung entsprechend —, nach den Graden cer

Nockenversetzung jewells ebenso eingestellt.

Pumpe . far Motor Férderfolge Férderabstand
bel PE 3..... y ./ F3L712 3-2-1 um 120
bei PE4... ./ F4L7IZ 4-2-1-3 um 90
bel PE .. FEL712 6-2-4-1-5-3 um 60

welterdrehen (zul@ssige Toleranz * 0,57).

4. Anschliefend nochmals nachprilfen, ob alle Elemente in héchster Nockenstellung (OT) =
mind. 0.3 mm St&Belspiel haben. Ist es kleiner, den betrefienden St5fel innerhalb der noch zu-

lazsigen Toleranz korrigieren. Wenn das nicht ausrelcht, Grundeinstellung wiederholen.

R e e —————————— .




Dil Drehrichtung ist qus folgendem Bild zu ersehen:

Wetkstatthandbuch DEUTZ Motoren I'I.!I.I-?‘li‘ =

d) Markierung des Férderbeginns

Eupplung {is

Entsprechend der vorgeschriebenen Drehrichtung den der erilhllli'll nﬂdu!g-hg-nin Fum-
penkolben qul Férderbeginn einstellen. Sodann die Strichmarke w! r.!nn Antriebskonus bzw.
-flansch oder auf den Lagerdeckel der Pumpe {ibertragen.

3. Prilfen der Férdermenge [
(Einstellwerte im Priifwerteblatt A) ' :
a) Aligemeines (Y )

Weichen die genessenen Werte det Fbrdnmqu wah den Soll-Werten s*ark ab, so wende man
sich an den nd. hsten Bosch-Dienst oder das Dtﬁt;-lhpq:umlwﬂk,

b) Einstellen der Férdermenge -

Umschalthahn am Priistand wieder au! ,Férdermengen-Prifung” stellen und Pumpe kurze Zeit
lauten lassen, bis sie wieder regelmafiig arbeitet; Regler bleibt weiterhin aufer Betrieb.

Vor Einstellung der Férdermenge die E?UP-Sullung der Regelstange kontrollieren, d. h. Loch-
plette und Steckstift der Regelstangen-Einstellverrichtung missen dann bel Marke ,,O" mit-
einander in Eingriff stehen. ey

Sodann die Férdermenge dﬂ -Inul;:;tn Elemente nach den im Priilwerteblali angegebenen
Werten priifen. Die lllti._HHIuﬂiq hierbel ist

I. die Glelchi8rderung. Sie gilt als Grundeinstellung {ir die Fdrdermenge aller Pumpen-
elemente. Die Priiiwerte iind"@m Priiiwerteblct eingerahmt Bol diesem MeBpunkt! darl

2 der mmmlﬂhd zwischen den einzelnen Elementen das angegebene Mall nicht
(berschreiten. Nach Méglichkelt sollte jedoch die Férdermenge aller Pumpenelemente bel
diesem MeBpunkt gleich groB sein. Es ist ferner darau! zu achten, daf auch bel den {brigen
MefBpunkten dieser Unferschied so klein wie mbqlil:h bleibt. Notialls die Werte vermitteln.

wird a} die Klemmschraube am Zahnsegment ge-
16w und dann

bj.die Regelhilse zusammen mi! dem Pum-
penkolben mit Hille des Werkzeuges
EF 8208 A (Bosch) verdreht.

=

e il 4 e - o
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Prillung und Einstellung i ﬂ-npdh_h'l

linkaverloulend

noumal
Steusrkonte noch unlen —
waniger gleichbleibender Forder.
mahy beginn

'L.

4. Der Férdermengenabiall gibi an, um wieviel cm' die Férdermengen eines Elemenis bei
gleichem Regelweg, aber verschiedenen Drehzahlen voneinander ubwﬂt:hfn dirien

Flr gebrauchle Elemente wird der gréfte zuldssige Fﬂ:dﬂminqcuublajl tnlqcndn:muﬂ-n
errechnet; :

Aus Spalle 3 des Priifwerieblattes A entnimm! man {ir den iﬂwﬂt I‘.ltimuu angegebenen
Stangenweg

den gidBlen Férdermengenwert bel 1000 U/min ‘_b-i—A‘l‘!‘umpnn
den kleinsten Férdermengenwert bei 200 Ulmin’ |
und zieht sie voneinander ab

| A

Beispiel U/min RW —.cm' 100 H.
1000 6 L~ 2027
9
15
200 6 , 1.0—19
Difterenz 17
Dieser errechnele Wert kann'dann v
noch um 10—15%, vnqmﬂmt werden: 02
Demnach ‘
groBler zul Fnrdﬂmtnqnnublml 19

Weist ein Element diesen gréften tu!-&lilq-n Férdermengenabiall oul, so mufl es bei des
héheren Drehzahl au! gréfte Férdermenge eingestellt werden

5. Nach beendete: Férdermengen- Enl'lellung und -Prilfung

a) Klemmschrauben der Zahnugmcnli {(an den einzelnen
Elementen) lestzishen und

b) Stellung der H»gllhiﬂlle .xun:: (zugehérigen) Zaohnsegmen!
mit Reifnadel ma:kieren Es ist darau! zu achten, dafl jewells
nur eine Hmkl-:uuﬂ va:hund'n ist; alte Markierungen daher
enllernen

DR/ 1sS

2

D m_‘d#— -
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Prétung und Elsstellung Einspritzanlage

C. Priifen des Verstelireglers Typ EP/RSV o - 5‘

Diese Regler unterscheiden sich im Aufbou wesentlich von den ﬁbrigdll-'n Fliehkrafi-
reglern. Es ist doher zweckmé&Big, sich vorher anhand der Druckschrift VDT-UBP
(Bosch) 211/11 genou Uber sie zu unterrichten. Weiter ist es notwendig, sich bei der
Profung des Reglers an die vorgeschriebene Reihenfolge der Priofgange zu holten,
MNur dann ist eine einwondireie Einstellung und Prifung des Reglers miglich

Fubi- gngibhe bl Lpasnbabel

i‘ J_.;.q:_r'ucu-'-
'/ / lh:.‘.,l;
i

DP21/251b

faglergandure / Vadigrt Angleich oder
© aglevdeciel Aegrwioeg  Lewriawl Druch leds

Bid 1 EAREY. Regies

I Mechanische Vorpriifung
Pumpe mit Regler auf Prifbank oufspannen. Druckleitungen onschlieen; diese da-
bei unmittelbor noch den Rohranschlissen nach rechts abbiegen, damit sie spéter
beim Verstellan der Einstellschroube nicht im Wege sind (s. Bild 4). Kontrollieren, ob
im- Nockenwellenroum der Einspritzpumpe Schmierdl eingefillt ist. Sodann
STOP-Anschlog im Reglerdeckel zurickschrouben;
- Enddrehzahl-Anschlog om Reglergehduse gonz zurickschrouben;
Leerlauf-Zusotzfeder herausschrauben;
VerschluBdeckel abschrauben und Federkopsel der Angleichfeder bzw. Leerlouf-
~  Druckfeder mit Schlossel EFEP 202 l6sen und gonz herousschrouben (8ild 2).
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Fritung uad Elastellung

24

Am Verstellhebel prifen, ob er sich unter
leichtem Druck 20gig hin und her bewe-
gen |68t und ob die Regelstange dobei
unmittelbor folgt. Bei GuBlerster STOP.
Loge des Verstellhebels muB ouch die
Regelsionge ouf STOP stehen, d. h. sie
darf sich nicht weiter zuridedricken los-
sen

g} Einstellvorrichtung EFEP 42.. anbouen
und Skcla in STOP-Loge des Verstell.
hebels ouf 0" stellen, dann STOP.
Anschlogschroube so einstellen, dof
Regelstcnge 0,3 1.0 mm wor STOP
steht

Verstellhebel ouf VOLL stellen. Voll-

lostanschlog l6sen und bei einer Dreh-

zohl etwos unterhalb der oberen

Nenndrehzohl so weit anstellen, dofi

| 2 mm mehr Regelweg er-eicht werden, als im Prithloft-in Spalte 3 [oberste Zohl)
angegeben isi. Donn Anschlug:ch*c-.ll:;r_- mit Gegenmutier sichern

Drehzoh| steigern, bis Regler ganz abgeregelt-hat und grifen, ob dobei die Regel
stange ebenfalls noch ouf 0.3 1.0 mm Regelwsg zurickgeht. Wird dieser Ragel
weg nicht erreichl, so muB am Gelenkteil [Versielibolzen) mit Beilogscheiben ouige
glicl’:en worden Durch diswe Mafinahme wird in obgeregeltem Zustand ein zusotzlicher

Druck cuf den Spannhebe! vermiedes

b) Einstellvorrichtung EFEF 56 B anbrih-
gen und noch Verstellhebelwelle ous
richten. Mitnehmerstift der Einstellvor-
richtung auf der linken Seife des Ver
stellhebels (STOP-Seite) anlegen oder
in Bohrung des Verstellhebels stecken
Prifen, ob sich Verstellkabel auch jetzt
noch zigig hin und her bewegen |66

Verstellhebel in senkrechie Loge brin
gen und Skolg der Norrichtung ouf
40 ° |bei EP/RSY . ./A- ynd B-Reglern)
oder 35° (bei EP/RSUV B-Reglern)
einstellen. {Bild 3). Darouf Verstellhe
bel in die im Prifblott (Abschnitt B,
Spalte 1| ongegebene mox. Loge brin-
gen, wobei die Winkelangabe nur als
Richtwert gilt. Prifen, ob die Regel-
stange cuf einen Weg von 20...21 mm
[bei EP/RSY . . A- und B-Reglern) oder
23...24 mm (bei EP/RSUV.. B-Reglern)
gehl. In dieser Stellung Enddrehzahl.

Anschlog anstellen und mit Gegen- Bl ] Vavstetthabal i pashendhds [—
. 3 8 a . [ [ A
mutter provisorisch sichern. R -

bl g FUN L]
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Fritung und Eimstellung Einspritzaalags
2. Einstellen und Prifen

Die Zohlen in den Kreisen enisprechen der Reihenfolge der Prifgdnge, wie sie/ouch
ouf dem Muster-Prifwerteblatt om Schlufl dieses Nochtroges eingetrogen sind

o) Grundeinsiellung der Regelfeder,

ohne Leerlouf-Zusotzfeder
(Prifwerteblatt Abschritt B, Spalte 1-3, erste Zeile

Verstellhebel on Enddrehzahl-An-
schlog dricken und Regler mit
oberer MenndreHzohl antreiben
Dabei mufi der im Prifwerteblatt
eingerahmte Regelweg (erste Zeile)
ohne Toleranz erreichi werden. lst
dies nichl der Foll, donn die cbere
VerschluBlschroube am Reglerge-
héuse ous:chrouben und durch die
Offnung die Einstellschroube om
Schwenkhebel mittels Schrouben
zieher verstellen. Dazu Verstellhe.
bel ouf STOP stellen und Pumpe
stillsetzen. Rechisdrehen der Ein-
stellschraube bewirkt gréflereqs Re.
gelstangenweg (Bild 4)

AnschlieBend nochmals Regelweg
prifen. Wird der Wert noch nicht
genou erreicht, so ist des Enddreh-

: B i F osptmila o gate g hibessibabel Mt g
rahl-Anschlog etwas nachzustellen Sehnminiintaluns’ wralgiies

b) Prifen des Regelwegs bei ,oberer Nenndrehzahl”,

ohne Leerlaul-Zusatzfeder
[Prifwerfeblott Abschnitt B, Spolte 1-3, eingerahmte Werte)

Hierbei werden die Regelwege oberhaolb der oberen Nenndrehzohl folgender-
maflen geprift:

Verstellhebel om Enddrehzohl-Anschlag festhalten. Bei sdmtlichen ouf dem Prif-
werfeblotl angegebenen Werten Regelweg prifen. Die Regelwege missen ohne
Toleranz erreicht werden. st dies nichi der Fall, so ist der Verstellhebel entspre-
chend zu versiellen und die Federvorspannung der Regelfeder mit der Einstell-
schroube zu korrigieren. Danaoch ist der Enddrehzohl-Anschlag zu der gefundenen
Hebelloge nochzustellen. (Verstellen der Einstellichroube = Grobeinstellung;
Verstellen des Enddrehzahl-Anschlages = Feineinstellung.) Jetzt prifen, ob von
1,5-facher Leerloufdrehzahl an bis Abregelbeginn (etwo Vollastdrehzohl) die Re-
gelstange ruhig stehen bleibt (0,2 mm Regelweg-Verkleinerung st noch zulfssig).

i i = ——— RS *-..—M
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Prilung usd Elasisllung

Einstellen der Vollosimenge

Verstellhebel om Enddrehzahl-
Anschlog festhalten. Pumpe mit
vorgeschriebener Drehzohl lou
fen lossen. Vollost-Anschlog-
schravbe mit SechskantschiGssel
und Schroubenzieher so anstel.
len, dof} vorgeschriebene Voll
lostmenge gefordert wird (Wah.-
rend des Verstellens Schroube
entlasten, d. h. Verstellhebel auf
STOP stellen.) (Bild 5)

MNach jeder Verstellung Gegen.
mutter gut onziehen, Noch die-
ser Einstellung derVollostmenge
Regelweg oblesen und fir sps-
tere Einstellung der Ang eichung

merken, 4 BIE L Woligw Anshioguchravbe ma Sedphon:
sy’ pid SRrmabensater W 8
P Wil dofl  wprgmuh ebess  Vallas

Ist keine Yollostmenge angege- i meage peltedet wod

ben, so ist der Weg der Regel-

stenge mit der Vollast-Anschlog-

schroube auf '/s Regelweg zu begrenzen

Die endgiltige Drehzahl-Begrenzung wird) erst gonz am Schlul der Gesomipri-
fung nachgestellt

Einstellen der Angleichung bzw. der Leerlouf-Druckfeder (.Abweichung” stott
Angleichung)

Die vom Werk eingestelite Federkapsel in Spannhebel einschrouben, Verstellhe-
bel gegen Enddrehzohl-Anschlog dricken und festholten. Regler mit oberer Nenn.
drehzohl antreiben Reﬁnl;rnngenluge on EFEP 42 . oblesen und den Wert fir
die weitere Prifung benitzen. Drehzohlen und zugehbdrige Regelwege prifen
Werden di¢ angegebenen Werte nicht erreicht, dann Federkapsel mit Zapfen-
schiUssel EFEP 202 nochstellen. Werden die Werte donn noch nicht erreicht, Fe.
derkopsel ocuswechseln oder im Notfall Vorsponnung der eingebouten Feder
durch Herousnehmen oder Einlegen von Ausgleichscheiben dndern. Noch been-
deter Einstellung Gegenmutter on der Federkopsel gut anziehen

Prifen des Férdermengenverlaufs (nur wenn vorgeschrisben)

Pumpe mit vorgeschriebener Drehzahl loufen lossen und priffen, ob die Werte
der Spalte 5 erreicht werden. Ist dies nicht der Foll, donn ist die Federkopsel
nachzustellen und onschlieflend mit Gegenmutter zu sichern.

SR — M—M
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Pitung wnd Einstsliung Einspriantoge | !

& o) Einstellen der Leerloul-Zusatzfeder N~

Regler mit der unteren Nenndrehzahl anireiben und Regelstange mittels Verstell-
hebel auf 1 ... 1,5 mm weniger Regelweg einstellen ols im Prifwertebloft, (N
9, angegeben. Dann Leerlouf-Zusatzieder einschrauben und so weit anstellen,
bis der im Prifwerteblatt ongegebene Regelweg erreicht wird. Gegenmutter Teicht ./
anziehen. [ @ A

\ LS f

b) Priffen des Regelwegs bei der ,unteren Nenndrehzohl” s PRt

Verstellhebel bleibt festgespannt, wie unter o) beschrieben. Sodann Regelwege
bei den vorgeschriebenen Drehzahlen prifen. Sie sollen in dér Mitte der oufge-
fohrten Werte lisgen. Ist dies nicht der Foll, dann Verstellhebel entsprechend ver-
stellen, und Prifung o) und b) wiederholen. ~N ) N

Verstellhebel am Enddrehzohl-Anschlog festhalter. Pumpé mit vorgeschriebenen

Drehzahlen antreiben; dabei missen die in Spolte 3 engegebenen Werte erreicht
werden. \Af OV
— _ .'ll

(EP/RSV .. /301 ...) I

Be: Reglern mit Abstellvorrichtung diént die STOP - Anschlagschraube als Leer-
louf-Anschlag. Sie wird, wenn ouf dem Prifwerteblott nicht anders angegeben,
wie folgt eingestellt: 'L‘
Pumpe mit angegebener Drehzchl loufen lossen und mit Verstellhebel den vor-
geschriebenen Regelweg einstellén. Die Werte entsprechen den in Abschnitt B,
Spalte 8 und 9 eingerchimten Werten. Hierouf STOP-Anschlogschroube (in diesem
Folle Leerlauf-Anschlogschraube) bis zur Berithrung der Regelstonge vorschrou-
ben und mit Gegénmutter sichern.

b) Prifen der Ihl_'tliﬂ (nur wenn vorgeschriepen)

Pumpe mit d’n‘:w'uhrnbcneﬂ Drehzahlen antreiben und prifen, ob die Werle

[ e

/. Puripe’ mit oberer Nenndrehzohl antreiben. Verstellhebel om Enddrehzohi-An-

{ _“Dréhzohl steigern und Regelweg-MeBvorrichtung EFEP 42 genau beobachten.
/~_._ " Regler muB bei der in Spolte 3 ongegebenen Drehzohl cbregeln, ondernfalls
" /Enddrehzohl-Anschlag nachstellen. Nach beendeter Einstellung Anschlog gut mit

=y )
ri
r,
o
NS 87
B =
"
L ™
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Mostage -_ld_lop-mm; B Einspritzanlage
(™ Nullférderung nachprifen (nur wenn vorgeschrieben)
v [Prafwerteblatt Abschnitt C, Spolte 4 und 5)

3 Sichern und Plombieren

MNoch beendeter Einstellung und Pri.
fung VerschluBdeckel oufsetzen und
festschrouben, Leerlouf - Zusotzfeder
gemeinsam mit STOP - Anschlag-
schroube sowie Schrauben des Ver-
schlufdeckels und Enddrehzohl-An.
schlag mit Droht sichern und plombie-
ren (Bild 6). Regelweg-Mefivorrichtung
obnehmen und Regelstangenhilse
ouvfschrauben, Regler mit Schmierdl
Ol 1 v 10 versehen. Obere Verschlufi-
schroube wieder einschrouben

Die neverdings gelieferten Einspritz-
pumpen sind so gedndert, dofl
Pumpengehduse und Reglergehduse
einen gemeinsomen Schmierdlhous-
halt haben. Bitie beachien!
Einspritzpumpe mit Regler vom Prif
stand nehmen

M EATT

4 Drehzohlindex und Drehzahlbereich
in der folgenden Tabelle soll erldutert werden mit welchen Teilen ein bestimmier
Drehzohlbereich erreicht werden konn

" D:abizahl Etgel!ed‘er Flimh
Dr:?;zihl- Gel.r -uhe bésaich (schwenkbor! | PRG gewicht
— G U/min EPSF EPMEF . .
EPnsv..it . 200 ... 1350 62P117 48P112Z
L 2 - 250...1780 653X 9p27 49P11Z
3 - 500 . .. 3400 62P3Z S0P12Z
4 4 200... 1200 2P17 48FP11Z
5 - 250 1600 S6X S2P2Z|4P1Z
4 - 500 ., . 3000 2032 .!50P12
7 - | 200...1100 | 62P1Z 48P Z
8 = 250...1500 | 36 S7X 162P2Z |49P1 2
Y, - | 500...2900 | 62P3Z |50P12Z
EP/RSUV...BY | 1:40 | 70...420 ,
2 1:3.29 90 510
31 1:275 | 110...610 WHP2X
4 1:206 | 150...780
5| 1:186 | 175...900 o W —
6] 1:40 70...420 = £
7| 1:32 90...510
8| 1:275 | 110...610 | 0P 1X
91 1:216 | 150...780
10! 1:186 | 175...900

e —— . . SP— e ——— i . s—— ..
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Prittung und Einsisllung

3) Die Angleichung kann nach Losen der
Gegenmutter am Spannhebel mit einem Rohr-
schiissel gedndert werden, indem die An-
gleichbiichse mil einem Steckschlissel, den
man durch den Rohrschliissel steckt, mehr
oder weniger well eingeschraubi wird

Unter Umsténden mufl die Blichse ganz her-
gusgeschraub! werden, z. B, wenn die Vor-
spannung der Angleichfeder durch Einlegen
von Ausgleichschelben gefndert oder wenn
eine andere Feder geeigneter Steiligkelt ein-
geseizt werden soll. Die wiedereingeschraubte,
richtig eingestellte Angleichbiichse ist durch
Anziehen der Gegenmutier sorgléitig zu
sichern.

4) Die Vollastdrehzahl wird durch Anderung
der Einstellung der Anschlagschraube fiir max.
Drehzahl erhéht oder ernledrigt.

5) Scoll guch der Ungleichidrmigkelitsgrad ve:r-
kleinert werden, so Ist der Schraubverschlufl
oben im Reglergeh&use zu entlernen und der
Verstellhebe! in Stop-Stellung zu bringen.
Dann kaonn die durch Rasten gesicherte, ein-
stellbare Schlitzschraube in der Wippe des
Schwenkhebels mii einem Schraubenzieher
durch die Gewindedlinung wverstelllt werden:
Beim Rechisdrehen wird die Vorspannung der
Regelleder gréBer und der Ungleichidrmig-
keitsyrad (bel gleicher Drehzahl, aber kleine-
rem Verstellhebelweg als zuvor) kleiner. Beim
Linksdrehen ist es umgekehri.

Der Schraubverschiul oben im’Reglerdeckel
mufi gu! angezogen werden.

6) Die Le rlauldrehzahl wird im lHatmaI!alI
mil einer abschalibaren Zwischenraste am
Hand- bzw. FahrfuBhebsl eingestelll. Bei Reg-
lern mit Abstellvorrichtung’ kann der Stop-
Anschlag dazu beniitzi werden. Man verstellt
dann die Anschlagechraube — nach Abschrau-
ben der Hutmutier und Lbéasen der Gegenmul-
ter — so well, dafl der Verstellhebel schon in
der Leerlaul- anstati erst in der Stop-Stellung
anschldgl. Danach sind Gegenmutier und Hut-
mutter wieder gu! anzuzishen.

7) Die Zusatzieder lir Leerlaul mit niedrigen
Dr-h:uhl—an_duﬁ, weoenn der Verstellhebel am

DEUTE

Motoren FL SIZTIZ

Einspritzaniage

Anschlag max. Drehzahl anliegt und der
Motor entlastet ist, nur so siark au! den Spann-
hebel drfickend eingestell! werden, 'dafB sich
die Drehzahl noch nicht merklich erhdéhi.

Einstellung durch Anziehen der Gegenmulter
und Hutmutier sichern.

Wird die Drehzahl nachirdglich gedndert, so
ist dies aul dem Typenschild unter der Typ-
bezeichnung zu vermerken, d. h. einzuschla-
gen

8) Sichern und Plombleren der Anschllge

An s&milichen Anschligen, 'die zur Begren-
zung der Einstellung bel Einspritzpumpen an-
gebracht wurdeti, sind vor dem Plombleren
die Gegenmuttarn der Anschlagschrauben gut
anzuziehen. Wurden aus irgendeinem Grunde
die Maoximal-Anschlige oder der Verstell-
hebel des Reglers abgenommen oder verstellt,
so ist unbedingt durch eine Kontrollmessung
zu priifen, ob die Férdermenge noch den vor-
geschricbenen Werlen entspricht. Danach ist
die Pumpe vom Prilistand zu nehmen und, wie
im {pigenden Bild gezeigl, 1 plombieren.
Der Sicherungsdraht ist so anzubringen, dafl
ein Verstellen des Anschlages ohne Beschadi-
gung des Drchtes oder der Plombe nicht még-
lich /ist; die Plomben milssen mit dem Kenn-
buchsicben der gusilihrenden Werkstatt be-
zeichne! werden.

O PRt

Nild (81 Plembieres dew Beglers
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D. Priifwertebldtter fiir Deutz- und Bosch-Pumpen und Regler
A

Die Prifwerteblatter sind im Zusammenhang mit Abschnitt , Prifung undﬁ!f!q;lﬂluﬁ.q der
Einspritzpumpen au! dem Pumpenprilistande, anzuwenden. ol ? —

Auf die in diesem Abschnitt fir die Deutz- und f0r die mmm ugtﬁlhﬂ-n Priif-
bedingungen ist zu achten. R )

Die in den Priilwerteblé&tiern angegebenen Einspritzmengen hcﬂ-hn Ilqu:m.'l den Bezugszu-
stand des zugehdrigen Motors (Bezugszustand siehe Seite 124—127). Zur Umrechnung der
Einspritzmengen auf besondere atmosphérische I-ldlnmd-n'f».ﬂh—iﬂh 85.

o —

Die Angaben der Prifwerteblétter sind Anhaltswerte fiir di- Iﬁnﬁuﬂc der Einspritzpumpen aul
dem Priistand. Die Einspritzmengen der Motoren sind ﬂ,ﬁu mlq-bn weil deren Dieseld],
Einspritzleitungen, -Diisen und -Druck unund;hdlidl g«qcnﬂh-: dem Priifstand sind.

Die Prifwerteblatter fir die Bosch-Pumpen wuhn mil ireundlicher Genehmigung der Firma
Robert Bosch GmbH, Stutigart, :ulmnmunqn‘tnm D& qjlun Priifwertebl&ttern Bosch-Prifwerte
zugrunde liegen, sind sie fir Bosch- Prﬂhthd- qﬂlllg 'Sie gelten aber auch 1ir Prilfsténde an-
derer Fabrikate, wenn die vorgeschriebenen’ Frﬁlbodlnquug-n eingehalten werden. Durch die
Welterentwicklung der Motoren und ihrer Eﬁ‘llp.rit.tuunﬁlrung kénnen wesentliche Anderungen
eintreten, die als Nachirdge zu d!nm luel: versandt werden.

Zur Einstellung der Elmpﬂhpumplm d._m Prilfstande muB mit Sicherheit bekannt sein, wie
die Angaben des Firmen- und des Leisiungsschildes des Motors, zu dem die Pumpe gehér,
lauten und mit welcher Austihrung der Druckloitung der Motor ausgeriistet ist.
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W nS
Pritung und Cinsiellung Einspritzanlage .
ool 4

5. Einstellen der Vollastférderung R

3) Aligemeines A rxf';«
Jeder Motor hat auf Grund seiner Konstruktion eine ihm sigene Hochstdrehzahi und
Hochstleistung. Wird er darGber hinaus beansprucht, muinwwm ~/
und Leistung eines Motors sind abhangig von der Kraftstotimenge, ﬁ{n-;
sprilzpumpe jeweils fordert. Diese Menge wiederum hangt vom Weg der
ab. Um Gefahren durch Motoriberiastung zu vermeiden. mu8 daher der nopiman-
genweg in Richtung Voll begrenzt werden. Dazu dient die Vollast quchliﬁlchm:hl
am Regler (fir den Verstelihebel) == Y LuN

b) Einsteliung {,/" oS )
mvmmwmmmwaprmmm
stand ermitlelt und eingestelit. mnmmmmﬂm-&n—
zuhaitenden Prifbedingungen sind aul dem Prifwerteblatt C, Seite 91 und 94 er-
sichtlich. Hierzu siehe auch Abschnitt B, Wmmwm

Pumpen Regler. S\
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D. Priifwertebldtter fiir Deutz- und Bosch-Pumpen und lth '
(Seite 91—04) O _;;.
Die Pritwertebiatter sind im Zusammenhang mit Abschnitt Priifung u.nd E(!inllﬂlu#q der

Einspritzpumper. au! dem Pumpenprilistande, anzuwenden. 4 ¥ -

Aul die in diesem Abschnitt iir die Deutz- und fiir die Bosch Punpin mﬂﬁhntn Prit-
bedingungen is: zu achten. [ '-.\ ™ _J

m.ummmm-hnuwmmmmmmm
stand des zugehdrigen Motors (Berugszustand siehe Seile Lp-—-lﬂ'j :m Umrechnung der
Einspritzmengern auf besondere atmospharische Mw l‘hlu Seite 95

5 /
Die Angaben de: Prifwerteblétter sind Anhaltswerte fir die im:ﬁl:. der Einspritzpumpen aut
dem Prifstand. Die Einspritzmengen der Motoren ltn# nl¢| uqq-bn. well deren Dieseld],
Einspritzleitungen, -Diisen und -Druck unhﬂdlj-dll:h ﬁliinﬁbﬂ dem Prifstand sind.
,4'

Die Pri*werteblztier ifir die Bosch-Pumpen mudn mll freundlicter Genehmigung der Firma
Robert Bosch GmbH, Stutigan, :ulmmuq,lﬁlll I}p ﬂ.inm Prifwertebl&ttern Bosch-Prifwerte
zugrunde liegen sind sie [lr Bosch- Pﬂl!:td‘nﬂ. qﬁ“’iq, Sie gelten agber guch fir Frilsténde an-

derer Fabrikate, wenn die vorgeschrivbenen E:ﬁﬁodluqunqon eingehalten werden. Durch die
Weiterentwicklung der Motoren und (hiét Einspritzausristung kénnen wesentliche Anderungen

ointreten, die als Nochirége zu dhﬂm\ cli; versandt werden.

i, !
) '\ /

Zur Einstellung der ﬂnlpﬂupumplw qﬁ Prifstande muB mit Sicherhei! bekann! sein, wie
die Angaben des Firmen- und.r.i“i'i hi-tﬁnplchudn des Motors, zu dem die Pumpe gehdrt,
lauten und mit welcher Auliﬁhmq »‘.lll Druckleitung der Motor ausgeriisiet ist.
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Prilang und Elsstellung m( _,'
mmmhmnmm N L
Prifbedingungen Seile 71 - &
[PeS— U'min 2250 (2150 2100 |[2000|1800{16301500{2000]1800 |m|uw11whlm¢uquq
Pumpesprasareisatt  imsa [1200{1150] 1125 [1o7s| 1050|1000 900| eas| lnﬂﬂmf 750| mll#lﬁ!ﬂq
Budsiabe vir PE-Zahl ¢ B o .
H rel e | 12 1| 12 nlw| s s|w]| o|ess{as] sfio] o lass|as]| s
FiLTe T
f'! ot | 57 | 58 53.5| 54 s0 50|51 |si|so|s0]su]stisafas|e6|es|as|an
!! Ps 26 | 25 | 24 2¢ |22 |22 |20 |18 | 16 | 20 | 18 [igs) 05 faz | 20 | 1 [1es s |12
Fomn I s r,
2 ca 5|5 |s1s 52 (47,5) 48 | 48 | 47 |45 |48 [ 48 | 47 |45 (44 |43 |43 |43 @2 |40
7
fu.‘l'm l.i-lﬂﬂ-. +1 .
Hﬂ:_ LT ] “d 90—100 II_F
e "
Regler: mmrm
FimT FiL612712 A iﬁ,rtlmu [r—
5 . | Vegieies.| I.u.h'._li . ’h.,u-| Ansehl | Lénge s mm  Asuten-| Diubd- |Gesan:
armeplunge: | il (g Mrmig dee = T
bersiche i soseagll il “'”Inmu::u GO | nitagrad Setatben | otn: | ovans g u-:::
Oimia ) - w e (A s | b o A | W
1002000 | AGUEEM L0 :s! : '] 123, i
— |
1800(-2000) | & Feniarictie | 222213N1 ‘u ::} | 208508338 28 0 | 83 | 49 | 385 | 45 | 63
bis 2300 | Selerper mlm g.l r"‘ 1228
F. K | 1
1500(-1800) | I Eondariane | 999171Af w'—-d@m /1 97/.13| K R I
~J :n' l"._‘ 7
1200(-1500) | s ilmul r‘_",J H”w’ﬁ 2 39 27| 16
* Dauerlsistung: "1
B tdr leichien ortstesten m hlﬂﬂm nach DIN 6270
A i1 schweten M Im lculhm bleckier!, nach DIN &270
— A —1or Aggregate ohne
Prifbedingungen:
me : J*&gfm ohae Drosselung
Einspritzddsen 82 (DN 128D 12)
ug-t.hupnum \rnns o mp«-qlui
Mhm-ﬁw des Pritditonks Ober der Einspri soll angendhert den
U i mit
?mmﬂmmibn&_u[ﬂh oren chne Kraftstofl-Férderpumpe Woerden diese Moloren in Sonder

iellen mit Kialtstoll-Farderpumpe ausgeristel, soll der Prit8lvordruck im Sougroum |.%—1.8 atl betragen!)
Priidl: Bosch OL 61 v | _oder 50°s Petroleum + 50" Shell-Ol AB 11 (Shell-Glavus-Oil 17)
T—-mmmﬂ-hn*cm’n

Priistdnde der Fabrikate, wis 3. B. Wilbé&r Bosch u. anders, missen die vorsiehend gulgelihrien Prifbedin-
guagen gewdhileisten Sind die gegeben, so ist die Tabelle !ir jeden Prifstand anwendbar.
{J w—»k J.“‘(
N4 9l
, L\‘ 1
.___\‘\- _f'l
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Priltung und Einstellung m‘ DE

E. Umrechnung der Einspritzmengen auf besondere nm:mhlﬂm |

Die in den Priifwerteblattern Seite 91 bis 94 genannten Einspritzmengen gelten Hl: dln Muq:-
zustand des Motors. Entsprechend Seite 127 ist der Bezugszustand: |. /A

fiir Fahrzeugmotoren FL 712: 760 Torr (Meereshéhe), 20° cl L ,

; 736 Torr (280 m (ber Hmlplpkﬁd} W C,
SR R } 60% relative Luftfeuchtigkeit.

Zur Ermittlung der Kraftstoli-Einspritzmenge am Auistellungsort des Hﬂt;_i_'h,.g:ir sich vom Be-
zugszustiand hinsichtlich H8henlage, Luiitemperatur und Luﬂmt#ﬂgkgit'--.lwtunmd unter-
scheidet, kann wie folgt verfahren werden: NS/

Die Rauchgrenze des Motors am lu.hlqllun.gmm i
darl keinesfalls tberschritien wudnn. ]

 —

E.ﬁ {Eﬂ 25} -m b 25 B

E, = Vollastmenge am Aufstellort in mm’ pro Fumpulmb mﬂ‘ ?unplnprﬂr'-tund

F-n = Vollastmenge beim Bezugszustand, Wert in mm’® pro_ Pﬂmpnhuh aus den Prifwerteblét-
tern, je nach Motor und Leistung. \Af U hd

P = Prozentzahl nach Umrechnungstaleln Seite iﬂ'-—lﬂ

Die Zahl 25 ist die !ir den hohen Leerlaul des Mulm__: erforderliche Einspritzmenge in mm’ je

Pumpenhub, die versuchsméBig ermittelt wurde. - :

Beisplel: Auf welchen Vollastwert muB die Einspiitzpumpe blockiert werden, wenn der Einbau-
motor F 3L 712, der die Leistung A beim Bezugszustand 27 P5/1800 Upm in 1500 m {iber Meer
bel 80% relativer Luiftfeuchtigkeit und 35 'S I.uillt-mp-mtul abgibt, auigestelll werden soll?

Cia Vollast-Einspritzmenge des Hﬁ!’b‘tﬂl" SL 712 betidg! beim Bezugszustand nach Seite 94
41 mm’ jo Pumponhub. Fir die Daten M Avtstellungsortes des Motors gibt Tafel 1 (Seite 128)
die Zahl 78 an, die nach Tatel Il out 7% ;u ndu:hun ist. Der Motor leistet am Aufstellungsort
76% von 27 PS, also 20,5 PS 1800 Ufnﬂn.

Die Einspritzmenge dazu htrﬂqt

TN —Eq 32

Die Einspritzpumpe :ﬁuﬂ iun! ﬂ.ﬂm Prilstande au! die Vollast-Einspritzmenge von 37,2 mm"/
Pumpenhub = !‘?,! m'ﬂm Pumpenumdrehungen blockiert werden. Beachte dabei Prifbedin-

gungen.

!’l "-. ]

b ‘]~-"
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Montage und Reparatus

A. Elektro-Ausriistung

1. Lichtmaschine und Regler )

Jede Bosch-Lichtmaschine ist mit einem Bestellzeichen versehen, aus dem die me
Merkmale der Bauart entnommen werden kénnen.

Ef Erzougniskiasse: Lichtmaschinen

= 1. Hauptbguart: R = Reglerschalter aui- oder eingebaut
G = Getrennter Reglerschalter (dieser ist besonders tu

b

!:pi;;ﬁln}

Z = Lichimaschinen fir Schienenichrzeuge (mit nlbnﬂmlgm Pol-
wechselschalier bel Duhﬂr.htunq:w-dutl} { ./

U = Einanker-Umformer Ay

C = zentrisch, Lichimaschinen mil fremd ﬂlmﬂm lnk-r (Regler-
schalter aul- oder weggebaut)

{Nenndurchmesser bel Sclhlmmchl.nm}

] = 2 GibBe: Durchmesser des Pol (
D = GehGuse-Nenndurchmesser 76,2 mm {.’1'
E = . - 90 /‘mm
G = - - 100 mm- ", )
l = - - 112, ‘mim .
E = - » 125 'mm —
Q= - > {150 mm-
T = ’ ’ ~177,8.mm/ (77)
U= " mﬂm {‘ )
] = 3. Unterbauart: Bedeutung bei den vcrlﬂhd-hm -Lichtmaschinen-GréBen (Pol-
qohﬁuu—ﬂuuhnm} ‘I’lm ] bedeutet in diesem Belspiel
ftet”,
Einhettlich bedeutet L in, GQL. Gn., GUL = mit eingebautem Lifter.
JJ. = 4 Nennleistung/Nennspannung/Nenndrehzahl

z. B. mlmm 600 Watt, 12 Volt, 1400 U/min.

. Anderungsbuchstabe besagt, daf das Erzeugnis (oder Ersatzielle desselben) gegen

die iriinere Austihrung nicht mm:hbm st

Drehrichtung: R = Rechislauf, L'=

Die Drehrichtung wird mii Blickrichtung aul die Antriebsseite an-
gegeben und ist durch einen aul der Lichtmaschine angebrachten
Pleil kenntlich gemacht.

1 = 7. Austiihrungskennzahl (bezeichne! eine bestimmte Ausiihruangsart).

Funkentsirung:
K = Einfach-

Der Kennbuchstabe fiir Nahentstérung erscheint anmlulll als
3. oder 4. Buchsiabe des Bestelizeichens nach dem
Entstérung (Kondensator-Entstérung)

Schragstrich:

M = Mittel-Entsiérung (Abschirmung, Widerstdnde)
Beispiel: Wird die Lichtmaschine LJ/GEG mittel-entsidrt gelielert, so
heift sie LI.!"GEGH (das ,M* bedeutet dann Mittel-Entstérung).

a) Auigabe der Lichtmaschine W

Eines der wichtigsten Gﬂ&h d-r alektrischen
Anlage im Kraftiohrzeug oder am Motor #ir
allgemeine Verwendungszwecke ist der Strom-
erzeuger, der qnw ein kleines
Elektrizitdtswerk isi D-n ﬂdﬁz nllqm-i.n ib-
liche Ausdruck /Licht " rithrt daher,
daB im Anfang der Entw des Kraftiahr-
zeuges die Maschine lediglich zur Stromver-
sorgung der Fﬂhmqlmmhl.n herangezogen
wurde. Andere Bezeichnungen datilr sind Ge-
nerator und Dynamo. Die Lichtmaschine macht
die elekirische ‘Anlage im Fahrzeug unab-
hﬂ:gfg m lrmdn Stromquellen.
m!ﬂ!;ll{ﬂmldl! im Kraftfahrzeug mit elek-

einwandirei laden. Diese Bedingung hat sie
jedoch unter wesentlich schwierigeren Bedin-
gungen zu erifillen als ein von einem orts-
festen Motor mit gleichméBiger Drehzahl an-

gelriebener Stromerzeuger.

Die Lichimaschine wird vom Fahszeugmotor
angetrieben, dessen Drehzahl, besonders bel
Stadtiahrt und in kurvenreichem oder bergil-
gem Gelénde, starken Schwankungen unter-
liegt. Dementsprechend ver@ndert sich auch
die Drehzahl der Lichimaschine; von der Dreh-
zahl héngen aber Spannung und Strom (und
damit guch die Leistung der Lichtmaschine)
wesenilich ab. AuBerdem wird sle verschie-
den stark beanspruchi, da einmal mehr, ein
andermal weniger Stromverbraucher einge-
schaltet sind und der Ladezustand der Batte-

99
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rierien zu verschiedenen Zeitpunkten sehr ver-
schieden sein kann. Damit die Lichtmaschine
diesen vielseitigen Anlorderungen gerecht
werden kann, muB sie mit einer Regelungs-
vorrichtung versehen sein. Zu allen Bosch-
Lichtmaschinen geh&rt deshalb ein sogenann-
ter Regler-Schalter, der in der Lichimaschine
eingebaut, aul der Lichimaschine auigebaut
oder von der Lichtmaschine entfernt angeord-
net (weggebaut) sein kann.

b) Wirkungswelse

Die Lichtmaschine ist ein Gleichstrom-Neben-
schluBgenerator mit Selbsterregung. Der Er-
regerstrom wird vom Anker entnommen. Die
Lichtmaschine liefert die elektrische Energie
fiir Batterie und Stromverbraucher. Von dem
guten Zusammenwirken von Lichtmaschine
und Batterie ist das einwandfreie Arbeiten der
elektrischen Kraftanlage in erster Linie ab-
héngiz.

Die friher bei Kraitiohrzeugmoloren ver-
wandte stromregeinde Lichtmaschine kann
diesen Auigaben nicht ganz gerech! werden
und hut deshalb keine praktische Bedeutung
mehr wegen folgender Nachteile: Die leere

Schiéden an den Batterieplatten fGhrt. Bei

hoher Fahrgeschwindigkeit wird die Spannusg

niedriger, das Licht dunkler. Fahrbetrieb- nhni
Batterie ist nicht méglich. Die m gl-
regeinde Lichtmaschine vermeidet! diese

teile und wird deshalb fast auu:i:li-ll‘lch, In
heutiger Zeit verwende!. [hre in-mgo t:'.rau
ist durch folgende Kennwerte Infqﬂ.qi

c) Nennleistung: Leistung din Lichtmaschine
entsprechend Typenformel, ‘'soll den Leistungs-
bedari aller Dauerstromverbrgucher bel klein-
ster im Betrieb vorkommiendes Drehzahl (Nenn-
drehzahl), z. B, bei Schisppern Langsamiahri
im direkten Gﬂnq; decken. Dauerstromver-
braucher sind ﬁcht!nwnju  SchluBlicht, Schalt-
hrﬂtb-hu:hmng Zusatzscheinwerlez, Schei-
benwischer usw. Ist besonders grofe Anlas-
serleistung bel Diessimotoren erforderlich, so
wird die Hml!hmg der Maschine vorwie-
gend dur:h die ‘Batterie-Kapazildt bestimmt.

d) ﬂw: Leistungsreserve flir Bal-
hrhladuuq “bétrégt etwa 50% der Nenmn-
leistung. ‘Eine 130-Watt-Maschine kann also
2B, dmd 200 Watt abgeben, wovon 130
‘_‘HﬂﬁJﬂr die Dauerverbraucher und 70 Watt
‘#ir Batterieladung vorgesehen sind.

. 100

o) Nullwatidrehzahl: Drehzahl, bei der Nl 4

Lichtmaschine im warmen Zustand ihre Nenn-
spannung erreicht, jedoch ohne bﬂuﬂd ./
sein. 1 ~N
f) Einschaltdrehzahl: Drehzahl, bl d.n :Hi
Lichtmaschine durch den lﬂlltlﬂ!ﬂlll! ‘mit
dem Netz verbunden wird (wobel Lichtmaschi-
nen-Spannung = Einschalt-§ ung des Reg-
lerschalters). Dauerbetrieb bei. Einschaltdreh-
zahl ist zu vermeiden {:,»!‘ |h|l Leerlaul des
Motors) wegen der damit verbundenen Uber-
beanspruchung der S-:lmlhﬁnn’tdkli

g) Héchstdrehzahl: IJ‘uhwhl \die mit Ricksicht
auf Erwérmung der Lichtmaschine und Lebens-

dauer der lqﬁlihﬂnt-n nicht @iberschritten
werden darl. . /

Die mundl&ﬂllﬂu ‘Wirkungsweise der Bosch-

Lichtmaschinen besteht darin, dall in elnem
magnetischen Kraftield eln sogenannter Anker
uralduft; "‘ilr “weweils in den Nutem seines
Elmhml #ine Anzahl Kupferwindungen
trégt. NI dﬂl; Drehung des Ankers schneiden
diese Winﬂltnq-n die Krafilinien des zwischen
den Polen der Maschine bestehenden Magnet-

‘feldes, wodurch in den Windungen eine elok-
Batterie enth&lt zu wenig, die volle Batterie g

risch EMK tsieht; ige-
zu viel Ladestrom, was zu Fahranstdnden und - iromotorische Kraft (EMK) entsteht; infolge

"'-dniﬁn flieft bei geschlossenem Stromkrels
-~ eln’ Strom, der durch die Kohleblirsten von

den Kollektorlamellen abgenommen und Ub=r
die angeschlossenen Leitungen der Batterie
und den Verbrauchern zugefhrt wird.

Die Lichtmaschine ist als Gleichstrom-Neben-
schluBmaschine ausgetiihrt. Die Nebenschlufl-
maschine erregt sich selbst, d. h. der fir die
Erregung des magnetischen Feldes notwen-
dige Strom wird durch die Maschine selbst
erzeugt und vom Ankerstrom abgezweigl.
Beim Anlaufen der Maschine ist deshalb zwi-
schen den Polschuhen zun&chst nur ein schwo-
ches Magnetield wirksam, hervorgeruien
durch den Rest von Magnetismus, der in jedem
einmal magnetischen Weicheisenstlick zurlick-
bleibt. Werden die Kraftlinien des Feldes von
den umlgufenden Ankerwicklungen geschnit-
ten, so wird in diesen wihrend der ersten Um-
drehungen eine — zundchst geringe — Span-
nung (EMK) erzeugt. Infolgedessen flieBt ein
allerdings noch geringer Erregerstrom, der
das bereits bestehende Magnetield verstarkt.
Dadurch steigt die in den Ankerwindungen
orzeugte EMK an; sie vergrifert sich auBer-
dem mit wachsender Drehzahl. Mit zunehmen-
der EMK wird das Magnetifeld so lange ver-



Wetkstatthandbuch

DEUTEZ

' P

Monloge und Reparatur

stérkt, bis die Maschine voll erregt ist, d. h.
bis eine weitere Steigerung von Drehzahl und
EMK bzw. Erregerstrom Infolge der S&ttigung
des magnetischen Kreises keine Verstarkung
des Magnetieldes mehr ergibt.

Die Erregerwicklung muf natfirlich mit dem
Anker derart zusammengeschaltet sein, daB
auch lats@chlich elne Versi@rkung und nichi
eine Schwéchung des Restmagnetismus srzielt
wird. Daraus folgt, daB eine Lichimaschine nur
dann Strom erzeugen kann, wenn sie in der
richtigen Drehrichtung angetrieben wird.

h) Kiihlung: Die in der Lichtmaschine ent-
wickelte Wé&rme muB im Interesse der Betriebs-
sicherheil abgefilhnt werden. Die Wéarmeabfuhr
(Kthlung) Ist auf verschiedene Weise méglich.
Bel den Bosch-Lichtmaschinen unterscheidet
man zwischen ungeliifteten, durchllifteten und
kollektorbeliifteten Maschinen. Ungeliiftete
Maschinen sind volistdndig geschlossen. Da-
mit sie gek{ihlt werden, sind sie dem Fahri-
wind oder der Kilhllufistrémung auszuseizen.
In Féllen groBer Verstaubungsgefahr kénnen
aus Griinden der Betriebssicherhei! nur un-
geliiitete Maschinen verwendet werden.

Von den durchliiteten Maschinen gibt es zwei

grundséizlich verschiedene Austiihrungen. B’-i" ”
der einen Bauart ist an der Antriebsriemen- ..

scheibe ein Liler angebracht, der lﬁlliluﬂ‘-.
durch die Maschine hindurchsaugt. Dabel- wird

mdnmolmmﬂdmmmnu-
verschlufband befindlichen Schlitze

durch Offnungen im Kollektorlager -ugu&nql
sireich! durch das Innere der Hn:d;.lnn und
tritt durch die Offnungen im Mui-ﬁ-qucr
wieder cus. Bel der andersn -Austlhrung
stzém! die Kihlluft in umgekehrter Richtung,
denn hier sitzt der Lilter Inuﬂmlli der Ma-
schine auf der Kollektorssite dulnhmlli
und scugt die Luft durch die gen des
Antriebslagers an. Wegen des Raumbedarls
tir den Ldfter kommt diese Bauart nur Hir
Maschinen von efwa 150mm Polgehduse-
Durchmesser an in Betrach.

1) Auigaben des w

Der Reglerschalter besteh! aus dem Lade-
schalter, der die ud:mm selbstidtig
dem lult-ﬂ-;rl: zu- oder abschaltet, dem
Spannungsregier, der bei wechselnder Dreh-
auf den gewlinschten Wert einstellt, und dem
Stromregler, der bei Uberschreiten des Héchst-
stromes. die Spannung herabsetzt und so die

.lellﬁndﬂu vor Uberlastung sicher schiitzt.

=

Motor muB die Lichtmaschine selbsttatig -
von der Batterie abgeschaltet wtliin. wall
hier die Spannung der Lichtmaschine klei-
ner ist als die der Batterie und diese sich
fiber die Lichtmaschine rnlludtn w:dt

2. Die Lichtmaschinenspannung soll hqli allen
Fahrgeschwindigkeiten und dn:nil bel allen
le:tummlunmduhmmm ‘etwa  gleich
groff sein. Bei zu kliﬁun Spannung wird
das Licht zu schwach; h-i :u,tht Span-
nung brennen die Glﬂhlmpn vorzeitig
durch. (

3. Die Batterie soli ﬂltll qut geladen sein,
weil davon: du: ttnmdluh Arbeiten des
Anlassers nml der B-lludﬂung abhéngt.
Die lesre Batterie soll schnell aulgeladen,
also ‘mit hohem Ladestrom geladen wer-
den, die volle Batterie jedoch mit kleinem
Ladestrom, um — besonders im Sommer —
nlchi ﬁhlrﬂhdn zu werden, well die Le-

der Platten dadurch beeintréch-
(tigt und zuviel Wasser verbraucht wird.

1.*““ Eel ausgelallener Batterie soll Fahrbetrieb

~notialls noch méglich sein.

5 Tmpnutmhd-mnqn an Lichtmaschine

“ugd Regler sollen die Spannungsregelung

—mnicht beeintréchtigen.

Der Spannungsregler ist ein Schnellregler, der

mit Hille von Kontakien einen in Reihe mit

::“' dem Erregerfeld der Lichimaschine liegenden

Regelwiderstand in sehr schneller Folge (50
bis 200 Hz) zu- und abschaltel. Dieser Regel-
widerstand ist so bemessen, daB er bei Dauer-
einschaltung einen viel zu kleinen und bei
Dauergusschaltung elnen viel zu grofien E:-
regerstrom bzw. Lichtmaschinenspannung er-
geben wiirde. Durch diese Auslegung des
Regelwidersiandes wird der jewalls ge-
wiinschie Erregersirom bzw. Lichimaschinen-
spannung sehr schnell erreicht. Das Verhéltnis
der Schlief- und Offnungszeiten der Kontakte
ist maBgebend fiir die Gréfe des sich erge-
benden mittleren Ermegerstromes bzw. der
Lichtmaschinenspannung. Das Spielen der
Reglerkontakte kommt! folgendermaBen zu-
slande: Aul den Regelanker wirki sowohl die
Magnetkraft des Magnetkerns als cuch die

anziehen und die Kontakie Sffnen, die Feder-
kraft dagegen will ihn in die Ruhelage zuriick-
fdhren und die Kontakte schlieflen. Sinkt nun

Motoren nllﬂi:i" _ - e
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I. Bei langsamlaufendem oder stillstehendem
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die Lichtmaschinenspannung, so sinkt auch
die Stromstérke in der Spannungsspule. Damit
wird die Magnetkrait oul den Regleranker
kleiner, die Federkrafl (iberwiegt und schlieft
die Kontakte. Jetzt steigt die Spannung, bis
die Federkraft iberwunden ist, und so wiede:-
holt sich das Spiel in schnelle: Folge.

Die Regler-Kennlinie zeigt den Spannungsve:-
laut der Lichtmaschine in Abhéngigkeit von
dem Belastungssirom.

J) Baulormen der Reglerschalter
Einkontaki-Regler haben nur ein Kontaktpaar
Hir Zu- und Abschalten des Regelwidersian-
des. Zweikontakt-Regler haben zwei Kontakt-
paare zum Regeln des Feldes (ocbere Kontakte
schlieBen das Feld kurz, untere Kontakle
schalten den Regelwiderstand zu oder ab,
arbeiten also nach der Art des Einkontak!-
Reglers). Diese Zweiteilung ermbglicht Rege-
lung @iber grofien Drehzahlbereich, kleinen
Regelwiderstand und damit Schonung der
Kontakte.

k) Wartung der Lichimaschine

vor Beginn solcher Arbelten die Hmulﬂtnnq
an der Batlerie zu lSsen. /

Achtung: Ringe und andere :u"i ﬁ.m»

Beginn der Arbelten an Li aschin

Anlasser abzulegen. )

Die Kohlebiirsten der ummmnuamd nach

etwa 30—40000 km FPahrsirecke oder mach
1200—1600 Betriebsstunden auf einwandtreien
Zustand zu untersuchen. sofern die Betriebs-
verhdltnisse (Staub, Schmufz) nicht eine Nach-
prifung in kilrzeren Zeitabstdnden notwendig
machen. In den mii-'lin Fdﬂn wird man da-
bel die Lichtmaschine ausbauen missen, weil
man nicht an ulh lnN-hlmh: herankommen
kann.

Nach Abnahme du?lﬂdlﬂbﬂdﬂ bzw. der
VerschluBkapse! wird zweckméabigerweise mit
einem Haken die ‘Feder, die die Kohleb(rsten
auf den lﬁﬂlkinl driickt, angehoben. Dabel
darf die Fadet nicht zur Seite gebogen und
Iﬂtﬂlﬁl’ qk notwendig angehoben werden.
Dann wird geprift, ob sich die Kohlebirsten

/n-ihter Fihrung im Birstenhalter leicht be-

wégen lassen.

Die Kohlebiirsten und Birstenhalter nﬂlﬁa"“h-'
frel von Staub, Ol und Fett sein. Sind diese

Telle verschmutzt oder kiemmen sie, oder le-
gen die Kohlebiirsten deshalb n.'ldﬂ m-iu mit
dem richtigen Druck gul dem lullulorqufm
sind sie mit einem sauberen, benzinfeuchten
Tuch (nicht Putzwolle, da diesa Mr lelcht
fasert) zu reinigen und gut &u

Blanke Schieifflchen der lohl‘ihnfn-n nl:hl
mit Schmirgelpapier, Mésser oder Feile be-
arbeiten! Birstenhalter qm:mihhnn. Ist eine
Kohlebfitste gebrochén, ausgéldtet oder so-
weit abgeniitzi, dafj die Feder oder die in die
Blrste eingeldtete Litze am Bilrstenhalter an-
stoBen kénnen, so missen sie qusgewechselt
werden, Es diirfen nur Bosch-Ersatz-Kohleb:-
sten verwende! werden, da man nur dann die
Gewdhi hét, 'daB die Kohleblrsten ausrei-
chende Lebensdauer, richtigen Widerstands-
wert und ﬂ:llﬂ@l Abmessungen haben. Beim
Einsetzen dgr‘lohhhﬂmn darauf achten,
daB(Fpder nicht auf Blrste schldgt. Bel der
Gmnifhbﬂﬂulm des Motors empliehlt es

;mg, ‘diéKohleblrsten au! jeden Fall zu er-
( neusrn.
Bei Arbelten am elektrischen Teil der -lnmr- P,

bauten Lichtmaschine besteht die Gelahr! a,ronf-..
Kurzschliissen. Es wird deshalb mplnhim._

Der Zustand der Kollektoroberfldche (s, tir das
richtige Arbeiten der Lichtmaschine sehr wich-
fig/ Die Oberflache des Kollektors soll gleich-

“maBig glatt sein und grauschwars aussehen.

Ferner muf sie frei ven Staub, Ol und Fett
sein. Der Kollektor muB guBerdem genau rund
lgufen, andernfalls werden die Kohlebirstien
durch das Schlagen des Kollektors abgestofien
und feuern, so daf eine einwandireie Strom-
versorgung dann nicht mehr gewd&hrleistet ist.
Verschmutzte Kollekioren sind mit einem sau-
beren, benzinfeuchten Tuch (nicht mit Putz-
wollel) zu reinigen und dann gut zu trocknen.
Durch Abnfitzung riefig und unrund gewor-
dene Kollekloren milssen in eine: daru ein-
gerichteten Werksiétte (berdreht werden.
Unter keinen Umsténden darf der Kollektor mit
Schmirgelpapier oder einer Felle bearbeitet
worden.

1) Schmierung

Bosch-Lichtmaschinen sind meist mit Kugel-
lagern (Schulter- oder Rodiaxlagern) ausge-
stattet; diese brauchen nicht besonders ge-
schmiert zu werden, da das darin enthaltene
Speziallett jewells bis zur Grundiiberholung
ausreichl. AnlABlich der Grunddberholung
eines Motors wird auch die Lichtmaschine

auseinandergenommen. Das alte Kugellager-

Motoren FL 612712 P
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tett wird dann mit Benzin vollsiéndig gusge-
waschen und neues Speziallett singelfllt, und
zwar in Schulterlager das Bosch-HelBlageret!
Ftl v 4, und in Rodiaxlager das Bosch-Sonder-
kugellagerfett Fi 1 v 22

Der Reglerschaiter braucht keine Wartung. Ist
er beschadigt, so ist der vollsténdige Regler-
schalter auszubauen und zu ersetzen. Ande-
rungen der Regleseinstellung dilrlen unter kei-
nen Umsinden vorgenommen werden Bel
unbelfugten Eingriffen erlisch! die Garantie.

m) Polarisleren
Achtung! Vor Inbetriebnahme mufl jede Licht-
maschine im eingebauten Zustand sowoh!
beim erstmaligen Einbou als auch z. B. nach
Instandsetzung oder Drehrichtungsénderun.
gen polarisiert werden!

Das Polarisieren wiid folgendermaflen vor-
genommen :

Die Mcichine muf einen Augenblick lang
(kurzes Tuplen) als Motor loulen, wozu die
Klemmen der Maschine mit den Polen der
Batterie polrichtig verbunden werden missen.
Hierzu hélt man die noch nicht
angeschlossene Leitung B+ an Klemme D461
am Reglerschalter. Die Lichtmaschine lblll-y
wdihrenddessen noch nichi mit dem Motor
gekuppell. also z B. der Keilriemen nuch
nich! quigeleg! sein.

.'

o) Stérungen und lhre Beseitigung \f—m‘
{/ /

Bel Stdrungen in der Stromerzeug
an der Lichtmaschine oder am !Imjl

und noch anderen Stellen Ihqn k:mu ~

i ., .’ T.‘
Batterie witd nicht oder aldu gi-n.ﬂimd

1. Blrsten qutn nicht 1 ilg.dur Kollekto: an,
klemmen in dexn. | ngen, sind abgen(tzs,
gebrochen, rn#ljﬂn werschmutzt.

2. Kollektor verschimutzt oﬁﬂl verdlt.

3. Kollektor ubg'nﬁm. /

4. Leltung 51/30 :m«n Batterie und Schait-
kasten oder Leitung 31 zwischen Batterie
mmﬁmm schadhaft,

5. Batterie .Hl_dd!:idl.

6. Untetbrechung, Masse- oder Windungs-
schiuf in det Lichtmaschine.

S ——

Clekiro- Ausrdstung

Nie durch Uberbriicken von Klemme B+ nach
D+61 am Reglerschalter mit Hilie eines Drakites
pdmmdumnmmﬂsm.

Wird das Polarisieren nicht vnrgindﬁ‘hun I.é
besteht die Gelahr, daf der Hrqﬁl}‘@téﬂ!n
rersion wird,

n) Einbau 4 ~

Zum Zwecke der hqumnﬂ\'munq mull die
Lichtmaschine gut :unggl.l@ sein: Aus die-
som Grunde und wegen einer guien Kihlung
durch den Fahriwind oder der Geblaselufi-
strom is! eine mﬂqjlﬂul tﬂ!i Lage det
Maschine erwinscht, ~

Die elektrische wmhclnduﬂg zwischen Licht-
maschine und wﬁgg-b-uuﬁm Reglerschalter ist
jewells aul diesem az . Der Regler-
schalter isi-an einer/senkrechten, méglichst
erschitter frelen’ Wand mit Leitungson-
ldﬂlllll;li lmdi qn'lnn z2u befestigen.

Der Rl-i )t braucht keine Wartung. st
or M /80 ist der vollsténdige Regle:-
Ichﬂl'l.li a'unuimudl-n. Anderungen der
!iqlﬂﬂ.llltluunq diirfen unter keinen Um-
Atanden yoigenommen werden. Bel unbefug-
l{n znﬁgmm erlischt die Garantie

I~ f

]

t siets zu beachten, daB die Ursache nich! nur

té1, sondemn auch an der Batterie, den Leltungen

Abhilfe

Biirsten nachsehen, reinigen oder cuswechseln

Kollektor reinigen.
Kollektor Gberdrehen und cqussdgen lassen

(Fachwerkstatt).
Leitung qusbessern oder ersetzen, Anschlisse
festziehen.

Batterie dberprifen (siehe Seite 110).
Maschine in Fachwerksiall instandsetzen
lassen.
Reglerschalter gegen neuen austauschen.
Kellriemen so nachspannen, daB er sich mit
Daumendruck 1,.5—2 cm durchblegen 148t

103
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Ursache: Abhilie: )
Ladeanzeigelampe brennt nicht bel Stillstand ~ N
des Motors und eingeschalteter Zindung: A e
l. Anzeigelampe durchgebrannt. Neue Glihlampe einsetzen. [ ""-J'K

2. Batterie entladen.
3. Batlerie schadhall.
4. Leitung 61, 30 oder 31 geldst oder schadhatlt.

w

Reglerschalter schadhall.
Ladeanzeigelampe erlischt bel h&heren Dreh-
zahlen nichi:

l. Leitung 61 hkat Masseschluf,

2. Reglerschalter schadhatt.
Ladeanzelgelampe flackert:

|. Kellrlemen zu locker.

Reglerschalter schadhatlt (Schalterkontakte
verschmort):
1. Batterie {alsch angeschlossen.

Die spannungsregulierende l:uf' ht
au! der linker Seite des I.'.uthﬂﬁnll&upil be-
festigt und wird durch einen- ‘sndlosen Keil-

riemen von de: Kurbelwelle her u:lqﬂmbn

Die Spannung des I-Il:hmm; durch
Verschieben der thunuidﬁwumq
nachgestellt werden. Hisrzu sind bei still-

stshendem Motor dlq‘bﬂdnn echakantsehrau-

ben zur Lich snhal (am vorde-
mm-lmlﬂwm:nmm
und die Lichtmaschine mit Hallerung von dem
Motor mllh. Spannung des Kell-

rlemens sind dh Halteschrauben e:-

neut gut luu-u:hbn. Die Spannung des Kell-

riemens ist rickiti, wenn sich der Kellriemen
ca 1,5 em von Hand andriicken 1881

Bel Boséh-lichtmaschinen mit zylindrischem
Iuhl-uwhoulh mufl eine qusreichende
Hohwl&nqg der Keilriemenscheibe vorhanden
sein und auBerdem die Belestigungsmutter

mgw fest ongezogen werden. Ist die

e e el

Batlterie an lremder Stromquelle. mﬂmu,
Batterie Gberpriifen (siehe Seite 110} )
Leitungen ausbessein oder uhluﬁ,. ;
Anschliisse lestziehen. P
Reglerschalter gegen ntu&q a{urmruhm
Leitung ausbessern [;d;t‘,mmn
Reglerschalter gegen neuen cusiguschen.

J H
~ f

:‘,. ; . )
Keilriemen so nachspannen, daB er sich mit
Dﬂumqn#mﬁkl.&-—t em durchblegen 148t
N %),

M.ﬂi“polﬂm anschliefien, Reglerschalter
austauschen.

l. /rv I -“I

Nabenlénge zu kurz, oder wird die Befesii-
gungsmutler zu wenig angezogen, so wird der

Innenring des Ringrillenlagers aui der Kell-
riemenscheibenseite (ber eine Zwischen-

biichse nich! in genligender Weise axial ver-
spanni, macht sich frel und beschadigt die
Ankerwelle. Aus diesem Grunde ist die Keil-
riemenscheibe beim Anziehen der Belestl-
gungsmutter selbst mit ca. 6 mkg anzuziehen.
Bel dlteren Motoren wurden Keilriemenschei-
ben mit 19 mm Nabensitzl@nge verwandt Bei
neueren Motoren kommen nur noch Scheiben
mit 19,5 mm Nabensitzlénge zur Anwendung.
Im Reparcturiall sind nur neue Keilriemen-
scheiben mit 19,5 mm Nabensitzlénge einzu-
bauen.

Lichtmaschinenantrieb und Belestigung sind
bei F 1/2L 612 mehriach varilert worden. Nach-
stehend sind die einzelnen Variationen nach
Motornummern zusammengesiellt. Die Repa-
raturhinweise sind besonders zu beachien.
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@) Bauart F 1L 612/712 S
Frihere Bezeichnung der Lichtmaschine . . . . . . . . . . BoschREE75/12/2000 AR 1 ~
Heutige Bezeichnung der Lichtmaschine . . . « » « - » BoschR EET&'I?IWM I

Austihrung von Motor-Nr. | 403 187 bis umm (
Keliriemenscheibe und Nabe auf der Kurbelwelle bestehen aus einem Stiick.
Sattelstiitze zur Lichtmaschine aus Blech (geschweiBl). 7
Mittlerer Kellriemenscheiben-? auf der Kurbelwelle . . . . . . 152 mp
Mittlerer Kellriemenscheiben-7 aul der Lichtmaschine . . gﬁ
Keilriemen . . . . lxmﬁmms
l!ﬂﬂ-monuhﬂmul von Hltli Hﬂln: eI i ST S A e TN i;‘
Lichtmaschinen(bersetzung = = S R |I 1 TI
Teil-Nummem siehe Tabelle Epulh L. e

Ausfihrung von Motor-Ni. | 409 260 bis 1 489 894 e
Kellriemenscheibe und Nabe aul der Kurbelwelle bestehen mam Stick.
Sattelstiltze zur Lichtmaschine aus Aluminium. Im llcpc:ratuxtulh nur Bi‘lm: durch Sattel-
stiitze aus GuBelsen zul@ssig)

Mittlorer Keilriomenscheiben-? auf der Kurbelwelle . ./ . .~ 150 mm
Mmm.ﬁma-:mm- b 1 R o) 86 mm
Kelfltiemen . . . ; S/ . 18X800 DIN 2215
Kelllemenabstand von Mitte Motor . . . . ,:‘ N « - . 1 Fum
Lichtmaschineniibersetzung bi v o I ey - o KA

- Teil-Nummem siehe Tabelle Spalte Ii SR/

Ausfiilhrung von Motor-Nr. |1 488 895 bis 1 710 384
Keilriemenscheibe und Nabe auf der Kurbelwelle :wﬂiiilkg (Flansch) ausgeiihri.
Sattelstiitze zur Lichimaschine aus Aluminium. rﬁﬁ lq:ai’muﬂullt nur Ersatz durch Sattel-
stltze aus Gufleisen :uldnlql

Mittlerer Keilriemenscheiben- 7 gu! der Iurhdu-ht e » <+ » 150 mm
Mittlerer Keilriemenscheiben-7 auf der l.idw;nm:hhc T VPR 86 mm
Keilriemen . . . . ‘ « o« o« « . 13X800 DIN 2215
Kellriemenubstand m Hltllr Hnlm . P NG ';:, ey e o e w wr RS
Lichtmaschinen{ibersetzung (Y e e 48 s s - 134

Teil-Nummern siehe Tabelle Spalte’ ;n "]

Austiihrung von Motor-Nr, | 489895 bis 1 711 m?
Kellriemenscheibe und Nabe aul der Iurh-lw-uu zwelteilig (Flansch) ausgefihirt.
Sattelstlitze zur Lichimaschine mﬁlu,tninlum Im Reparaturialle nur Ersatz durch Sattel-
stiitze cus GuBeisen zuldssigl

Mittlerer Kelilriemenschelben- ot Kurbelwelle . -+ » » 150 mm
Mittlerer xdln-mmrﬁ i dci L!d:tnm-uhlu- i ol BE mm
Keilriemen . . . I e . .+ + « » 13X8B00 DIN 2215
Keilriemenabstand von Hm- Hbtor S P R RS
Lichtmaschinenfibersetzung R o I T e e

Teil-Nummemn siche Tn-.htl.l- Spull- v

Ausfiihrung von Motor-Nr. 1-711-208 ‘bis heute,

bei Deutz-Schleppermotorén schon dab Motor-Nr. 1 710 365
Keilrlemenscheibe und Nabe aul der Kurbelwelle zwelteilig (Flansch) ausgefiihrt.
Sattelstiitze zur Huhﬁm&ln aus Aluminium (verstérkie Aullﬂhmugt}

Mittlerer K eiben-7 auf der Kurbelwelle . . « = » 170 mm
Mittlerer Kﬂ.m mehlhn-:tr aul der Ltd:tmmldunl I R 60 mm
Kellriemen et - - « « +» « 10x800 DIN 2215
liurlmn;ib;tm'm Hltu Hulul rn m e e ow e oeow 0SS
Mmmnmq R S

Achtung: Diese Inﬂihuq kann nicht bei lnld:n Motoren angewandt werden, bei
denen die Kraft Qiber das vordere Nockenwellenende abgenommen wird. Bei solchen
Motoren knmt die Auslihrung nach Spalte IV in Frage.

b) Bauart r 2612/

Bel alteren- Jg!ul‘mn. die nicht hﬁhﬂ als 2100 U/min eingestellt waren, wurde folgende Aus-

'ﬂuﬂ&:hmdi
/ldchtmaschine . . . . . . . . . . . . . REE7512/1800 AR | Bosch (75 Watl)
‘W R N TR
mmm-émmmmm, e e B ™ S8 mm
- Kellriemenscheiben-7 auf der tmhlwnlh B N [ 1
5 el b e me b W e AT A IDXTEG DI ERES

Ca e~ 105
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Bel dieser Austlihrung kfnnen keine Scheinwerfer mit Blluxlampen ausreichend rmntgt,_
werden. Deshalb wurde bei neuen Motoren folgende Austibrung angebaut: .

(ab Motor-Nr. 2 096 Ilﬂl!j Do
Lichtmaschine . ijmwlmnrmimwmu
Reglerschalter , . . g qthml n:nqw:d:ul RS/TB 75...90/12/1
Keilriemenscheiben-? auf der Lichtmaschine . . . S $Smm_ ./
Eﬁ:hwmﬂﬁm-ﬁ aul der Iu.rbclw-u- T e IR g IH}m/ -
tmaschineniibersetzung . . L i s -
Keilriemen . . . 10%800°DIN 2215

Die neuere Auﬂﬂlmmg I:i im n-pmutuﬂull vunuuhn. wenn r:fmhuhim iiber
2100 U/min gelordert werden oder Bilux-Lampen als Verbraucher € n werden

“.

.-.‘.!l--i:g.r ¥ ey

e

¥
P!
w
s ‘
Kurbelwaslle Teil-Nt. Dﬂ!&-ﬂvﬂ.ﬂ bilm 11 nmmu nmum I D 0155-05-05.21
- mittlerer Durchmesser mm 132 | 150 170
Riemenabstand mm . 187 > 1925 ll.'ﬂ Ilt.l 035
e e - —-r’_‘—-ﬁ-.—-y—Tf—— - = . o =
Flansch (Nabe) H-Ill.l 'I‘II.I-II T I D 0155-05-02.22
- . .3'=a...‘. S -
Lichtmaschine ] 'rq.lf. /Eolsaae0m17 E 0153-44-07.23 E 0155-44-12.02
mittlerer r~. wmm [/ B BE 80
— e "..\.. "R.\ S — —— — _——— - - —
Lichtmaschinendbersetiung 177 1,74 2.8
}= BaTrey r.'__ .:_ ‘l ""_ i - —= R — - 2 e— =
> e . 10 % 800
IF Keilriemen e 13800 DIN 2215 DIN 2215
Satielstitze zur D 0155-44-03.10 pmm 10
Lichtmasching . Teil-Nt Blech D 0155-44-07 20
Weorkstol . {goschweilit) mr :n-uﬂ.‘lllqu Gulleisen) nluem
._;' i .‘a,‘. —— e T
2 Stiftschraubien AM 840 AM 850
I DIN 839-6 § AM B X435 DIN 939-85
2 ok 84 DIN 125 E D152-44-06.17 ED152-44-08.17
| 8, B8 DIN 127
| i = M B DIN ¥4 m35 M 8 DIN 534 miS MB
RN, DIN 934 m 55
ﬂ_~.$_;_~‘_ ¥ - = — — e ——
; ‘,: }m-l:"-‘.__ Wi
AN S
III-‘;.'_‘_;-":*- "_‘)-- L e —— L —————— .
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In nachstehender Tabelle sind die Lichtmaschinenantriebe fiir die Motoren F 1/2L712 dnr ~—1
friheren und jetzigen Ausiihrungen zusammengefaBt. . { S
¢) Lichtmaschinenantrieb fir Motor F 1/2L 612/712 o g
Eraftabnahme Eratiobnahme an { O /o
der Hm'lﬁ.: der Eurbslwelle S f "_m
ST S LIGER
Lichimaschine REE 75'12/1800 AR A -.,_.” Hill’ﬂﬂl‘!
Reglerschalter Ilf"l'lﬂ 9012
Héchsidrehzahl U/'min . m
Einschalidrehzahl U/min 1370 - ~. ‘_/ 2000
Héchstdrehzahl A '
bei Dausrbetrist U/min 4300 rf ( | 5000
Mindesidrehzahl \
bei Daustbetrisb UWmin 2500 B S, 1500
Keilriemenscheibe cut der D 0155-45-03.18 D 0155050821~ C 0155-05-05.39
mitiierer Durchmesser 150 16 B 190
Keilriemenschoibe ouf der E0153-44.0729 / E0155-44-12.02, E 0155-44-14.02
mittlerer Durchmesser mm ] e 1]
Kellriomen bei FIL 19,800 —._ 1o 800 I0x 850
Keilriemen bel FZL 13750 W 10 830
Ubsrsstzung 1:1L,74 B 11345
- l .f:;;’ 'f_:’l—}; — - - -
Kraftabnahme ol !lmhuh- an
der m-m.p- “der i,;mrnn- Bubcukundon —
Lichtmaschine mwﬂnmus Nﬁmn
Hbchstdrehzahl U vain \ %w €000
Einschalidrehzohl Uimin ’\‘ 2100
Hochsidrehzahl
bei Dauerbetrieb U/min & /as00 5000
bei Dauerbetriet Wnin S 3500
Keilriemenscheibe aul der _ |
Eurbalwelle P Iy D 0155-45-03.18 C 0155-05-05.39
mitilerer Durchmesser milm T"! 150 180
Esilriemenscheibe gul der e )
Lichimaschine i N E 0153-44-07.20 E 0155-44-14.02
mitilerer Durchmesser / mm BE 55
Ewstitiomen bel T IL { & ) I3 < 800 10850
Eellriemen bel FiL , &/ 194750 10800
Ubersetsung e o 1174 1:345
3. Batterie | r

cjlﬂuﬁrm

mmmmmnmwum
auBer mechanischer Arbeit und Wéarme auch
eloktrische Efergie entstehen. Der Gewinnung
mmh&wl-mmmm-
dienen - die sogenannten galvanischen Ele-
umm.ndummmm
mqum ist ein um-

f S
i . R 4
=

1 D

-

L

Sie hat einerselts die Eigenschafl, die von der
Lichtmaschine gelieferte elekirische Energie in
chemische Energie umzuformen und agufzu-
speichern: die Batterle wird geladen. Ande-
rerseits kann durch rlicklGutige chemische Um-
setzung diese Energle nach Bedar! wieder aus
der Batterie entnommen und als elekirische
Energie dem Anlasser, der Beleuchtung oder
anderen Verbrauchem zugelfihrt werden: die
Batterie wird entladen.
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Das Grundelemen! einer Kraltiahrzeugbatterie
ist die Zelle. In ihr befinde! sich eine Anzahl
positiver und negativer Platien, die aus Blei
und Bleiverbindungen bestehen. Plusplatien
und Minusplatien werden je Hir sich durch
einen Plattenverbinder zusammengehalten,
mit dem sie verschwelBt sind, und der einen
Polkop! hat. Man erh&lt somit zwel Platien-
séize, die beim Zusammenbaou ineinander-
geschoben werden. Der negative Plattensatz
enth&ll immer eine Platte mehr als der posi-
tive, so dafl beim Zusammenbau der Zelle
jeweils cuflen eine negative Platte liegt. Der
Grund datiir ist, daB sich positive Platten, die
einseitig beansprucht werden, also nicht au!
jeder Seite eine Minusplatte als Gegeniiber
haben, bei hohen Entladestrémen krimmen.
Belm Zusammenbau einer Zelle werden zwi-
schen die einzelnen Platten Trennwdénde, so-
genannte Separatoren, eingelegt, die aus
sGurefestem, aber porésem Stoll bestehen.
Beide Plattensfize werden in das mit Batterie-
s&ure angelllite Batteriegehfiuse eingesetzt,
dieses mit einem Zeliondeckel abgedeck! und
mit einer Verguimasse gasdicht verschlossen. '

Batteriegeh&use und Zellendeckel sind m';;.
isolierendem, s&urebestdndigem Prefistolf hn+..,

gestellt.

ein-
/-

v /

deckel eine Offnung; sie wird mit e
schraubbaren Stbpsel nn:hlm.ﬁ‘/‘
gleich als Entliifter muqvlhlsldﬂ ul "i /

Das Batteriegeh&use ist -nupt-duqd jof An-
zahl der Zellen durch Trennwénde unterteill
Die Zelle der Bleibatterie hal eine Spannung
odet elektromagnetische Krait {M} von etwa
2 Vol.. Eine Batlerie Hir I,miﬂtﬂlml hat &

oder 12 Volt. Somit besteht ¢ine 12-Volt-Batte-
tle aus 6 hinuutnqhdﬂgnfhullm Zallen.
Zwischen dem Pluspol der ersten Zelle und
dem Minuspol . ﬂtr letzten Zelle herrscht die
gréBte Spannung. An diesen Polk&plen wer-
den die Leitungen mit Hilte besonderer Batte-
rieklemmen mﬁud:ldu«:. Damit die beiden
Pole sich gut vuulmdm unterscheiden,
lmg-n sie ein: ;Fhu- bzw. Minuszeichen und

1lﬂe.h.lidl'l. stark qusgebildet (Pluspol
etwas -tathr]

Hm
MMMMIMM

.,M!l.ﬂ stromleitende Flissigkeit, deren lonen
;;fmm" und negative Bestandteile gul-

gupaﬂn sind.

b m

Die BatteriesGure besteh! aus chemisch ulnﬂ
verdiinnter Schwelelsfure (H.80.). '

c) Einbau l *

Die regelméBige Pllege der Batterie ht &ulhnt
wichtig. Fiir den Einbau ergibt sich dmﬁl die
Forderung nach leichter zwwq’kqn damit
die im Interesse der Lebensdauer inbedingt
notwendige regelmaBige hﬁluﬁq ‘des Lade-
zustandes der Batterle und das Nachiillen
von Wasser dem Fuhmqhall/m so leicht wie
Irgend méglich qm:tl wird.

Wichtig ist ferner, (daf dl-’!‘-dlt-ti- an einem
vor Kélte, aber uud: vor u hoher Temperatur
geschiitzten, t:n-ﬁk On eingebaut wird,
und dafl sie vor mnﬂmh:hm Beschédigun-
gen nngmu sicher ist.

Unter dt.r lﬂmorhm.thi ist die Batterie jederzeit
leicht mghg!feh. und der Fahrzeughalter wird
bel M-h Ofinen der Motorhaube an die
ldﬂmz,n mu-n

Die p&mﬁ- darf auf die Dauer nicht hoheren
~!I'mpﬂa1unn als * 60° C ausgesetzt werden,
- dasle sons! zerstért wilrde. Darcuf ist beson-
dm beim Einbau in Néhe des Auspufirohres
~m achten. Auch sind Ol und Benzin von der

~ H‘Illﬂf ternzuhalien.
Zum Einfiillen der BatteriesGure hat der Z-Hm-

B-Illn Einbau unter die Motorhaube erhail man
auch kurze leitungen zwischen Batterie, Licht-
maschine und Anlasser. Diese Leitungen sind
aber doch so lang zu bemessen, dafl sie unter
keinen UmstGnden an den Polkdplen zerren.
Wo der Einbau unter der Motorhaube nlcht
mbglich ist, kann die Batterie z. B. unter dem
Fahrersitz oder an einer sons! geeignelen
Stelle untergebracht werden, wobei aber vor
allem auch die Forderung nach leichter Zu-
ganqlichkeit erfillt sein muB.

Die Batterie ist in geeigneter Weise so im
Fahrzeug zu belestigen, daf jede Eigenbewe-
gung fiir sie qusgeschiossen ist. Zweckmdéfig
ist das Anpressen der Batterie aul die Unter-
lage durch Querbalken oder Blgel mit Spann-
schraube, wobel eln harter Filz als Zwischen-
lage zu verwenden ist. Die Belestigungstelle
diirflen aber die Wartung der Batterie nich!
erschweren. Kraltwagenbatterlen brauchen bel
dem jetz! Qiblichen Einbau unter Motorhaube
oder Sitz im cllgemeinen keinen Deckel. Die
Leitungsanschlfisse diirfen sich aguch bel
schdrister Fahrt und st@rksten Erschiitterungen
nicht |&sen. Die andernialls hervorgerufenen

.
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Ubergangswiderstiénde wilrden bei den hohen
Strémen zu erheblichen Leistungsveslusten
fiihren, auch bestiinde Explosionsgeiahr.
Beim Einbau der Batterien stets zuerst Plus-
leitung (+), dann die Minusleitung (—) an-
schlieBen; beim Ausbou umgekehrt vorgehen.
Auch auf die Liiftung der Batlerie ist zu achien.
Es ist unvermeidlich, dafl S&urenebel aus den
Liltungsléchern der VerschluB-Stoplen aus-
treten, die starke Rostbildung aul den Eisen-
teilen der Umgebung verursachen wirden.
Schen elne geringe Luftbewegung beseitigt
diese Gelahr vollsténdig.

Elekitische Schalter solllen jedoch nicht in
nachster NGhe der Batterle angeordnet sein.

d) Wartung

AuBer den Fahrverhdlinissen und der Bean-
spruchung im Fahrzeug wird die Lebensdauer
der Batterien wesentlich von der richtigen
Batiariepllege bestimmt, Deshalb liegt es im
eilgenen Inieresse eines jeden Fahizeug-
besitzers, dafl die Batterie seines Fahrzeuges
regalmé&Big (berwacht wird und dabel die
lolgenden Hinweise beachiet werden.

Allgemeine Hinweise

Wegen Explosionsgetiahr niemals offenes I.Idit_..
- ~_won Batterien verwendet! wearden.

in die NGhe der Batterie bringen.

Vorsicht vor Akkus@ure! Diese hwukh".'ir-‘-- “

letzungen und zerstért die Kleidung.
achten, dafi Blei nicht mit einer -m’\
handenen Wunde in Berlihrung kaHni m
nach Arbeiten an der Batterie Hdndir jen.
Keine metallischen Gnqmlhdn {Hﬂhiruq-
und dgl.) aul die Batterie legen. Sonst besteht
Kurzschlufi- und Eap%mmqm: Mﬂt
wird durch KurzschluB zersidn). ' |/

Als Akkus&ure urw-ndiw ‘nur chemisch
reilne Schwelela8ure ﬂuﬂ ppez. Gewldh
1,285. SchiieBlich sl auf den kostenlosen
Bosch- hﬂtﬂt—hﬂdhﬂﬂ ~hingewiesen, der
allen Kraftiahrern ulhn:tlht und der von der
weltverzweigten m:m-m-ut-mqm
sation (den Bosch-Diensten und Bosch-Batte-
riestationen) durchgl!ﬁhﬂ wird.

e) w dnr
Im ullmglﬁn 'wird die Akkumulatoren-
Hn:-mmtbmqm!hmiu-
doch auch cus chemisch reiner konzentrierter
ldnrﬂﬂl&ﬁri (96%:) und destilliertem Wasser

lu-qmﬂt -mlm Dabel ist als Hauptgrund-

/

Motoren FLOIZTIZ- .

Stets konzentrierte Schwetelsaure ins Was-
ser bzw. in Akkumulatoren-5&ure giefien —
niemals umgekehrt, da sonst die S&ure aus -

eudort wird:

Die konzentrierte Schwelelsdure sinkt. pﬁulbd:

solort unter und vermischt sich miit dem- Was-

ser oder der Akkusdure, w cnd#o)m Zu-

glefen von Wasser dieses mit -hildmn

infolge w&mmlwidunnm hud;qnnhlwdrn

wird.

Die Zubereitung der Al:h:mt:!mqfn -Sdure ist

folgendermaBen vor:mu‘hmm .

1. Destilliertes wufur m das Mischgetas
gleBen. Y

2. lnnuntrl-ﬂl dnln:lqch reine Schwelel-
séure vorsichtiy in dianem Strahl zugiefen.
Nur geringe Mengen zugieBen und gleich-
zeitig mit Glas- oder Hartgummistab (kei-
nesfalls mit Metallstab) umrihren. Tempe-
ratur ‘de: Mischung messen; sie darf nich!
nbg: 80 C stelgen, andernfcils mit welte-
:mfuéﬁhn von konzentrierter Schwelel-
/s@ure warten, bis S&uretemperatur gesun-

dem MischgeldB herausgeschl

3. S&ure erkalten lassen und dann S&ure-

fdtdﬂc messen. Wenn die S&ure ein spez.
“Gawicht von 1,285 hat, kann sie zum Fillen

In der folgenden Tabelle ist angegeben, in
welchem Verhéltnis Akkumulatorens@ure ver-
/ schiedener Dichte zuzubereiten ist (bei 20° C).

Sauredichte 1,230 1.285
dest. Wasser cm” 790 740
konzentirlerte SchwelelsGure em' 210 260

Aul den S&urepriiferskalen ist die Dichte teil-
welse als spez. Gewlicht in g/cm' oder In
Grad Bé angegeben. In den folgenden Ta-
bellen sind die beiden MaBe einander gegen-
Gbergestelit.

f) Inbeirlebsetzung der Batlerien
Bosch-Batterien werden in trockenem und ge-
ladenem Zustand geliefert. In eiligen Féllen
kénnen die Bosch-Batterien dann durch bloBes
Eintlillen von AkkusSure mit der Dichte 1,285
betriebsiGhig gemacht werden; dann geben
die Batterien etwa B0% ihrer Nennkapazitéi
ab. Bel ndchster Gelegenhelt ist aber die
Séuredichte nachprilien zu lassen.

Im Regeliglle empfiehlt es sich jedoch, nach
folgender Anleitung zu verfchren:

1. VerschluB-Stoplen abschrauben, etwa vor-

handene Pappscheiben entiernen.
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2. Zellen nur mit chemisch reiner Schwelel-
sfiure vom spez. Gewicht |,285 (ilir Tropen
1,23) bel Wagenbatterien bis 10 mm {ber
Separatorencberkante (15 mm {ber Plat-
tenoberkante fillen, bei Motorradbatierien
bis 3mm (ber Separatorenoberkante (6 mm
iiber Plattencberkante); keine Metalltrich-
ter verwenden.

3. Batterie 5 bis 6 Stunden siehen lassen,
Sauresplegel sinkt dabei ab; dann bis zur
alten Héhe wieder S&ure nachiiillen,

4. Pluspol (+) der Batterle mit Pluspol, Minus-
pol (—) der Batterie mit Minuspol einer
Gleichstromanlage verbinden.

5. Lodestrom einschalten, Ladezeit etwa 10
Stunden. LadestromsiGrke siehe Tabelle.

6. Sduretemperatur (vor der Ladung 16 bis
32° C) von Zeil zu Zell messen, Héchstiem-
peratur 40° C (in den Tropen 50° C). Bel zu
hoher Temperatur Ladestromsidrke verrin-
gern und entsprechend langer laden.

7. 5o lange laden, bis alle Zellen gleichmaflg
lebhatt gasen. Dann muB S&uredichte 1,285
(in den Tropen 1,23), Zellenspannung 2.6 ¢
bis 2,7 Voit betragen. Spannung bel cln--
geschaltetem Ladestrom messen.
Die Ladung ist beendet, wenn bei dret u:ul
einanderiolgenden Messungen Im Al‘utg:ud
von |e einer halben Stunde das spez. Ge-
wicht der Sdure und die Spannung iﬂ-:
Zelle nicht mehr angestiegen sind.\

8. Zwel Stunden nach beendeter’ Lnduhg z-a.
lenéiinungen mit \rmchlulrlnmﬂ qpi ver-
schliefien, Zellendeckel mqwlig trocken
wischen, Metallteile mit M Hﬁm&nu—
fent leicht einfetten. .

9. Batlerie fest im Fahrzeug iliihu'uin und
Leitung einwandirei R‘hii!qm Zuerst Plus-
ieltung, dann Hh?lllﬂtﬂhq anschliefien.

nmﬂhw

g} Behandlung im Betrieb
. Batterie squber und trocken halten und kgl-
nen Schmutz in die Zellen gelangen lassen.
Luftidcher in Verschiufistop/s nﬁn‘n
offen sein. Bel Wugnhcﬂniu Holall,tllll,
besonders llmm-nunm:du, ‘einfetten.

2. Alle 4 Wochen (bel starker Verdunstung in
kiirzeren Zeitabstdnden) S&urebestand
nachpriifen und umjodmi als Ersatz fir
verdunstete Flilssigkeit nur destilliertes
Wasser u&lﬁﬂm&wlquhu Saure er-
setzen durch S&ure vor- spez. Ge-
wicht, Keinen |Hhuﬂlhiﬂm verwenden.
S&urebestand- bel Ww-nhmuthn 10 mm
iber Stpnmlm-ﬂhnmh (6 mm f{ber
Platten-Oberkante), Platten dirfen unter
keinen Umstanden aus der Fllssigkeit her-
qugragen. ——,

3 l.ndmﬂmd-dﬂrch Messen der Sduredichte
mtﬂqllh lalls erforderlich, nachladen
odu in l’ndiwﬂhtctl nachladen lasren.
Lades tarke siehe Tabelle.

—S;nh.l Gewicht betragt bei (Klammerwerte
~gelten fiir Tropen):

qul ‘geladener Batterie  1.285 (1,23)
I;r.:Ih geladener Batlerie 1,23  (1,18)
*pnglud-ml Batterie 1,10 LIS (1.10)

_Die Werte warden nur ertiillt, wenn von Grund

auf S#ure mit der richtigen Dichte aul die vor-

geschriebene Héhe eingellllt worden ist.

h) Stillsetzen der Batterle

1. Bel unregelm&Bigem Betrieb oder Stll-
seizen der Batterie alle 6—8 Wochen nach-
laden, aber nur bis alle Zellen gleichméBig
lebhaft gasen. Keinesialls {berladen.
Gleichzeitig S&urebestand nachpriifen.

2. Gefilllle Batterie nie ungeladen stehen
lassen. Geflllte und geladene Batterien in
kihlem Roum aufbewahren

Stérungen an :Im Batterie machen sich hauptséchlich beim Anlassen bemerkbar. Durch die

sogenannle

kann das Nachlasssen der Kapazitdl genauer les
indem man der Batterie einen gleichbleibenden Strom (z. B. den

{ werden,
Enﬂndntmm]

so lange entnimmi, bis sie entladen ist. Das Produkt qus Entladestrom in A und Entladezeit
in Stunden ergibt dann die noch vorhandene Batteriekapazitéal.

Héufig mmummmdl Stérungen sind:
Ursache
1. mm@t !-uliaﬂuﬂ

1. Kurzschlufl im Leitungsnetz

Abhille
1. Leitungsnetz nachsehen,
Schadenstelle beseitigen
2. Batterie in Fachwerkstalt

2. Kurzschluff zwischen den
"o, Masse oder beschadigte

instandsetzen lassen

——— e —. -
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Stérungen Ursache Abhille
3. Dauernde Unterladung 3. Lichtmaschinenleistung -
erhfhen oder Hnﬁltlnn

4. Zu grofle Selbstentladung 4,
durch Verunreinigung des

Elektrolyten

2. Plusplatien sind vorzeitig 1.

Dauernde Uberladung 1.

Reglerschalter dder

Ltttungmlchlan& n.&nl:

sohen lassen.—

Batterie entlee

reine uﬂumulgn en-

fma:t:-igm;hwlau ein-
n

anlmgdml:ﬂ erselzen.
Batierie evil. in Fachwerk-

verbraucht
itqndnllpndm“ lassen
_'oder-duich neue ersetzen.
3. Batterie hat zu geringe . Anschlufklemmen /1. AnschluBklemmen  reini-
Klemmspannung oxydier - "-\gn; und vor allem Unte:-

4. Anlasser — Wartung

a) Grundsétzliches

Bel Arbeiten am elektrischen Tell des ange-
bauten Anlassers besteht die Gelahr von Kurz-
schliissen. Es ist deshalb dringend zu empleh-
len, vor derartigen Arbeiten die Masseleitung
an der Batterle zu l6sen. Werkzeuge nicht -:ru!
die Batterie legen! &L
b) Kohlebfirsten 4
Die Kohlebflrsten sind von Zeit zu Zeit mﬂ
einwandirelen Zustand zu Oberpriifen.- qu;
Abnchme der VerschluSkapsel wird zweck-
méfigerweise mii einem Haken dk/{ ,,.r’
die die betreffende Kohlebi:ste ™ Sau dpn
Kollektor drilckt, angehoben ¢ {duﬁlt l{nd-t
nicht zur Seite biegen und nicht ‘mehr als not-
wendig anheben); dann wird’ q-prﬁft“nb sich
die Kohlebfirsten in ihrer Fﬁhmnq mf:, Birsten-
halter leicht bewegen lassén, - |’

Die Kohlebfirsten und lﬂ:ﬂﬂhﬂl&-r milssen
trei von Ol und Fett seln  Sing die Teile ver-
schmutzt oder klemmen sie, so sind sie mit
einem sauberen, bol:ﬁnlwﬁln Tuch (nicht
mit Putzwolle, dmalm sehr leicht fasert) zu
reinigen und gut! zu Wn

Blanke Schieiffidche der Kohlebirsten nicht
mit Schmirgelpapier, Felle ode:r Messer bear-
beiten. lﬁnh;nhnihr gut ausblasen. Ist eine
l:nihhmm Mmchn. ausgeldtet oder so
weit mgﬁ dafl die Feder cder die in die
Blrste Litze am Bérstenhalter anzu-
stoBen - ,/so ist sie quszuwechseln. Es
dl:in m " Bosch-Kohlebiirsten wverwendet
Wﬂﬂ lyln Einsetzen der Kohlebiirsten dar-
Gllﬂ'ﬂﬂ!ﬁ. daB Feder nicht au! Blrste schldgt.

s
"--,_ '

.
/..
Jf

.

"7~ sejie mit Bosch-S&ure-
schutzfelt einfetten.

Bel der Giun:!ﬁbnhu!ung des Motors sollen
dlc ﬁﬂ?ﬁbpnf-n aul |jeden Fall ameuert wer-

,dim-uw

Dﬂ lhiliktnl soll eine gleichm&Bige glatte,

-jqrﬂu-ld:wum Oberlicche haben und muB rei
Mn,]ﬂl und Fett sein. Verschmutzie Kollakio-

“yer sind mit einem scuberen, benzinieuchien
Tuch (nicht mit Putzwolle) zu reinigen und gut
zu trocknen. Durch Abnfitzung riefig und un-
rund gewordene Kollektoren milssen in einer
dazu eingerichteten Werkstdtle (berdreht
werden. Keinesialls darl ein Kollekior mit
Schmirgelpapier oder siner Felle bearbeitet
werden.

d) Schmierung

Das kollektorseitige Lager der Schubanke:-
anlasser ist mit einem Selbsischmierlager
(Kompobfichse) ausgestaitet, braucht also
nicht geschmier! zu werden. Dieses Lager dar!
nich! mit fettlésenden Reinigungsmitieln be-
handelt werden. Das Gleitlager aul der Ritzel-
seite hat eine Schmierstelle. Diese ist jeweils
nach 25000 Betriebskilometern mit gutem
Winterdl, z. B. Bosch-O1 01 1 v 13, auizuliillen
{ohne Druck). Schubschraubirieb-Anlasser ha-
ben beiderseitiy Selbstschmierlager.

Ritzel und Zahnkranz von Zelt zu Zeit zur Er-
héhung der Lebensdauer mit einer in Kraftstof!
getauchten Biirste reinigen und dann wieder
einfetten (Graphitiett) Gegebenenfalls Grat
an Zahnkranz und Ritzel entlernen.

111
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e) Stérungen und ihre Beseiligung

.

Bei auftretenden Stérungen ist zu bedenken, daB die Ursachen hierflr nicht nur am Am:‘j‘»
selbst, auch nicht nur an der Batterle, den Schaltern, Zuleitungen, Leitungsanschliissen an’

der mangelhaften elektrischen Verbindung der Fahrzeugmasseteile

liegen kénnesn, g,rn

auch an der und an der Krafistoffzufubr. Die folgenden Hinwelise zar ﬁﬂum:-
behebung beschrénken sich aul die eigeniliche Anlasseranlage. p;
Ursache: entweder oder /

der Anlasser die Batterie sdmﬂpr ““, Lgkumg-n

l. Stérung: Beim Einschalten dreht sich die Ankerwelle nicht oder zu lqng-mg

Ursache:

1. Batterie entladen.

2. Batterle schadhall.

3, Batterieklemmen locker, oxydiert Masse-
varbindung schlecht.

4. Anlasserklemmen oder Blrsten haben
MasseschluB,

5. Kohlebfirsten des Anlassers liegen nicht aul
dem Kollektor gul, klemmen sich in [hren
Fihrungen, sind abgeniitzt, gebrochen, ver-
8t eder verschmutzt,

6. Anlaf-Schalter beschidigt (Teile locker, so
daB Schalter nicht einschaitet, qusgebrannt).

7. Magnetschalter des Anlassers beschadigl.

8. Spannungsabfall in den Leitungen zu grofi,

Leitungen beschadigt, Leitungsanschiisse -

locker.

Abhilfe: =

1. Batterie aufladen. | '

2. In Fachwerkstatt m‘n lassen.

4. Klemmen !ut:ilhﬁn. Pu“ltﬁﬁ- und Klemmen
reinigen und mit utziet! einfetten.

4 Hr.uulnhluﬂ houiuqm

5. luhhhﬂmm m-dh-n. reinigen oder aus-
w.d:.ul.?.. ‘ﬂﬂmhulin reinigen.

} _J,‘
e

6. lnlul:ﬁdhqtln auswechseln.

\-.

7. Iﬁ n lassen.
E —lnl en und deren Anschlfisse nach-
lihm.

2. Sirung: Anker dreht sich, Ritzel spurt gbﬂ nl m

Ursache:

1. Ritzel verschmutzt.

2. Ritzel oder Zahnkranz zerstoflen,
Gratbildung. /W

3. Stérung: Beim Einschallen dr-h{

bleibt dann aber ltlIIIJL
Ursache:

I. Batterie ungeniigend q-lud-n J ‘

2. Kohlebiirstendruck ungmﬂq-nd

3. Magnetschalter du Lnlm-rlr nicht in
Ordnung.

4. Spannungsabiall !,n ﬂm Lhtungen zu grof.

5. Frdhu&umlm{mgchL

!lhhllli

. 1./Verschmutzies Riizel reinigen.

2 Grat ableilen.

d.f Anlasseranket, bis das Ritzel kraftschliissig ist,

Abhille:

|. Motor mit Handkurbel anwerien. Batierie
aufladen.

¢. Kohlebilrsien nachsehen, reinigen oder aqus-
wechseln.

4. Instandseizen lassen.

4. Leitungen und deren Anschlfisse nachsehen.
5. Kupplung instandsetzen bzw. erseizen.

4. Stérung: An.}mur muﬂ welter, nachdem de: Schalter losgelassen wurde.

Ursache: [
1. AnlaB-Schalter. ldﬂ.‘llllt nicht ab, ode:
Hugnl‘llﬁulti: I:Illht.

Abhille:

1. Solort AnlaBleitung an Batterie oder An-
lasser 16sen, Schalter instandsetzen lassen
oder cusiguschen.

MWI lpl.l:l‘ll!ﬂdl Anspringen des Motors nicht qus.
Ursache:

I. Moa-i Schwungradverzahnung stark
mmmmm Rackzugieder
lahn oder gebrochen. \

Abhille:

1. Sorgléltig reinigen bzw. den Grat an der
Schwungradverzahnung und am Ritzel ab-
feilen (Wagen bei eingeschaltetem Gang
hin- und herschieben); Riickzugieder aus-
tauschen.

Mototen nnﬁ;z % ™~

Fd
e



/f\ L
Wertksiatthandbuch DEUTZ Motoren FLEIZ '.I'l:, :““\
s (
Montage und Reparatur w \_ﬁ_ﬂ__.nﬂ }
\\\‘\_\_’_'/1
5. Glithanlage fiur FL 712 legend von der Glihspirale und vorgenannier

Die zur elektrischen

gehérende Glaban-

Schaltung abgegangen. Es wurde allgemein d.n
Glithstiftkerze eingetiht, die anstelle der S !plmh
einen Glihstift besitzt. A~

Die Stiftkerzen sind parclle] geschaltet| W
evil. Ausiall einer Stifikerze glihen die- m“

lage setzt sich 10z die Type FL 712 wie zu-
sammen:

Ty limalln lakharie Ll Clak- {daboandal

[T ] ISpiraled midersiand | whers sy Lt ros s
FiL 712 Bonch Boschr Bosch/ Bowch /Brru
FIl 712 Perw Beru Beru

Fir alle

FiL 712 Lylindes.
FaL712 Volt 0.9
= =
Hierzu gehSsen AnschluB-lsolatoren, Verbin-

zur Maosse. Verbindungsschisnen

von Kerze zu Kerze und Glihkerzenleitungen mit
Kaobelschuhen.
Die Glihkerzen sind hintereinander geschalter. Bel
dieser Schaltung ist noch Ausiall einer Kerze de:
Stromkreis unterbrochen.
Dutch die EiniGhruag der 32 R- und 33 R-Zylinder-
képle (groferes Witbelkammervolumen und hier-
durch verringertes Verdichtungsverhélinis) und
evil noch bel

ungilinstigem Kolbenabstand,

zu spdiem F&:derbeginn,

bel zu kurzem Vorglihes,

bel Wackelkontakten,
bel zu schnellem Hochichren des Motors
usw,
konn, bosonders iz der kalten Jahreszel!, ein "ﬂ'éil' £
rauchen des Motors erfolgen. Darum ist man gmﬂd_

T

;'
.‘

Kerzon waeiter.
Zur Glihanlage mit Stiltkerzen Q.lﬁ.p? kuunm
gende Teile:
ylandit- labberse muh-.-m
Fanburid LT aﬁ--& | rwm. O b
K |
FIL712 | Bosc/Berw mf Bosch Beru
Fal 712 / - ‘J, : Fur jede
- Zyl.-Einheit
FLTZ | vawaes - N/ untetschied]
FaL 712 ~ )|
Fel 712 SN 4 "} |

\lthindw-h\ﬁu ‘Kerze zu Kerze und die

Kobel mit Kabelschuhen

en
Bei Ausiall- hiberwachers kann durch
Auswechseln ehbrigen Glihwendels (siehe
Ersatzie] ) der Schaden behoben werden.
Dies giit fir Austih n

Die ‘p‘u' fir die Glihstitianlage be-

¥
hm—‘héﬂqﬁuu oberhelb + 10 Ceo.30 Sek

bei J,impum:-n bis
.bﬂ I-rr.wrmuun unterhalb

0 C ca. 30-60 Sek.
0" C ca. 60-90 Sek.

fu'lg-ndt Skizze zeigt ein Schaltbelspiel eines
“Pelt.,f 12 mit Glahatiftanlage

je nach Lange
und Zylinderzahl
Querschailt 510 mm’

‘ k™ \Fl[ hltulq vom Schalter
< *\ﬂil Leitung vom Glihiberwacher
"“«-;;\ zu den Kerzen .
t-\"'h. . {‘;
i e
iy N
/TN
N v S
o ™ ‘\‘_"“-"
£ e
: ,\\\H._‘__dz
()
! ‘k{‘ f
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Zur Umstellung cul die neuen Glihanlagen ge-
afigen nochiclgende umter a) — e) angefihrie
Arbellen:
a) Vorglithwidersiand ausbauen oder kurz-
schlieflen
b) Glihiberwache: austouschen oder neue
CGlihwendel je nach Motorbauart und Fa-
brikat (Bosch oder Beru) einsetzen
c) Glistiftkerzen einbauen.
d) Stromschione zwischen den Kerzen so &n-
dern, dafi belde Anschllisse 5 mm grofie
Augen haben. lsolatoren estiallesn.

=

Bild 123

Elektro- Ausriistung

o) Masseschiene enifomen da jede l'm an,

Motormasse liegt, 3

Sollte hiermit das Weillrauchen noch ganz

beseitigt sein, so sind noch nu:hrniqind- Asbeiten
durchzufdhren:

i) Leilungen V, V1, VIl und VIl gem#ah nh&qu
Skizze aul 10 mm’ bei den 3<, &, und E*Z'rl
Auslibhrungen umstellon. | *

g) Kolbenabstand aul Hindl‘.l“lrtﬂ vorrtnqnn
{125 — 1.50 mm) {

h) Fbérderbeginn dberpriden dnd neu einstel-

len. Siehe W.-Handbuch Seite 62.

Neue Austilhrung

10,5 Volt
Bosch Beru

Bosch
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B. Warn- und Stoppanlage

1. Keilriemeniiberwachung bei s
Fahrzeugmotoren F 3/4/6L 612/712

{nur cu! Kundenwunsch)

Ein Bruch des Keil:rlemens zum Antrieb des
Kahigeblases fihrt bel den Motoren F 3/4/6L
612/712 zwangsléufig zum Ausfall der Luft-
kiihlung durch Stillstand des Gebléses. Wird
der Motor bel stillstehendem Geblase weiter-
getrieben, so treten schwere Schiden ein. Aul
die einwandirele Funktion der {lr diesen 515-
rungsiall vorgesehenen Abstell- bzw. Warnan-
lagen muf deshalb besonders geachtet werden.
Fiir Fohrzeugmotoren kommt eine oulomati-
sche Motorabstellung nicht zur Anwendung,
da bei Bruch des Keilriemens das Fahrzeug
immerhin noch so beweglich bleiben muB,
daB z. B. Stleniliche Strafen flir den Verkeh:
frelgemacht werden kOnnen. Bel Fahrzeug-
moloren vom Typ F 34/BLEIZ712 wird des-
halb eine Warnanlage angebaut. Sie besteht
aus einem elektrischen Stoppschalter mit an-

gebauter Feder und Kefte. Um ein Durchscheuem

Sie ist mit der Spannsolle zum Gebldseantrieb so

vetbunden, daBf bel Bruch des Kellrlemens dis

ausschlogende Spannrolle die Kette anzieh

hild 63 WMM:

Deshalb bmn'r ‘hier gul Kundenwunsch eine
uumm- Abstellvorrichtung bei Keflrie-
menbruch zur Anwendung (Bild 164). Bei Bruch
des Keilrlemens schldgt die Spannrolle gegen
die Anmluqim des Arnretierhebels. Der
Hebel veféchiebt sich dabel so, daf die Druck-
stange trﬂqgﬂbtn wird und durch dle Feder-
krait die Regelstange der Einspritzpumpe in
ihro Stoppstellung drickt Dadurch ist gewah:-

lqlllﬂ,dn:ﬂ der Motor bel Ausicll dus Kdhl-

Geblapes sofort zum Stillstand kommt.

und ein elekirischer Kontakt innerthalb des -

Schalters geschlossen wird Damit st des

Stromkrels zur Hupe freigegeben, die scfost
endnt! und dem Fahrzeuglihrer den ded

Der -h’tu:luh- Stoppachalter hal ntm Hub
vmﬁmmdnu!indntndlwt ‘d.h bei
angezogene: Kette, einwandirei schilefien.
Seine Funktion ist bel allen hﬂp&lﬂm und
im Reparaturialle sorgidltig 2u prﬂhn .Zu die-
sem Zwecke soll der Keilriomen -mtlgthﬂnqi
werden. De: Spannrellenhebel mufi dann be-
relly 1] mee (§ Grad) vof umlr Endlnq- fiber
Kette und Fuhr den l:un Schliefen
bringen (sishe Bild ‘lﬁj
Bel nachiraglichem 'ﬂ:.hu'u du- Stoppschaliers
is! zu beachten, daB ‘nup qj,a beiden dalilr vor-
gesehenen Sechskantschrauben verwendet
werden, wobel die zTum Geblase liegende
Schraube mit zwei Original-Distanzringen zu
unterlegen ‘ist.
i ﬁm ki ?ﬂ-ﬂl:l vom Typ
F3/4/6L812/712 (nur auf Kundenwunsch)
Bei Motoren fir allgemeine Verwendung
mmw die Belange des SHfentlichen Ver-
kehry .hlliu Riicksicht genommen zu werden.

a) Einsiellung der culomatischen
Abstellvarrichtung:

Aul der Druckstange befindet sich an der Ein-
spritzpumpenseite eine Markierung. Mit Hille
der belden Ré&ndelmuttern wird die Druck-
stange bei eilngelegtem Arretlierthebel solange
gegen die Federkraft aus der Uberwurikappe
herausgezogen, bis diese Markierung an der
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Uberwurlkappe eben sichtbar wird. In diese:
Lage sind die Randelmuttern zu kontern.

Auf dem kleinen Hebelarm des Arretierhebels
belindet sich die Anschlagschraube fiir die
Keilrlemenspannrolle. Diese Anschlagschigube
ist so elnzustellen, dafi bel abgenommenem
Keilriemen die Ausriickstellung berwits 5§ Grad,
bzw. am Anschlogschraubenweg gemessen
10 mm vor der dufleren Endlage der Spann-
rolle erreicht ist. Danach ist die Anschlag-
schraube durch Anziehen der Mutter zu sichern
und soll nicht mehr verstellt werden. Die ein-
wandirele Funktion der automatischen Abstell-
vorrichtung ist bel jeder Inspektion und Im
Reparaturialle zu fberprillen und die vor-
schrittsmafige Einstellung gegebenentalls
wisderherzustellen

b) Prilung

Motor bei abgenommenem Kellriemen Im
Learlau! oder bel niedrigster Drehzahl laufen
lassen. Betriebsdaue:r von 5 Minuten dabei
nicht (berschreiten. Spannrolle mit der Hand
vorerst in innerer Endlage festhalten und dann
loslassen. Arret/erthebel mub jetzt Drucksiange

Gangigkeit der Druckstange in lhrer Fﬂhmng
Einstellung de: Anschlagschraube, .
Markierung au! der Druckstange. -~ ( /
t !.m

Wenn die Markierung aul der Drucks

arretierten Zustand gerade sichibar ist, sy ent-
spricht diese Stellung einem_ Spiel en
Druckstange und ntqtulm- ¢-nr Fumpt

von etwa 3 mm. S~

3. Fernthermometer m I'.Ib-gwadlug
der W
(bei F 1/2L IIMI! nibch! n&quuh]
Die Mctortemperatur wird' dprch ol Femthe:-
mometer, das bel F ¢ WLTI! serienmdfig an-
gebaut Is, din Fuh:h—htw Bedienungspe:-
sonal mmm, Der Warmetilhler des Fern-
thermometers wird in die hierfdr vorgesehene
Bohrung im Zylindeskop! unter dem Einspritz-
ventil eingeschraubt und gibt Ober das
lupluqiﬁhr. das unter der Lultiihrung verleg!
dis Verbindung zur Thermometeranzeige
m A ett. Die Thermometeranzeige
hmil aus einer runden Platte, in der sich
um -ln Fenster befindet. Hinter dem Fenster
ist eine zweite Platte drehbar gelagerl. Bel
bnﬂlm oder betriebswarmem Motor erscheint

H“I-lm

e

Motoren FLEIZ ‘Hr“

im Fenster ein griines Feld. Erst bel mulanl-__

ger Uberhitzung des Motors erscheint hinter

dem Fenster ein Feld mil der rolen Schrift

.Stop”. Der Ubergang vom grinen ald ;nn
Feld mit der Beschriftung ,Stop” erfolgt, be:
165°C (£5"). Bel der V-rhqungdulﬂpﬂlm-
rohres ist besondere Sorglalt ertérderlich. Der
kleinste Kr@mmungsradius soll nichit wenige:
als 25 mm betragen. He ‘Stellen-des Motors

sollen mbglichst nicht mit dbm Kﬂpﬂlm:uhr
Berilhrung kommen.

a) rm-—m nlt lqlnuuh
Die Motoren F :IWIL 812/712 sind serienmabig
mit einem me-mum-in und Kapillarrohr
uulqﬂﬂllﬂ. :

‘-me und Fenster,
ohne I"Ill- ﬂ_w-:lllﬁl.

Mit vmmm Kontakten fir ‘Anschiufl einer
Warshupe mit Stromverbrauch 4 Amp.

Dill'.myﬁmlﬂ beginn!, wenn die Aul-
schrift . S1op” sichtbar wid.

ireigeben und Motor zum Stilstand kommen. Dét griine Teil der Drehscheibe ist mit welfien

Pleibt der Motor nicht stehen, so !lnd zu-;,
prilen:

‘Punkien versehen, um bereits bel geringen
Temperatuisteigerungen feststellen zu konnen,
‘ob) sich die Drehscheibe bewegt

—_Die Anzeligegerite besitzen verstarkte Kon-

takte, so daf bel Motoren mit elektrischer
Ausristung noch eine zusaizliche Warnmég-
lichkeit, wie rote Warmlampe oder Hupe,
angeschlossen werden kann.

Werden Hupen mit einem Stromverbrauch von
iber 4 Amp. verwende!, so ist die Anwendung
von Relais erforderlich, und zwar bel 12-V-
Anlagen: G 12 VH 7606, bel 24-V-Anlagen: G124
VH 7606.

Femnthermometer mit Kapillarrohr und An-
zeigegerdt nach Bild 165 werden gelielert in
tolgender Austihrung:

E “1

- =)

Bidd 18 Femibsrmometss mil apilieirein

£ 72 J
f it 7
#

" -
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Teil-Nr. Kapillarrohilange Bauart u. Verwendung 1
L 850 H 780 980 mm N
L 1400 H 780 1550 mm 4
L 2000 H 780 2000 mm =
L 3500 H 780 3500 mm _ Y
L 4500 H 780 4500 mm g 0
L 7000 H 780 7000 mm { )/
LE 1400 H 780 1400 mm P

(mit 12-V-Flutlicht)

b) rmmmmnmuwm

Der Warmetihler ist als Kontakigeber ausgebildet. Ein Bimetallstrellen -ﬁdlm' bel Erreichen
der Warntemperatur (170+5 C) einen Kontaki, so dafl iiber das Verbindungskabel die am
Stromkreis liegenden Verbraucher (Warnlampen) des Wunqumu d:.u Wort _Step” 1ot gu!-
leuchten lassen. .
| = Wéarmefihler mit Kontaktgeber E 0152-51-15.01

2 = Verbindungsleitung (ca. 3500 mm lang, zum Anldilull W‘l qn w:lmqnmj

)

3 = Warngerdt fir zwel Wamlampen
D 0152-51-15.02 — Skala schwarz (normal)
D0152-51-15.03 — Skala elienbein

D 0152-51-15.04 — Skala schwarz, Schrift englisch

D 0152-51-15.05 — Skala olivgriin

D 0152-51-15.06 — Skala schwarz, Schrift spanisch | x oV
D 0152-51-15.07 — Skala elienbein, Schrift englisch  ~| ~ /

mit zwel Fassungen

mit zwel Anzeigelampen mit Sockel
far 12V

Hir 24V

Das Waingerat liegt in Siduxh-luuhulmng -

am Stromkrels der Ladekontroll-Lampe.
Die so geschaltete Anlage arbeilet wie lulqi

1) Kalter Motor, stehend, Zundschitsse! -u;\»

gesteck! (Kontrollstellung) 4
Ladekontrollampe leuchtet, b-m de
lampen des Warngerdtes leuchten hﬂlbhgﬁ
Bleibt Warngerat dunkel, dann ist” eine
Lampe defek! und muf ernouer! werden.

2) Motor lGult, Temperatur nnmu] .
Nach dem Anlassen erlischt yl&-cnmug
mit der Ladekontrollampe auch das Warmn-
gerdt und bleibt wcﬂnud dq- Nommalbe-
triebes dunhl

3) Motor lautt, T-mp-:mu,r aberhitz!
Bel Erreichen der Warntemperatur leuchten
beide Lampen des Wdrngerétes hell quf,
wihrend die Ladekontrollampe dunkel
bleibt. Ist eine, ‘Lampe des Wamgeréies
defekt, 50 leuchtet die zweile Lampe den-
noch mit-voller Helligkeit. Der Motor ist

Durchirittsstéllen durch Luftfihrungsbleche,
Aufbauten usw. sollen mit Gummimutien qus-
geitittert sein. Alle angebauten Fernthermo-

Biid 1 Feipihermametsr mi! slebtriosher Dhartragung snd Eontar'
im Waimellhler

meter iragen gu! der Alckseite zwel Klemmen
zum AnschluB elektrischer Kabel. In den Ther-
mometern seibs! befinde! sich ein Schlepp-
hebel, der bei Uberschreiten der Betriebs-
temperatur eine elektrische Verbindung zwi-
schen den KabelanschluBklemmen herstellt.
Auf diese Weise kann das Fernthermomete:
auch zur aulomatischen oder halbautomati-
schen Uberwachung der Motortemperatur her-
angezogen werden. Sowohl optische Meldung
als guch akustische Anzeige durch Verbin-
dung mit Signallampe oder Hupe sind még-
lich. AuBlerdem kann der bel Uberhitzung vom
Fernthermometer ausgeléste elektrische Strom-
kreis zu einem Hubmagneten getiihrt werden,
der seinerseits bei Erregung die Regelstange
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der Einspritzpumpe aul Stopstellung drilckt
und damit den Motor stillsetzi. Uber Verbin-

dung des Fernthermometers mit Signallampe,
Hupe ode: Stopmagnet siehe Start-Stop-Auto-
matik.

¢) Priiflung des Fernthermomelers

Schraube den Fihler cus dem Zylinderkop!
und balte ihn in kochendes Wasser. Da-
bei darl im Fenster der Thermomeleranzeige
lediglich das griine Feld zu sehen sein. Da-
nach halte den Fihler in kochendes Ol Im
Fenster muB jetzi das ro1 beschriftete .Stop”-
Feld erscheinen. Es ist in jedem Falle zweck-
los und unsinnig, die Mindestbetriebstempera-
tur eines lultgekiihlten Deutz-Motors aul der
Thermometeranzeige ablesen zu wollen, da
die Skala nur Hir die Ubergangstemperatur
vom grilnen zum roten . Stop”-Feld (185 C)
ausgeleg! ist und das Fernthermometer nicht
fir die Anzeige anderer Temperaturen geeicht
ist,

4. Oldruckmesser (Olmanometer) und |
Oldruckwdéchter /s

nicht ohne weiteres mit Hupe, Lampe oder
Hubmagne! zur Motorabstellung mhtm’dli
warden. Jﬁ M

Es ist bei outomatischer llh!mud:m in
jedem Falle ein au! mindestens I0 Sekunden
eingestelltes v-nﬂg-mnq:rm Ig»dtn Strom-
kreis einzuschalten, da es Qolﬂnib dauert, bis
der normale Oldruck nach dqm “Stan erreicht
ist und vorher k-int _[Slﬁmnqmﬂdunq or-
wiinschi ist.

a) Einstellung der m

Lose die Bakelit ?.rﬁlq&hmbc Am Kopt
des Gestells befindet sich eine Vierkant-
schraube zu: El.nttﬂiuﬁq der Federvorspan-
nung. Die Fader scll yo gespannt werden, dafl
die Briicke (ber dw Koniakten bei Erreichen
eines- Oldnickes von 2,5 ati offnet und bel
Untérschraiten von 1.5 atil schlieft.

th-ulhm zuerst den Offnungsbeginn von
2,5 gt i mit Hille der Federvorspannung. Dann
pt SchlieBdruck. Weichi dieser von dem
vo ﬂ‘tbnu Wert ab, so kann er durch

Verstellen der Hubbegrenzungsschraube an

der Kontakibriicke fein eingestellt werden.

, ~-.Fr'ﬁh die elektrische Durchl@ssigkeit des Ol-

Zu jedem Moior wird ein Glmnmtt,r .mii’-
gelielert. Der Oldruck wird bel kaltem‘Motor
vom Endregelventil (bei F 1/2L 612/712 im Vor-

deren Deckel, be! F 3/4/6L 612/712 un‘dar"e‘.:"iltl'_

des Filtergehduses) und bel hI “Motor
vom Durchfluiwiderstand des y tﬂl- \po-
stimmi. Tritt ein Uberdruck auf, so \wi Mfdﬂ
lederbelastete Kolben des End:-q-lrku

gehcben und das ﬂhﬂi&ﬁuigi m lll-lt
durch eine Bohrung in das liﬂ‘bﬂqﬂlﬂuw zu-
rick. Uber Einstellung des vﬂtgﬂd:rlth-n-n

Oldruckos siehe Seite IM b

Auf Wunsch kann zu j_ldlln HLtnr FLB12712

ein elekirischer ﬂlmaﬁm gelietert we:-
den. Dieser Oid ﬁqﬂudl wird mit seiner
Druckleitung an einem T—muu: in der Leitung
vom Motor zum “Oldrickmanometer ange-
schlossen. Dh ﬁldm;twedu-r llegt damit
parallel zum' Gwmm

Funktion des Qﬂﬁlﬂwﬂhu.

Nach dem Stari;des Molors driickt der aui-
kﬂnhdi Oldruck durch die Druckleitung
zum’ Oldsuckwachier aul eine Membrane.
Diese Membrane wirkt (hrerseits aul eine
lﬁnﬂum. Briicke, die bei Unterschreiten

.-'-hu Hﬁdnlﬂdrmﬁ zwoi elektrische Kon-

~drutkwachters bel geschiossene: Briicke. Ge-

gih-lm!all.l sind die EKontakte mit einem

Aeinon Pinsel und Ather zu reinigen, bzw. ver-

brannte Koniakte nachzuschleifen

Mit Ricksich: auf die Empfindlichkeit der elok-
trischen Kontaktbrlcke und ihre Einstellung
soll der Oldiuckwdachter mbglichst schwin-
gungsirel belestigt werden.

5. Drehzahlmesser
oder Betriebsstundenzéhler

Auf Wunsch kénnen die Motoren vom Typ
FLB612/712 mit einem Drehzahimesser (Fabri-
kat deor Fao. VDO oder Niebuhr), sinem Be-
triebsstundenzdhler oder einer Kombination
ous beiden Instrumenten ausgerfistet werden.
Die Gerdte aibelten mechanisch oder mecha-
nisch-elekirisch. Der Antrieb erfolgt Immer
von der Nockenwelle des Motors qus. In das
Verlangerungsstiick zur Nockenwelle ist eine
Bichse eingetrieben, in der der Miltnehmer-
zaplen leicht beweglich gelagert ist. In den
Deckel wird die VerschluBschraube eingesetzt,
an der sich auch der Winkelantrieb befinde!.
Vom Winkelantrieb {ihrt eine biegsame Welle,
die mit einer Rohischelle gehalten wird, zum
elgentlichen [nstrument

Motoren FLEIETIZ
== |\ PRV
\\\. 5
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Das Instrument ist plombiert und soll nur
durch VDO-Vertragswerkstdtien bzw. Werk-
sigtten der Fa. Niebuhr gediinel oder reparien
wetden.

a) Einstellung der Geriile

VerschluB-Schraube mit Innengewinde in den
Deckel einschrauben. Dabel aui Dichiring
achten. Vorderen Deckel anbauen und leichie
Géngigkeit des Mitnehmers in der Bichse
kontrollieren. Die VerschluB-Schraube soll
absolul &ldicht sitzen. Danach Kontermutier
zum Winkeltrieb lésen und Winkeltrieb so
einstellen, dafi die biegsame Welle {iber den
Totpunktanzeiger hinweg durch die Rohr-

schelle mit méglichst geringer Krimmung zum
Instrument fihrt

6. Start-Stop-Automatik
(Beschreibung und Wirkungsweiso)

Die Steuerung dient zum automatischen Star-
izn und Stillsetzen von Dieselmotoren. Sie ist
aul einer Sichlblech-Grundplatte auigebaut
und wird gewdShnlich in ein Stahlgehduse ein-
gebaul.
Wahlschaller \WS* ab, der die Etillunqm

Stan

Automatisch

Stop . N

hat. £\

\/7 Die Abwicklung des Start- und Stop-Vorgan-

a) Wahlschalter WS in Stellung .ln'n*'
Hierbel erfolgt die solortige Bi;nlnjluug ﬁn
Startvorganges, indem sich ein Progrgmm-
laufwerk fir eine Umdrehung in- Betrieb setzt.
Die Glihkerzen werden {{r dnig- ‘Sekunden
mit groflem Strom culqnhni:i damit, /sle rasch
ihre Glihtemperatur erreichen. Darau! erfolgt
die Reduzierung des B-muwnl aul seinen
Nennwert, wobel gleichzeitiy der Startbefehl
einsetzt. Der Stariversuch ;;lanm ca. 10 Sekun-
den. Bei ch-m w-r&m, in Absténden von
etwa 15 Sekunden, bis iz 2 weltere Startver-
suche unternommen. /

Sobald einer djnq;\]lquum- geglickt ist und
der Dieselmotor sich beschleunigt, wird durch
die nulknrmndu Spannung der Lade-
maschine tip"ﬂal;ﬂ: erregt. Dieses unterbricht
solort die Glﬁllhml.hll.mng und schaitet den
Eluﬂhhhi ab. Das Programmlaufwerk durch-
eilt im I.a-ﬂiuul sein restliches Programm und
setzi sich dann in der Ausgangsstellung still.

!-01 ﬁ-l \g-ht der Anlafbefehl au! die Spule

- L e =

Die Arbeitswelise héngt von -tn-n;

tung des Startkomandos, jedes an
zahlabhéngige Glled verwendet w s0-
fern es unverziiglich reagiert. Anstelle de:
Lademaschine lassen sich auch Mmtéun
verwenden. r' & "r.f )
Schaltleistung 150/7,5 Watt.

b) Wahlschalter WS in luilug .llnp

Der laulende \Fnhmnunmoim wird solort
stillgesetzi,

Dabel wird ein Hu.bmpqull muqt. welcher den
Hebel der Btnlpnupﬂ:mpc in Nulltérderungs-
stellung zieht. /|

Der Stop-\l'nrqng duu#ﬂ #o lange, bis die
Maschine :idur zum Stillstand gekommen ist.

<) wm WS in Stellung .Automatisch”
Hierbel ri.ﬂ:l dir Start- und Stop-Befehl fiir
den Hutn: &qrdt einen auBenliegenden Kon
larquibgr ;mﬁl. Diese Schaltstellung eigne!
sich_also zuf Fernsteuerung. Die Wahl des
Kmuukiqih-n ist belieblg. Es kénnen sowohl

Impulskontakigeber (Doppeldruckknop!) als

~guch Dauerkontaktgeber (Drehschalter) ve:-
N ,‘-wlndﬂ werden. Diese Kontakigeber kfnnen
uudr agulomatisch arbeiten
~. Schwimmerschalter,
takte usw.). Die erforderliche Schaltleistung

(Druckschalter,
Thermostaten, Zeltkon-

betragt 0,5 Watt.

ges erfolgt genau in der beschriebenen Weise,
Dabei ist zu beachien, dafl wihrend der Stari-
periode, wenn das Lauiwerk 18uft, ein Stop-
beleh! nicht wirksam wird. Sobald ein Stari-
belehl gegeben ist, kann frihestens 1 Minute
spdter abgestellt werden.

Umgekehrt wird aber der Stop-Vorgang sofort
untierbrochen, wenn ein ermeule:r Starbefeh!
einsetzl. In diesem Falle 1&uft der Molor qus
eigener Kraft wieder hoch, solern er noch dazu
in der Lage ist. Wenn jedoch seine Drehzahl
zu nledrig isl, seizt er sich ganz still und startet
dann mit Hille des Loulwerkes erneut.

d) Melde- und Sperreinrichtungen

Jede Start-Stop-Automatik besitzt eine Melde-
lampe _Belrieb®. Diese leuchie! sofort aui,
wenn ein Startbefehl vorliegt. Sie erlischt, so-
bald die .S5térung® gemeldet wird oder der
Staribelehl aulhért. Die Stérungsmeldung or-
folgt nach 3 Fehistarts. Dann leuchiot die
Meldelampe .Stérung” aul und verriegolt die

17

[" ' ’ /¢
Motoren FLEIZTIE~ .
Warn- und Stop-Aslage |

des in den Anlasser eingebauten Hilfsschiltzes.
Anstelle der Lademaschine kann, zur Abschal-
ﬂ d:qh- :

-m—-_“
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Monlage und Reparatur

Automatik derart, dafi keine weiteren Start-
versuche erfolgen konnen. Diese Einrichtung
dient rum Schuiz der Starlerbatterie gegen
Entleerung. Die Wiederherstellung der Start-
bereitschalt erfolgt durch Niederdrlicken des
KEnoples ,Entsperren”. Dabel ertlischt die
Lempe .Stérung”.

Je nach Bedar! kénnen weitere Meldungen
vorgesehen sein. Sle werden durch geeignete
Kontakigeber hervorgerufen und fihren zum
Aufleuchten einer entsprechend bezeichneten
Signallampe. Diese Meldungen werden qul-
gespeicher!, d. h., die Lampe leuchtiet weiter,
guch wenn die Stérungsursache behoben ist
Sie erlischt, sobald der Knop! .Entsperren”
betdtigt wird und die StSrungsursache besei-
tigt ist.

Die erwdhnten m&tﬂlﬂn Stérungsmeldun-
gen kénnen guch zum Abstellen des Motors
und zur Verriegelung der Automatik verwen-
de! werden. In diesem Falle leuchtet gleich-
reitig auch die Meldelampe .S5térung” aul
Die Entriegelung erfolgt durch den Entsper-

rungsknopl. Alle Stérungen kénnen durch eine
gemeinsame Hupe akustisch gemeidel wer- .
den. Auf Wunsch wird ein Hupmnblltuhip"

" Aghtung: Handstarteinrichtungen nis bei lau-
_fendem Motor betétigen, sonst entsteht! Scha-

mit Druckknopl .Hupe cus” eingebaut, :
Hiermit kann die Hupe vorzeitig ubqnum«
werden, wdhrend die hch.ﬂ-mdm H.ldi-

Warn- usd m s
lampen weiterleuchten. Mit Betatigung du F -

Knoples .Entsperren” wird :muh dh !it:;ﬂ
wieder betriebsbereit. i A

Es istméglich, dh\fnhrmun schine,
unter Umgehung der Aulnnfaﬂk‘-rmh Hand zu
starten. S

Die Umschaltung wird durda -m-n Umschalter
(US) mit den lilllunﬂl:n Aulgrm:mt — Hand-
start” vorgenommen.

lnmsunmfﬂmtm ist die ganze
Automatik auBer !chh Lediglich die Sté-
rungsmeldungen bieiben optisch und akustisch
in Funktion, Dagegen kann der Motor weder
ummqﬂn& ‘gestariet noch stiligesetzt werden.
Bel gekapselien Start-Stop-Automatiken ist
Umschalter .US” oft durch einen Endschalter
-mlﬁ“mnﬂlt in Stellung . Automatisch”,

npuld*du Geh&usetfls geschlossen ist. Nach
Ofinén ‘der Tdr steht der Schalter in der

/Stellung .Handsternt”, wodurch die Handstart-
" ginrichtung wirksam wird.

den am Slarter-Ritzel.
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Technische Untedages |

]

Die im Abschnitt Technische Unterlagen gegebenen Werte und MaBe entsprechen dem
heutigen Stande, ohne {ir den Motorhersteller verbindlich zu sein. Die im, Zm/dr" "hr-
besserungen und Verfeinerungen eintretenden Maf- und sonstigen Ande

Motoren werden im allgemeinen rechtzeitig bekanntgegeben und sollten dann auch in di.u:
Zusammenstellung vermerk! werden, um sie cul dem neueslen Stande :11 hﬂliﬁ:’

Nachstehende Aulstellung il-.'M einen Uberblick dber die zu den Huiorhumm vorhandenen
Druckschriften technischer

H l.'-.____.

l-l—pﬂﬁ.ﬂm

Motariype Deutsch Englisch Franz8eisch Mﬂlﬂ—" Portugiesisch Spanisch
FIL7IZ H0155-8 HOI55-8 E HOISS-EF *ﬂmmr‘ HOISS-8 P HOIS5-8S
FaL7i2 H0155-9 HOISSHE Hmss-lr tnm—ll HOISS-9 P HO155-95
Fa4sL7I2 HO150-2 HOI502E HOISO-ZF _” nn.m-:l HOIS0-2P HOI50-28

; {

FIL7I2 i R |

FaL7I2 Y

FI4/6L 712 Hoiso-2 | Woiso2e | HWeiso2F | moisoz1 | moisozr | Hoisozs
FiL712 ' 1

;oA ]

FIL7I2 SV /

FI4BLTI2 Z 0150-3 :‘m’wi': B zoisoar | zowsoar Zois03P | ZO015038
FlL712 H 0155-5 Hll:l-i-I E HO153-53F HD155-51 HOISS-5P HOI%%-58
Fa4sL7I2 HO150.0 / .ump-o: HOI50-0 F HO150-01 HOIS0-0 P HO150-0S

 HoIs28 | HOIS28E HOIS2-8 F HOIS2-8 P HOI524 5
= } I""“
N
-*- J'

=
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A. Technische Daten
1. Hauptkonstruktionswerte

Motoriype ')
FIlL7I2 ___Fll. 711

Famnz
Zylinderzahl

FaL 712 3.

Zylinderdurchmesser  mm 95 alod

Hub mm 120 '
") Gesami-Hubvolumes em' 850 1700 2350 r O 3400 5100
- —_— -‘3 4 —_—
*) Verbrennusgsverighren Mr b A

— e

"
\ 180

—-..-d-—-J.- -A.-

ﬂmmmmm

{ /' ) 1200
\ At

¥, ;f ®/(_Sirlus* 520—540)
S

o2 2

) Zoadiolge - ,:-”5 dzs 1-1-9 1.9-4-2
) Ztndabstand b
Kurbelwinkel € {

180" —180

* Gewichi des Motors mit rP 280 3
Schwungrad =D /- R
Schmisrsystem ; oy SIS s

mwpu&g mmmmmml

Seite 124—125

1-5-3-8-2-4

120 —120°

: Kdhlusg (Luf) O :
- % Koblluftibrdermenge m'h . 680 1170 1960 | 2460 880
I/’ : ._\\_r_- I‘.‘
Aasohi Kaildomen Wi~~~ _ e , :
- &7 4 )
Anzahl benqdl:‘w </ 2 [ Fy s 9
. e
’ nach vorn ode: hintes  Grad 5 ] 18 12 L
nach linke oder recals Grad 10 10 2 20 20
" on des F-Motors
mit Schwungrad e
> s %4 920
qiofis Longs mm " L
_gi6te Breite mm se0 613 685 685 645
(€ ks o L __ ™ p__ 1 e o0 8o
_‘ “Keilrismen f0r Gebldse mm 125%1300 12,5 %1985
 tar Lichtmasdiine mm 10x850 10800 12,5 1075
/T ‘“’wm mm 10 800 10%750 | 24l ) I . ¥e.
1 10 Lultpresser mm — - o asxurs I
Oy
i

- - .i-‘w-.-_ = i - i s ———— i ———..
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Werksiatthandbuch DEUTIZ
Technische u-uu-ﬁ-
6) Drehzahl, aul die sich der Motor nach lut-
kuppein der Abtriebseite und bei h-nluu:l
Bemerkungen

1)Erkldrungen {iber die Buchstaben und Zif-
fernsieheunter Abschnitt Einflhrung, Seite 4.

2) Enrechnet aus Zylinderquerschnitt X Kolben-
hub % Zylinderzahl {_n;]i b .z) und enthélt

nich! den ibrigen Kompressionsraum (Wir-
belkammer, Abstandsraum zwischen Kol-

ben und Zylinderkop!).

3) Siehe Abschnitt Zylindereinheit, Bild 17. Die
bimenlérmige Wirbelkammer ist in den 2y-
linderkop! eingegossen. Der Disenhaller
mit der Einspritzdiise und die Glihkerze
sind in die Wirbelkamme: eingeschraubt,
Der Krafistoff wird von der Einspritzdiise
fein zerstdubt in die Wirbelkammer einge-
spritzt. Diese steh! durch einen SchuBkanal
mit dem Houptbrennraum in Verbindung.
Die Einspritzdiise ist hierbel so angeocrdnet,

daB ein Tell des Kiafistolfes beim Anlassen
des Motors durch diesen Kanal direkt in deni |/
Hauptbrennraum gelangt. Dadurch wird ~ !
leichtes Starten des kalten Motors bewirki.

4) Bezeichne! \I"Hdu: Hubvolumen nudt' hfm'l
K den lbrigen lmpiudmmm
gibt sich das v-mwmmt&u Au

Vi +

\'/

Vv

e

5)Niedrigste Betriebsdrehzaliiist die Dreh-
zahl, bel der u-r Htpnf M]unh: Belastung
laufen dud _

stellung de: Duhsuhimﬂillung iutnmi:il.‘tm'l
soll. ¢

7) Zylindor | ist am Schwungrad.

8)Der Zindabstand wm un,,: nach wieviel
Grad Kurbelwinkel der Kurbelwelle jo eine

Ztindung im Hahl crioiq‘l.

B}Huhtnin!qilﬁmlin- ?-mmq haben
zum Tell Seh , die im Gewichi

und in der Form von dmn der Fahrzeug-
mulmm nhwdﬁn.

10) Die mmburn Werle beziehen sich cut
ﬂ.hupu des Motors und sind Anhalts-
Dmﬁ die im Laufe der Entwicklung

] ﬂ deflen Ubersetzungen und Geblase-
nusﬂhrunqm sind Unterschiede gegeben.

o

11)Die bei beiristeter Zeitdauer {iber die an-

gegebenen Werte hinaous zuldssigen
Schriglagen sind im Stammhaus zu er-

fragen.

12) Anhaltswerte nur fir Verpackung.
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2. Leistungen und Drehzahlen

Jeder Motor wird seinem Verwend
mmmummmmwnmmm

rwuugnvum%nﬁ DIN 70020
Dauetleistung B noch DIN

Douerleistung A nach DIN 6270
nicht dberlastbare Daverleistung — A —

Die konstruktiv erorderliche Motorlels

Ium nach DIN 70020') und FIL7IZ

a) tar F
mitil etfelki. Druck
max. Drebhmoment 7}

" S legr

mox. Diehmoment ¥)

o 11 Raspunacingpes

max. Drehmomaent 7)

PS5 Upm
kg 'cm?
mkg Upm

1372300
598 i
41700

PS5 Upm
kg/em*
mkg Upm
PS5 Upm
kg cm®

mkg Upm

1272100
&0
441700

1) Die Fahrzeugmotorh&chstileistung nach DIN
70020, gemessen mit angebautem Luftfilter und
Auspull, ist die gr&Bte Netto-Nutzleistung, die
zum Antrieb des Fahrzeuges an der Kupplung
voll zur Verflgung steht, denn der Kraftbedar! .
der lir den Betrieb des Moclom nulwndiqu
Hillsaggregate (st hierbel schon uhq-unqm
Die Einspritzpumpe ist aul diese I.-Hnung
blockiart, die den beiden Begrilfen’
leistung und Kurzleistung nach DIN m
spricht. Allgemein wird bel l‘mbﬂhl-n m
noch nicht eingelahrenen Fﬂ. \6ren
eine Minderleistung von nuﬂmul i"ﬁ zugelas-
sen, da nach dem Einlauf mit -hm Leistungs-
steigerung in dieser H6he mym wer-
den kann. — Die au! dem Bremsprifstand
gemessenen I.Iilinqmﬂi} inthn nach fol-
gender Formel aul den- (760
Torr *, entsprechend “ll!ﬂliﬁhl und 20" C)
umgerechnet ﬂrdth,. um_die Leistung (No)
nach DIN 70020 :‘u -:hu!hn

b - Barsmatersiond s Ten -

1‘1*;!6&*“ von der Assougifisssy wed i
S gleicher Hihe wie disse Dis
e wnd Cughlusguiwdrme abrs-
~— [T Ty
1A Tenn [Towrienill) = | mm Quedisilbersauls; T Towr = | a1 =

(S S N — S s

sntsprechend, [0 den er verkaull wurde, uwutmnumh
i -L- -;

b
/

tung und Zuordoung des Leistungsbegrilfes kana mit Hﬂh il-g Hllnﬂl‘lﬂ
schrift HO199-8 ermittal! werden (2. It in Vorbereltung).

~a) Fahrzeugmotornennleistung

/ r_'--'f

~Fainz,/

FIL712 FaL7iz FeL712
- z‘ g ~1 —
| “.“ | ' uﬁ 90 TEOO
585 585
1w1m 4781900 26.4/1900
—_——— = ‘»‘ — \-.. -._ }
881700 /. 13201800 17.6'1800 26.4/1800
._"m. = — 7 - -
42100 3672100 482100 722100
sa70y . 1221800 17.6/1800 26.4 1800
{ ,'v;r ‘W

Der_ llhchwﬂim- erknmmd und der
Ftumﬁghlugcluxlt der Luft werden bel der
-:l.-timnglbuttmnuug der Fahrzeugmotoren
FL?I! ‘nicht barlicksichtigt, well deren Einfluf
_qfil, das Endergebnis bei Motoren dieser
G:a‘a- unerheblich ist.

Vorstehende Formel gilt nicht #ir Umrechnung
der Leistung bel hohen Temperaturen oder
groflen Héhen (ber dem Meer. Dazu siehe
Umrechnungstabellen Seite 127—129

Annéhernd gilt: Leistungsverlust, soweit 500 m
fiber dem Meer {iberschritten werden:

1% je 100 m; soweit 20° C dberschritten wer-
den: 1% je 2" C.

Mach DIN 70020 ist bei Nachpriifungen der an-

gegebenen Leistungswerte zur Berlicksichii-
gung der Fertigungstoleranzen und der Unter-
schiede in den Versuchsbedingungen eine Ab-
weichung von * 5% zuldssig.

2) Dies ist das gr&Bte Drehmoment, das der aul
Leistung nach DIN 70020 blockierte Motor ent-
wickelt. Wegen des mit steigender Drehzahl
abnehmenden Filllungsgrades der Zylinder
fallt das Drehmoment bei héheren Drehzahlen
ab. Zur Erzielung guter Fahreigenschaften soll
das gréBte Drehmoment von Fahrzeugmotoren
bel einer Drehzahl von etwa 60% der Nenn-
drehzahl liegen.
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b) Dauerleistung B ') <
A
(24)
r - K..- —r
Molorbauort  Leistung, Drehzabl. mitll. effekt Druck Ak
N(PS) N(PS) N(PS) N(PS) NS | -/
n(UpM) o (UpM) n(UpM) = (UpM) = (UpM)|
pefat) pe(ar) pe(at) peiat) pean. |) )
1 10 ST N g
FiL7I2 2000 1800 1650 (1500
56 sas | sl se /
2 n A W
FaLTIZ 000 18000 1680 m
55 586 .55 <888
“ ) 0, o/
FIL 712 2500 2000 !m > 1880 1500
565 58 & T T
“ “w | _a a8 12
FeLTI2 2500 2000 / G800 1850 1500
s; se .-..n 575 589
& ih P @
FEL712 2500 m v,hu 160 1500
s65 A8 58 57 M
(A \b__f' ¥l
3 "l, ‘f,-'
{’ 74 )

1) GréBte Hutlhimuq. dfi der Motor wihrend
einer bestimmten, mf‘lhrwndw
entsprechenden Dmlg_ uhgchn kann, wobei

seine Kraftstofizulthrung bei dieser Dauer-
leistung .V Qlo&:!ttthl Er kann also dber

die Dauerleistung .B” hinaus im Betrieb nicht
belastet werden. Der Kraftbedar! der fiir den
Betrieb des Molors notwendigen Hillsaggre-

Bezugszusiand nach DIN 6270 736 Torr (] at),
20 C Luittemperatur, 60% relative Luitieuch-
tigkeit. Uber die Umrechnung au! hohe Tem-
peraturen oder grofie Héhen (iber Meer siehe
Umrechnungstaleln Seite 127—129. Uberschla-
gige Berechnung siehe Fufinote 2 Seite 124.
Umrechnung der Bremsprilistandwerte aul Be-
zugszusiand entsprechend Formel in FuBinote 2

gate h:w schon abgezogen. Seite 124.
A
N 125
o= — el amMM
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¢) Dauerleistung A" ') (blockiert auf 10% Uberleistung *)

Fiir Sonderfalle wird die Dauerleistung A" Der Kraftbedarf der fiir den Betrieb
notwendigen Hilisaggregate ist

ohne 10% Uberleistung blockiert.
Kennzeichnung hierflir aul dem Leistungs-
schilde des Motors: -A-, lies Strich A Strich.

1800 1650 1500 1200

Motowbeuart oM. UpM.  UpM. UpM.
FIL7IZ PS 9 825 7.5 3
pe(at) 527 527 527 527
FaL712  PS 18 165 15 12
pe (at) 527 527 527 527
BE | B
.- Die Bes r die Motorleistung
FaL712  PS  36 33 3% % nach der d orm DIN 6270 und der
i - e e oo dard Specification 649/1949 unter-
. FELTIZ PS4 % o » sich daris daB DIN 6270 die Daver

pe (at) 527 5.27 527 527 * aicht fesigelegt, wo-

umdmd einen 12- und einen
n-Dauerbetrieb unterscheidet und filr
 flir ununterbrochenen Tag- und
: p, nur 90% der 12-Stunden-Dauer-
ng zul&Bt. In der Leistungsminderung,
prechend der Héhenlage, der Luittempe-
lur‘und der Luftfeuchtigkeit unterscheiden
."sichh bei beiden Normen so geringfligig, daf
die deutsche Umrechnung stets beilehalten

1) Die Dauetleistung A" ist die gréBle Nutz- o, o
leistung, die de: Motor seinem Verwendungs- .
zweck entsprechend dauernd abgeben kann.

Die Leistungsbegrenzung ist so eingestellt,
daB der Motor noch eine Uberleistung von
10% abgeben kann.

2) Die Uberleistung ist die grd8te Nutzleistun
die der Motor insgesamt eine Stunde lunq

sammenhdngend oder unterbrochen werden kann. Hinsichtlich der Anwendbarkeit
eines Zeitrgqumes von sechs Stunden der Motorleistung A" {lir mehr als 12stiin-
vorstehend gencnnte Dauerleistung digen ununterbrochenen Betrieb ist in jedem
abgeben kann. Falle im Werk riickzufragen.
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d) Umrechnungstafein nach DIN 6270 fiir Dauerleistung bei Bezugszustand Q
auf Dauerleistung am Aufstellungsort

Bezugszustand fiir Fahrzeugmotoren FL 712 2. Belsplel:

760 Torr (Meereshohe), 20° C Lufttemperatur. s o gir o ransreugmolor.De
Bezugszustand fiir Einbaumotoren FL 712 736 :ld 40%s relativer Luftfeuchtig
Torr (280 m {iber Meereshdhe), 20° C Lufi-
temperatur, 60% relative Luftfeuchtigkeit.

Aufstellungsort des Motors = Betriebsstelle
des Motors, kann sich vom Bezugszustand des
Motors unterscheiden durch Héhenlage, Luft-
feuchtigkeit '), Lufttemperatur.

Tafeln | und 2 gelten fiir Einbaumotoren FL712.
Sie kénnen auch fir Fahrzeugmotoren FL 712
Anwendung finden, indem die um 3% vermin-

derte Fahrzeugmotorleistung und die Tabelle

fir 60% relative Luftfeuchtigkeit verwendet 7
werden (3% Leistungsverminderung mit Riick- ;’ :
sicht auf verschiedene Bezugszustdnde der .,; 70
Fahrzeug- und Einbaumotoren). 72 33
» 71 (4]
Werte *) der Tafel 1 gelten fir Motoren mit o 108 2 .
mechanischem Wirkungsgrad 0,85. Fiir Moto- 109 & 86
ren F1-6L712 (mechanischer Wirkun 102 BE 6%
0,75) ist Tafel 1 zu benutzen und der ermitiglte 101 101 &7 64
Wert nach Tafel 2 durch den reduzierten W 100 100 66 e
Zu erselien. 49 99 65 62
ag %8 84 80
1. Relative 97 97 63 58
96 9% 62 58
85 94 (7] 57
94 93 &80 56
99 92 59 55
@2 9] 5 54
8l 90 §7 53
50 89 56 52
89 g2 85 51
18 87 7 0
87 88 53 48
85 8% 52 47
85 84 51 48
84 82 50 45
(5] 8l 48 44
82 80 48 4
81 7% 47 42
8 78 4@ 41
79 77 45 40
78 76 “ 9
” 75 43 a8
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Tafel 1
Umrechnungsicktoren
Bezugszustand: 736 Torr, 20° C, 60%s rel. Luftfeuchtigkelt
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3. Schmier- und Kraftstoffe.

a) Fiillmengen und Sorten

FiL712 FIL712 FaL712

') Schmierbl-NeueiniGllmenge
im Motor 1

Untertell bis

cbete Mebstab-Markierung

45

Temperaturen (ber ~20°C

Tempercturen zwischen +20°C
und —10° C

Tempercturen untet —I10°C

Schmiertott harz 164, handelstibliches Kugellager- oder Heiflageries |
2.8 NBH 4/5Z oder Shell Retinax A) |
AN .
4 Ksattstoff 8 /teiner Diesslkrafistolt far Dieselmotoren

schnelloulende
wetden. Hinsichtlich MaBachmen im Winter siehe guch

b

konn der Motor mit sinem Gemisch von 50%: Benzin
Benzin-Benzol-Gemisch

07 5570, ) und

Fiir Motoren, bel denen regeneriertes HD-OI
verwende! wird oder die Olwechselzeiten nicht
eingehalten werden, werden jegliche Garantie-
anspriiche abgelehnt.

3) SAE (Standard of Automotive Engineers) ist
eine Normbezeichnung und sagt nichts fiber
Qualitét oder Hersteller aus. SAE 20/20 W kann
ganzjéhrig verwandt werden, wenn im Sommer
keine extrem hohen Temperaturen auftreten.
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4) Beim Dieselkraftstoff wird vielfach zwischen
Sommer- und Winterkraftstoff unterschieden.
Der Sommerkraftstoff scheidet bei niedrigen
Temperaturen (0°C) feste Bestandteile (Pa-
raffine) in Flocken- oder Schuppenform aus,
diedie Leitungen und Filter blockieren kénnen.
Der Winterkraftstoff hat deshalb Beimengun-
gen von Lésungsmitteln (Petroleum), die das
Ausfallen fester Teile bei normalen Winter-
temperaturen verhfiten sollen. Der BPA-Punkt

(Beginn der Paraffin-Ausscheidung) von Win
terkraftstoff liegt bel —15° C. Zur V ond
von Sommerkraftstoff im Winter wird empie
len, Traktorentreibstoff (Petroleun
schen, und zwar senken je 30% b
Petroleum den BPA-Punkt um lo

durch Auflegen von heiB:
Leitungen usw. kurzzeitig

FEL712

') Schmierbiverbrauch ca. gh 42

1) Schmierdlvsrbrauch bezieht sich
Prifstand-Dauerlauf unter Vollast. D

Bedienungsanleitung zum Motor
Schmierdlwechsel ist hierbei -

sichtigt.

2) Angaben beziehen sich
10.000 Kcal/kg unterem :
zustand (Seite 127). Zulassig
den Kraftstoffverbrauch
Dauerleistung A" od
DIN 6270).

P U AT e ———— .

135

192
215

Fiir Ermittlung des K:aftstoffverbrauches am
Aufstellungsort des Motors, der sich gegen-
iber dem Bezugszustand des Motors durch
Hohenlage, Lufttemperatur und Luftfeuchtig-
keit unterscheidet, kann Tafel | auf Seite
127—129 verwende! werden, vergleiche dazu
Seite 95,
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Technische
¢) Montagemas tiir Fithrungsrohr zum OlmeBstab
Fir den Fall, daB sich das Flihrungsrohr zum OlmeBstab verschoben hat oder ein ap

tiort werden muB, werden Montagemafe angegeben. Fiir Fontage vergl. Bild 167 1

-
3 7
( ;21 g = Nemmsiesseines 2 ne
N 188 Eisbas des Fdrsngerobres 1um Olmeferad F 3 46 702
~—
(DY 4. Einstellwerte
&)
a) Ventilsteuerung
e £
v
“';' % 2 Die Ventilsteuerdaten gelten 1 korrekt ein-
::T Grad 52 (Motores FLE12713) gestelltes Ventilspiel und ml:\ Motor.
oBt noT. Grad 16
A
\‘\: ol (bel kaltem Motor) 0,1—0,15 mm Die Einstellung des Vestilspiels darl nur bel
\\ gl. rungen Seite 14) kaltem Motor durchgeliihnt werden.
/ ’
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b) Férderbeginn
Férderbeginn in Grad v.o.T. FiL712 F2L712 FaL712 F4L712
Motoren ohne Spritzversteller |
bel 20002300 2
bel 1800—1950 201
be! 1500—1750 Upm 18t
bei 1200—1450 Upm e

Motoren mit Spritzversteller
be! 12002300 U
Gber 2300—2800

Erlduterungen zu b, Férderbeginn:
Die Motoren F 3/4/6L 712 werden fiir alle Verwendungszw b

Die Umrechnung der Winkelgrade fiir den Férderbeginmy

auf das Schwungrad oder die Keilriemenscheibe des Motors-guf

mit Hille des Nomogramres fiir Férderbeginn v.0.T., Bild 17 0

rechnung der Winkelgrade fiir den Firderbeginn v.o.7. in mr Kolbonwog ist im Schaubild
#thade, den Forderbeginnpunkt durch

Kurbelgrade und Kolbenweg, Bild 171, angegeben. Die
Kolbenwegmessung zu bestimmen, darf aber nur d al oﬂmouunq angewand! werden,

ol y * @
cut der :annl-un- Motor Aswesdung

158 mm Keilriomenscheibe zum uuu:-a.-nm
196 mm Keilriemenscheibe zum Lichtmasch.-Anirieb
(Schiepperaustiibrung)
246 mm Keilriemenscheibe zum Gebldse- und Lich!-
maschinen-Antrieb
166 mm 4'6L712 Keilriemenschelbe zum Kompressor-Antrieb

SchelbenauBiendurchmesse: mm
246 158 .
ontspricht mm au! der Kellriemenscheibe

%S5 46

|
23,1 M2 429 289 |
B4 I8 '

abellen {ir die Kennzeichnung des Férderbeginnpuniies.

. e—— .



Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren FLE
Nomogramm fur inn v.0.T. P—— Q)
mumforcummemf og'ﬂggrymvrof
wm‘" %umwb alimentacion antes del PM.S. Q

Umwandlung von Kurbelgraden in mm am Schwungradumfong

Conversion of crank degrees info mm al the flywheel circumference
Transformation de degrés de manvelle €n mm sur lo circonférence du
Jransformacién de grados de manivela en mm en la circunferencia del volan}

/

T0C.
PMH
{0

of delivery before
df'z:? avant :
limentacion, angy
ael PMS
w
wn
=)

25

v.o T in Winkelg

ae

=
W
de o
8
mm Schwungradd sser
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Mototen FL S

c) Oftnungsdruck der Einspritzdiise

1) Bosch-Diise DNOSD 211: 125 atii.
Fiir F 1-6L 612/712.

Zu 1):

Diise DNOSD 211 erfordert Verwendung von
Einspritzleitungen 8 mm Durchmesser cufien
1,5 mm Wandstérke (=~ 3 mm lichte Weile)
sowie Kontrolle des Férderbeginns.

d) Drehzahl der Moloren

Héchste Drehzahl: Nenndrehzahl + 3 bis 6%
(Nenndrehzahl siehe Abschnitt Leistungen und
Drehzahlen). Héchste Drehzahl ist die Dreh-
zahl, die der qus der Dauerleistung entlastete
Motor bei unverénderter Reglereinstellung
(Drehzahlverstellung unverandert) einnimmt.
Bei voller Dauerleistung 1&uft der Motor mit
der Nenndrehzahl

Niedrigste Betriebsdiehzahl:
Niedrigste Leerlauidrehzahl:

Siehe Abschnitt Hauptkonstru
Seite 122.

&

e) Schmlerdldruck {,\/?A

{ IF 1720 M2iF 3 %0712 F 6L 712

;I. Schmierbidruck L e
im Leerlau! mind. atd £g>.i 0.5
i
2. nicht regelbare
| Ventile: &@
Schm & 9 4
8—10 =10 |4° 2°*
1. 1e0g VQ‘:
am
at@ — s 35
4 om
\ Deckel até| 6-7 i i
@ * Giobfilter  ** Feintilter
136

Technische

Zu 1):

Die angegebenen Wer'e bezieben sich qul das
Schmietd, und in Ordnung
Lagerung des Motors. Der am o

Schmierdldruck stelll sics sin noch

zahtlassigkeitsgrad (Viskosiiat des
des Molors,

Zustand der Motoricgerung,
Einstellung der regeibaren

druck de: nichi regelbaren Uu"ﬂuoo-
cht wird, fizefit das Ol unter Umgehung des
Olkthlers bzw. Olfilters im Olkreisioul

ventil wird im Werk eingestellt und soll
nich! versiellt werden.

MI
Eine Kontrolle der Kompressions-Dilicke kann mit
dem .MOTOMETER ™ durchgeliihrt werden, jedoch
ist hierbel ip der Houpisache aul Kompressions-
Gleichheit der Zylinder untereinander zu achlen
Die Driicke als solcte sind abhéngig von der An-
laB-Drehzchl des Motors (mit Anlasser geiahren),
die etwa n = 150 — 200 Wmin betragen soll und
jo nach Kopazitat de: Batterie mehr oder weniger
sein kann. Des weiteten ist ein kalter oder warmer
Motor enischeidend, ebenialls die Beschaiienheit
des Schmierdles usw.
Falls nun eine Kon'rolle durchgefGhrt werden soll,
sind folgende Anhclispunkte gegeben und zu be-
achten:
Bel e¢inor Rezugsiemperatur von + 20° C im der
kalte Motor noch eiamal kurz au! Héchsidrehzahl
zu lahren, damit eine normale Abdichiung der
Brennrdume dusch einen ausreichenden Schmie:-
8ltilm gegeben ist.
Mittels Motometer-Mefiger&: sind dann die Kom-
pressionsdriicke be: der oben beschriebenen An-
laBdrehzahl von etwa 150 — 200 U/min zu kontrol-
lieren. Die Dricke sollen mindestens die in der
Tabelle angegebenen unteren Werle erreichen
D. h. es sind in jedem Falle Gleichheit der Driicke
aller Zylinder eines Motors anzustreben.
Die Pridfung geschielt bei ,0° Férderung der
Brennstofipumpe, gegebeneniclls Gestdnge zum

Regler ausbauen.
Kompressionsdriicke (mit Motomesser gemessen)
sind bei FL 612/712: 20—28 atil.
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5. Grundwerte ') und Grenzwerle zuldissigen Verschleifes’)

Motoren FL 612712 ya Q
Grundwerte brw. Spiele |Grenzswerte zul8ssigen V. hlei ?
') @) Zylinderkop! %\\
3 .o:emch::; aig mm | 18 0O C17 <o
I. Ubermafstute mm 16.25+0.018 = 1725 <000
2. Ubermafstute mm | 185 *R0e c]75 <008
9 Ventilihrungen (Ein- und Aus-
lofiveatitGhrungen sind gleich)
AuBendurchmesser mm u::g .17 :w

9 Innendurchmesser 10 +oms Spiel ish
Ventilsitzringe beachte Angaben | %
Seite 21 .‘\//>

Sitzwinkel Grad 45
Einlafteller-Durchmesser mm 39
AuslaBteller-Durchmesser mm 35
U] Abstand Ventilteller bis Zyl ‘
Xopiboden mm 4
L - Mmum Auslab 06 mm
e - il Schaft und Fahrung
" Randst@rke d Ventils Einla mm I ; |
Randstarke d Ventils Auslaf mm |
) ©) Zylinder
" Bohrung mm 0,3 mm
Autbohrmbglichkelt 10s — Entscheidend ist das Startverhalten
Zylinder o
(z2ur Verwendung mit Ube:-
maBkolben) v
) %) 4) Eolben
") Durchmesser 84 92-0.0
1. Ubermas 2 85,4200 }Wuum
2. Ubermas 90,89-0.01 —
I. Xolbenringnu! hk mm 25 ok Spisl im Ringnut 0,3
do. H0r 28 108 Spiel im Ringnut 0,3
2 und 3. Kolben K 25 I3 Spiel im Ringnut 0,95
Otringaut bO mm S Ions Spiel im Ringnut 0,15
5 e ALE 35,085
Spiel des mm | 0110142 | 0.08—0.112 03 |
"y Absicnd deq k
2 ma |11 i3 | 18-t 1e-te o Rulbonboseny T ]
* Diese fir-VentilGhrungen bei Verwendung von Ventildrebvorrichtungen.
Erl8uterungen Grenzwerle 2) Die unter ,Grenzwerte zuldssigen Verschlei-
1) Die unter , * angegebenen Ab- Bes” angegebenen Abmessungen kennzeich-
messungen geben die Serienfertigung nen den Zustand, bei dem ReparaturmaBnah-
srgeschriebenen ) men zur Herstellung der ,Grundwerie” uner-

ladlich sind.

3) Ube: Kennzeichnung der Zylinderkdpie und
Zugehorigkeit von Zylinder, Kolben und Dich-
fungen siehe Seite 16/17. Angegebene Tole-
ranzen entsprechen dem jetzigen Stande.
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4) Fiir Ausbau und Einbau von Ventilflhrungen 12) Abstand vom Kolbenboden im oberen Tot-
siehe Seite 20/2]. punkt zum Zylindérkop! entsprechend den
gaben auf Seite 28 einhalten. Zur
des richtigen Verdichtungsverhélinis:
5) Die Messung des Schaltspieles witd nach . oo ondneies Anspringen d
Seite 20 vorgenommen. Geringes Schaftspiel . gleichmaBiger Lauf &
tordernt die Warmeabfuhr vom Ventil und setzt ., 0 Einhaltung des Absic ;
den VerschileiB in der Filhrung herab. Grofles g .. ung Zylinderkop! innerhc
Schaltspiel hemmt die Warmeabfuhr und setzt gebenen Toleranz wichilq
damit die Lebensdauer des Ventils herab und Mehrzylindermotoren der A
verschlechtert zugleich die Abdichtung des ., .. Zylindern maglick
Ventilkegels.

6) Wie die angegebenen Mafie zu verstehen
sind, zeigen Bild 53 und 172.

7) Der Grundwert des Schaftspieles versteht
sich bel Grundwert der Ventiltihrung.

8) Der Abstand Ventilteller bis Zylinderkopi-
boden vergroBert sich beim Einschleilen der
Ventile und beim Nachfrdsen der Ventilsitze.
Die Ventilsitze kénnen nachgefrést werden, bis
der Abstand 2 mm betragt. Gleichzeitig wird
die Randstarke des Ventils vermindert, so dafl
der Rand des Ventils in zunehmendem M
Verwerfungen und Uberhitzungen ausg

ist, die die Undichtheit des Ventils boqﬂutiq.: a = Schaftapiel 4 = Sitxbreite
b - Abstand Vestibeller bis o = Tellsidurthmense!
Tylindetacpiboden t = Sinwiskel
- Rgndararie
9) Vergleiche Seite 24 (iber Verwen Bid 171 Erildrungen wum Veas!

Normalmaf- und UbermaBkolben
Motor. Das Ausschleifen un

Zylinder auf Ubermaf muB unt er-
folgen, siehe Seite 23. Der Zy der M::d
. Kolben sind in wverschieden . (siehe :
- Kontrolibefundblatt Seite 2, Algempines) in f* :
Bt dazu zu f a
b : zuldssige

4 Motoriangs- !
3. 80 ist der Zylin- b @‘ 2
e

libd.“lq‘lﬂdl@ o ll_r

O

nllmdnndsﬁnm y
sermaflen verwendet i R LR -
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Technische Unterlagen
Motoren FL612 712 L~
Grundwerte baw. Spiele . G'Wm,;%>
=
) @) Kolben- und Olabstreifringe FL8I2 FL7I2 \\/
Anzahl 3 1 i
Olabst e Anzahl 2 2 . 7
Kol ¥ Broite,
m.: . " mm 25739;90;905;91! 25x41:95:955%
Ubermafigrébe tir obersten
Kolbensing, Durchmesser mm 3739:90:905,91 | 3441:95;953
A:h?hl 1. Ring mm 0,135—0,162 0,135—0,162
2.+35 Ring mm 0,30% —~0,132 0,105 —0,132
"y Stofispiel mm 04592 04502 C)
Olabstreifringe Héhe ~ Breite,
Durchmesse: mm $%39:90,905:91 | 5+4.1:95:9558
=m 0,04—0,067 01%
w - 0,35 -6.15 0,35 -9 N 3
Y. i
) Kolbenbolzen ~N_/
Durchmesser mm 950,008
Spiel des Kolbenbolzens in der !
Kolbenbolzenbichse mm 0,1—0,13 0,25
i F
g) Pleusistange .
Mittonabstand von Kolbenbolzen !
und Pleuellagerbohrung mm 22520 |
Bobrung tir Koibenbolzen- |
bichse mm .01
Kolbenbolzenbichse Aulen-
durchmenser mun
b Ianendurchmesser der Kolben- i
bolzenblchse Im eingepreften e
Zustand mm ¢
Pleusllager AuBendurchmesser mm : .
Bohrung t4r Pleusllage: mm 86 =G0y
Pleusilager Innendurchmesser mm f A | /> siohe Kurbelwolle und Pleuellager

T

Erl8uterungen:

13) Wie die in der Tabelle ang
stehen sind, zeigt Bild 174

=

~/

a

24)

O

B
139
e —————
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Y A, Fiueiz | nt.n‘:mdb:;.mnm Iruuul@
Sy ;- - A 7
Normaimat bi ™ 428 G
Zaplenbreite, Bz mm 2 -0.028 //?i\/
Pleusistangenbreite, B mm 38,81 —08 AKRQ /
Hohikehlentadius R mm s <\/ (\‘{"’
Kurbelzaplenharte * Re sz /\\:\/ p
— - e = .
Axialspiel y mm m}l?i_\\\] 035
Ustermas - Pleusltertiglager
1. Lager- Zapten-© mm Aécz{ 8750 :‘
2. Lager.’ e mm /“" <a§3;~i‘ 59.50-5 %%
3 Lager- Zaptes-© e V\m{w. se.2=82%0
4. Lager- Zaplen- 2 mm /\(\{ S04 <000 | 59,005 518
S. Lager- Zaplen- 0 mm A(/l V/ 5879 00 | 58,75 500
6 Lager-Zaplen-J -é: %\j S8.54 “2.0% / 58,503 o3¢
1) Eurbeiwelle und g
T nQ 12712 | FaLeiznz Fy4sL 812712
Kurbeisapten-, K %P sioe 7045
Lagerinnen- Z. Ks 62094954 004 +6.59%
0l
%0
mm 0.1—0.158 005—0.108 03
007
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Technische Un:
Grundwerte bzw. Spiele
FiLsiz7iz | FaLez7iz FI40L612712
Subelveniontorsighoper <
1. Lager-Zapien- mm 618400061755 00, 6379 +0.030.69,75 35,
2 Lager-Zaptern- mm 61.59+2.94/61 5055, .54 -om,uf-{:g( i )
3. Lager-Zaplen- 2 mm 61,34 00461253 00, uoun/@?;j
& Lager-Zapten- 2 o 61,094 9.0461,00"5 54, 6304 'm
$. Lager-/Zaptes- O mm 60,84 +6.94/80,75 5 514 -fﬁ E‘.’..
§ Lager-Zapten- 0 mm 6059954605035,  Jmsncon shsoty,
s TIRD
Kurbelzapten- = Kz e - 3y 7055
Lagerinnen- 7. Xs me - a.&\-}\ :7 004509
Zapteabreite, L2 mm - u/"{\J 3% <
PaSlagerbreite. Ls mm — -glr? 98,88 —0.112
Hohlkehlentad.us, 1 mm - f:} LR 5
Zaptenharie “Re - K\ 5883 0
Rodialepiel W me - (‘/ Q(\N"”“ 0.050—0.108 03
Axialepiel Z - o.n-onj;::\:/;.u—o.m oi3-0257 [o o ;?,"I
Zaptenunrundhel &/ o |
1. Lager- Zapten- O mm ﬁ.\;/ 6483000 647500, | a7y <oomeers Sl
2 Lager-Zapten- T mm | %7) 84.58+0.0% 64,500 51, (6954 comg9 507501,
3 Lager- Zapten- T -<1‘L R 64,33400m 642500 | 0029 “o.0me9 25 %,
4 Lager-Zaplen- 2 "‘j)*/ - 84,08 -9.0% 84,0073 53, | 6804 +0.09/69,0075 51,
5. Lager- Zaplen- D @ - 63,8300 g3.75 0 00, 687 osmesrs S0,
6 Lager - 63,509.0% 63,5070 07, |BA54 “00M 6850 0,
) Asiouttinge
AuSen-insen->. ~ | mm - 92570 T80z
Breite normal mm - g =
Breite mm - sn:in
- - ss 298
mm - an2g
4 Ubermas mm - « 2=

141
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6. Austauschbarkeit von Teilen verschiedener Motoren

In folgender Gegeniiberstellung sind die wichtigsten Einzeltelle cuigefihrt, die bel o@
einzelnen Motoren gleich sind.

Gleiche Schraffur bedeutet gleiche Teile.
Diese Gegeniiberstellung ist bei weitem nicht vollsténdig und erstreckt sich nur eile.

g /)

Bouarten -
Einzelteil-Benenn
i FIL7Z FaL7iz | PILN2 rﬁ_w\{?m

Lagerbichse

Kurbelwelleniager

KutbelwellenpaBlager

Lagerdeckel

Schraube zum Lagerdeckel

Vorderer Deckel zum Kurbelgeh&use

Deckel zum KurbelgebSuse
(Schwungradseite)

Lagerschild (Schwungradseite)
Abdichiring zur Kurbelwelle (vorn) 3 i /
(Schwungradseite) L 7 K
Deckel zur Nockenwalle 4/ j,///
Zwisct ensad g // 1

Fahrungsrohr tur Schraubenteder S y
Oleintollung mit Belestgung IIISIP LS wir s 5
s s 1 O S //// GPIPI PP,

SO oy

b

Gegengewich!

R i =
@-— | .: ::.:::I\Ii‘\\kw

Pleueis'ange
Pleuslsshraube
Pleuellager

: L__A_

ing (1.2 u. 3 Ring)
(4. u. 5 Ring)
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Technlsche |

S i v rn.m FaLnz | n:.m | FaL7iz | rﬁbo

Zylinderkop!
EiniaBventil
AuslaBventil
Ventilithrung
Ventilleder

T

Dichtung zur Dichibrille
Gummiring zum Schutzrohs
Schraubenieder zum Schutzrohr
Ring zum Schutzrohr
Kipphobelbock

Kipphobei

Druckpilz
llppmumnuhmubo

Gehduse zur Sdﬂlltupﬂp.
Férderréder zur Schmierdlpumpe
Deockel zur SchmierSlpumpe

Antriebsrad zur Schmierd pe

Abschirmwanne zur Schmierd pe
DR SN

A Schmierdifilter ;’ %
I -n"rﬂn' T

\\\\\\m\\ W

m'm:m

\\\\\

' \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
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Motoren FLBIZT712

Jerkstatibandbuch DEUTZ
Nr. 4605
Sperialschlissel
zum Ays. ynd Einbay der Disen-
[\ c977 halter
- Verwendbor lur Motartype
1.46L 612
Flél 712

Nr, 4606 A
Steckschlissel
rum Aus- und Einbou der Gloh-
kerzen - Schilsselwsile 21 mm
fer Glohkerzen 0,9 Volt
Verwendbor fir Motortype

F1-6L 612
Flé6L TR,
A0
RV &
4N y — \
Aus nolwomdﬂug nr' Spum
zange,

zum Ausziehen der” K,p‘n 'd..d'ﬂ
ringe der Dum-aﬁ:)jren ‘s-m

v n'wrigp}t Iy
Jerwend 3o hr M“Oub; ,lfﬂ'!!

_ HlaL an
SN el N2
&, \,
1" 4 -‘_‘/
n, 7 v/
‘-‘ S ) Nr, 4419

.‘.u' Tescelweite 22 mm, zum Losen
ey ond Festziehen der Houptioger-

: . ‘Kh',aubcr\

- V]P‘*wtnﬁno' fir Motortype

L FaL 612
. N 717

AT /Sreckschiiissel

Nr. 4621
Treibwerkzoug

Tum Aul!d‘l‘ugen der OWih-
ruf‘?ibodﬂln ous der Kurbel-
wel

Kompletter Satz bestehend ous:
1 Tresbdorn Nr., 4621 A

1 Druckstick Nr, 4421 D
Verwendbor fir Motortype

> Fl-6L 612
S~/ FléL 712
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DEUTZ

Nr. 4622

zuvm Aufsponnen von Zylinder-
koplen

V%
(in Verbi ndu? mit 'mlr -
lh -

4533 A for olte tht-l rungori
4338 s Ventilioh mgm‘
neve VentiliGh:
7o

Ei | foh
zum mﬂ,:"dﬂ";&mrﬂ?f
Vorwe r (ih Yerbindung mit
r. J6636)

emner Knorri‘
For MoTompe 1-6L 612

F1éL 72
J Nr. 4851, 4652
MM

zum Einbou des Kolbens mit
Kolbenringen in den Zylindern
Nr. 4651: Verwendbor fir

Motartype
Fl-6L 612
Nr. 4652: Varwendbar fir
Fl.el N2

Nr. 4653
StedkrchlGisel
SchiUsselweite 19 mm
tum Losen und Festziehen der

Plevellager-Schrauben

Verwendbor fir lbforr'rr
4L 612

Fl-6L 712
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Nr, 4654
Pleifenkopfschiiissel
Schlbsselweite 22 mm
zum LBsen und Festriehen der
Houptloger-Schrauben
a5 . Verwendbar fur Motortype
gy 3T

Nr. 4655
Dorn

zum Ein- und Ausdricken der
Kolbenbolzen

Verwendbor fir W ‘:p
6005 S 62 -

n-an: VA

\k\ﬁ

— ."\.\;'
O ;-"
rd

Nr. oy

rum Eine und A&u\dﬂ&m der

Kolber holxcab,?:
Verwend
b?‘ E! 4L 612

1.6L T2

7

.’

/ .
*
/ \/,\
& | 457
F o™ +
~/ %& ren der Ventilsitz
K

l.)lf Satz bestehand ous:
.Lvtkt!dﬂm\g for Msloaﬂﬂg
r. 4657 A
kVomd'lluog far Emlcﬂlu‘lg
B 'éﬂ Nr. 4657 E
. f } hn.hgﬂhm mit Spofm
Nr. 475D

S I Hod'gnd'nls"m Spiral.
] bohrer & mm

Verwendbar 1ir Momd;‘4l -
3
Fi6L 712

“'J

Nr. 4458, 4659
Kolbenn
Nr. 4458 Verwendbar |
for Motortype: FI-6L 612 |
Nr. 4459 Verwendbar
fir Motortype: FI-6L 712
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LE LAY
()
i,
Nr. 4660
Spezialdorne N
tum Eindricken der Ventilsitz- P e
ringe Al
Kompletter Sotz bestehend aus: Fal oS
1 Dorn fir EmnlaBring Nr. 4660 € L
| Dorn fir Ausiofiring Nr. 4660 A - Al
Verwendbar fir Mn‘loﬂ;pc Ly NS
L 612 |"“ r ‘r'z “]
Fl-6L 712 { g o
o
A~
e
e ot
IV — "\\_.f’
Nr. 4662 {’ S

zum Losen und Festziehen dqs
Rohres zur Sd'lm-ofﬂﬂlnrbduh-

gung.
Verwendbar fir Motoﬂ;

%"se"

um No:hécbm!chd« Zylinder-

Auliu% Kiprbel-
v db*or. >
i go"wm% 4L 612

P et Fl-6L 712

Fiy

a4

/ \ff"‘":'

. ’\ /
I u“‘““""‘f

;} Nr. 4649
Kontrollring

tum Messen der Plevelloger-
vorspannung
Verwendbar fir Moloﬂz

1.6L 612

Fi6L 712

Nr. 4670
Kontrollringe
tum Messen der Kurbolwtllm-
Logervorsponn
Komplatter Satz tehend ous:
| Kontrollring fGr Bundloger
Nr., 4670 A

Verwandbor fir Mot '
z;ﬂ 612

F2-4L N2
1 Kontrollring fior Dinnwand-
r Nr. 46708

£,
P b i
¥ ¥
P~ /
b o
N30
|y
F "-1._;_,\ :
3 /
LR
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Vi
!

6031

[

.

_:\"J"-. VMW

“zum Herobdricken des Feder-
tettars mit Ventilfeder beim Aus-
I:nd Einbou der Ventilkegel-

Nr. 4671
Zylinderfesthaltevorrichtung
zum Ein- und Ausboy der Zy-

linder.
Verwendbar fir Motortype:
1-6L 61%
FléL 712
Fir Motortype Fl-6L 712 ist ein
preizring Nr. 4671 A notwendig.)

Nr. 4672
Steckschliissel
tum Ldsen und Festzichen der
Zylinderkopl-Schrouben,

Verwendbar fir Moloﬁ'Fl o
él

Fl6L 712
I‘{‘ Sy

Py

Nr 46??5.1 i %

Vierkont-Eigsatz-._
zum Lésen und Fm?!when
VerschluBsinpfeni em Zylr
kopf. ,.-‘
Verwendbor fin Vq?hgmz mit
dem S!ed:uhl\‘i’ﬁel Nr ?g]
For Motorlype® iJ st412

i F2.eL 2

LY

; } Nr 4474

%fwmdbor fir Motortype:
Fl-6L 612
Fi (u 717

Nr. 4475
Ventils 1
Kompletier Salz bestehend ous
1 Halter Nr. 4675 A
1 Fréser for EinlaBeentil
Nr. 46758
1 Fréser fir AusloBventil
Nr. 475C
1 Fihrungsbolzen m.l
Spannhiilse r. 46750

Verwendbar fir Moforl pe:
el 612
Fl-6L 712
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Nr. 4478

tum Lésen und Festziehen der
Schwungrodmutier.

Verwendbar (Gr Moicf?rna 1
2L 6
Fl-2L "2

Nr, 4679

Ein- und Auszishvorrichtung
um Ein- und Auszishen der
Loger im Gestall und Lugusdnrd

Verwendbar f0r Ml.'l!orfFT.
?’. 6‘1?
_ﬁ‘i

L

6042 Zum E :1rudterrdgs K%U!dval
des ins C-es!!EI ung’ des Simmer-
ringes in dod Lolg¥rschild

Vuwendbcr"(w Mﬂ;
s 2L 612
VAP

/ Zum Eindricken des inneren
Logerschildes ins Gestell

Verwendber fir Motortype

F2 N2

Nr. 4583

Zum Abzehen des Zoharodes
und des Schwungrodes von der
Kurbelwelle

Zum Auszishen des Logerschildes
aus dem Gestell

Zum Abziehen der MNobe von
der Kurbelwelle,

Verwendbor fiir Motortype: -
F1-21 612
Fl.zL n2
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Nrm

Zum Austichen des Ausgleich-
.dl\lm mit Welle ous dem
fe

Verwendbar fGr Motortype:
FIL 812
FIL 712

Nr. 4485
Dom

Zum Aufsetzen des Schwung-
rodes ouf die Kurbelwelle

Verwendbor fir Ma!odwﬁ w3
Fl2L n2

Nr. ‘*—'"-,’ ‘~__\___‘."‘
T i
6054 Zum Ein- und ﬂmm ken der

Ventiliuhrungen

Verwendtpe £ rMo.l;
/F‘ . OHI‘ -5l 612
_"; Fl L 712

6058 i

il Z“Um Einbou der StoBstangen-
\ “gchutzrohre

s Verwendbor f6r Mot /
|_\\\‘ '\,__.1 r‘ Wflf-.‘l 6'2
~__/ Fi-6L 712

Nr. 4689
Vorrichtung

Zum Ablmn der Wink

beim Anziehen von thndu
schrouben sowie Houpt- un-d
Pleuellager-Schrouben (verwend.
bor in Verbindung mit den Steck-
schilsseln 4619, 4453, 4672 und
d-lm?'auhnkopfsdalbml 44654,

Verwendbar for Momﬂgr 2
6L 61
Fi-élL 12
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Nr. 4671
(bisherige Nr. 6631)

Nachdrehvorrichtung
. Nund dld.?ﬂﬁdﬂ x
1 v
Hz.ilhlo der Zylndcrko&m
26R, 32R, 33R, 34R und 3I5R b
Vumdbor Hor Molortpn :
1-6L 612

Fl1-6L 712

Nr. 4693

- - - Zum Einrollen des chpibirohrl.l" V4

[ o Gestall
- vo‘rwtndbar (in Verbindung rm(

einer Kurbel Nr. 4626 A} A

W ot dgi\l;oﬂnncbston
erw i fin Verbindung
mﬂ einer rl Nr. 4635 8)

Fur M&’Bhype Fl-éL 612

Fl4L M2 .
/\?

":.._ oo Spetialreibohie
T f) Zum Aufreiben der Ventilfih-
s, ¥ ryngen
Verwendbor fir Molortype:
i 5 1-6L 612
! "] 6088 Fi-éL 72

MNr. 4657

Einsteligerat
Zur Ermittlung des cberen Tot-
kies
rwandbar (in Verbindung mit
tm« MeBiuhr Nr, 4497 D)
Far Motortype: Fl-éL 612
FléL 712

- 4
v — i wth [P ————




