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Aikatutkimuksia roukkupinoihin kerdttyjen
polttohakerankojen ajosta talvella

Tutkimus koskee oheisessa kuvassa
nikyviin varastomuodostelmiin keritty-
jen polttohakerankojen ajoa talvella he-
vosella ja parireelli. Tallaisen pinon
tarkoituksena on mahdollistaa koko pi-
non kuormaaminen vyhteni vksikkoni.
Pinojen kuormaus osoittautui kuitenkin
sangen tvoliidksi. Pinon pituussuuntai-

sen poikkipuun katkaiseminen kirveelli
vei hankalan tydskentelyasennon vuoksi
runsaasti aikaa. Vaikka pinojen alustat
olivat pysyneet lumesta vapaina, oli pi-
nojen vierilld kuitenkin niin paljon lun-
ta (n. 5 dm), ettd takareen tydntiminen
sivusuunnassa pinon alle tuotti suuria

vaikeuksia. Usein

jouduttiin

pinojen

Kuva 1. Roukkupino.
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Katsauksen toimittanut Jaakko Salminen

latvapiit kankeamaan sivusuunnassa
takareen paille. Etureen peruuttaminen
roukkukehikon varassa olevan pinon
piin alle sen sijaan kivi yleensd hel-
posti piinsi.

Kuormattaessa kaikki pinot yhteni
yksikkond kului rankojen kuormaami-
seen jopa hiukan enemmin aikaa kuin
kuormattaessa kaikki rangat yksin kap-
palein. Kun vain ne pinot, joiden alle
takareki naytti olevan helposti saata-
vissa, kuormattiin yhtend vksikkonia ja
muut pinot ranka kerrallaan, paistiin
jonkin verran parempaan tulokseen.
Kuormattaessa kaikki pinot yhtend yk-

sikkond vei rankojen kuljetus metsasta
varastopaikalle (ajomatka 200 m) k-m*
kohti 32 9 enemmin aikaa kuin 8-jal-
kaisten kaivospuiden ja 2 m paperipui-
den kuljetus. Kuormattaessa kaikki pinot
ranka kerrallaan oli vastaava prosentti-
luku 31 ja kuormattaessa osittain kum-
mallakin tavalla 25, Tulos on aivan
piinvastainen kuin mihin lumettomana
aikana pybriajoneuvoa kiytettiessi on
paidytty. Tallsin nimittdin rankojen ajo
vei k-m® kohti n. 15 2 vihemmin ai-
kaa kuin madridmittaisen pinotavaran
ajo.
Kun pinon kehysrakennelman valmis-
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Pinokuutiom@drén madrittdmisestd
muulla tavoin kuin pinoina mitaten

Jos midridpituinen pinotavara on la-
dottu niin epimiiriisiin pinoihin, ettei
pinokuutiomédrin  mittaaminen  kiy
piinsi, tai jos tavara on ladottu muun-
laisiin muodostelmiin kuin pinoihin tahi
jos pinotavara on hajallaan, mutta pino-
kuutiomidrd on kuitenkin tarpeen tie-
tdi, on siinnollisiin pinoihin latomisen
ohella kaytetty yleisimmin seuraavia me-
nettelytapoja.

1) Polkyt kuutioidaan yksin kappalein

keskuslipimitan perusteella ja saatu
kiintokuutiomairdi muunnetaan pino-
kuutiomairiksi kiayuamalla  keskimai-

riistd pinotiheyslukua.

2) Polkyt kuutioidaan yksin kappalein
latvalipimitan  perusteella kiyitamalla
titd tarkoitusta varten laadittuja taulu-
koita. Saadut kuutiomidrit muunnetaan
sitten  pinokuutiomaariksi kiyuamailla
keskimiiriista pinotiheyslukua.

3) Lasketaan polkkyjen keskimaarii-
nen keskus- tai latvalipimitta, jonka
jilkeen katsotaan Tapion taskukirjassa
olevista taulukoista, montako polkkya
talldin keskimddrin menee yhteen pino-
kuutiometriin. Jakamalla lla luvulla
polkkyjen kokonaislukumiird saadaan
pinokuutiomaira.

Kaikki niimd kolme menetelmii ovat
hankalia, koska keskuslapimittojen mit-
taaminen tai latvapiiden varma totea-
minen useimmiten edellyttad varasto-

muodostelman purkamista. Lisiksi ky-
seiset menetelmiit pyrkivit pidmadriin
kiertotieti, Voidaan kysyd, miksi olisi
kiaytettivi kiertotietd, kun oikotickin on
olemassa. Oikotielle padstisin lihtien
erfisti toteamuksista, joita timin kir-
joitta’a on aikaisemmin esittinyt pino-
tiheyvsmittarien kiytdn taustaa koske-
neen kirjoituksen (Metsitehon tiedotus
182) vhteydessi.

Voidaan nimittdin  kdyttaa  hyviksi
pinon kylkitiheyttd, ts. pinon kyljessa
nikyvien polkynpdiden yhteisen pinta-
alan suhdetta pinon kyljen pinta-alaan.
Timi edellyntid, ettd kulloinkin kysy-
myksessi olevan pinotavaralajin keski-
miirdinen kylkitiheys on aikaisemmin
koemittauksin midritetty mittauskelpoi-
sista pinoista.

Menettelytapa on seuraava. Jos tavara
on nipuissa tai niin epiimiiriisissi pi-
noissa, ettei niiden mittaaminen kiy
piinsd, mitataan polkyn piiden pinta-
alat nipun toisesta piisti tai pinon toi-
sesta  kyljestd. Sen jilkeen piiistddn
kvlkitiheyslukua kiyuamilld pinon kyl-
jen pinta-alaan ja siiti edelleen tavaran
pituudella  kertomalla pinokuutiomia-
riidin.

Jos tavara on ristikoitu, mitataan
polkynpiiden pinta-alat ristikon kah-
delta sivulta ja menetelliin muuten vas-
taavasti,

Jos pinotavara on hajallaan, mitataan

tus vei siti koskeneen tutkimuksen mu-
kaan yhdelti mieheltai 22 min'k-m?® ja
kun hevosen ja miehen katsotaan Suo-
men  etelapuoliskossa  palkkausmielessa
vastaavan 214 miestd, voidaan paatella.
ettd yhtend yksikkond kuormaamalla pi-
taisi saavuttaa tydajan sidstoa lihes 10
min/k-m*® kappaleittain kuormaamiseen

verrattuna, jotta kuvassa niikyvien pino-
jen tekeminen kannattaisi. Kappaleittain
kuormattaessa ei nimittdin kehysraken-
nelmaa tarvittaisi, vaan voitaisiin tyytyi
esim. telakasaan. Mainitunsuuruisen
tvbajan sifistdn saavuttaminen ei niiyti
mahdolliselta hyvissakadn olosuhteissa.

O. M.
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joka toisesta pélkysti tyvi- ja joka toi-
sesta latvaleikkauksen pinta-ala ja me-
netelliin muuten vastaavasti.

Lisiksi ndyttad ilmeiselta, eud taa
uutta menetelmidd kiytettdessi voidaan
tyytyd niytteiden ottoon. Lasketaan
poikkipinta-alat tietysti maifirastd polk-
kyji, esim. mittauskelvottoman pinon
kyljesti tasaisin villimatkein otetuilta
kaistoilta, ja muunnetaan niiden poikki-
pinta-alojen summa kylkitiheysluvulla
pinon kyljen pinta-alaksi. Tamin jal-
keen piastddn sen pinon kyljen pinta-
alaan, jonka koko kysymyksessa oleva
tavaraeri siinnolliseen pinoon ladottuna
muodostaisi, kidyttimilla kaikkien polk-
kyjen ja niytteeseen sisiltyvien polk-
kyjen lukumiirien suhdetta.

Lipimittojen mittaamisessa voidaan
kiyttdd yksinkertaista, tasaavalla luoki-
tuksella varustettua mittatikkua. Selvi-
tystd vield vaatii, miten suureen luokka-
viliin voidaan menni tarkkuuden oleel-
lisesti kiirsimittd. Mittaukset on suori-
tettava aina samassa, ennakolta sovitus-
sa suunnassa. Soikeat polkynpait mita-
taan ristiin.

Tihiinastisten  kokemusten valossa
niyttdd siltd, ettd kylkitiheys vaihtelee
huomattavasti vihemmin kuin todelli-
nen pinotiheys ainakin runkotavaran
(sellaisen pinotavaran, jossa runkojen
kaikki osat ovat mukana) ollessa kysy-
myksessd. Olen osoittanut edelld maini-
tussa aikaisemmassa kirjoituksessani,
etti sellaisessakin teoreettisessa tapauk-
sessa, jolloin polkkyjen sivuviiva on
suora, ts. pblkyt ovat muodoltaan kat-
kaistuja kartioita, kylkitiheys poikkeaa
todellisesta pinotiheydestd ylaspiin sitd
enemmin, mitd pitempid polkyt ovat.
Jo timii seikka vaikuttaa sithen suun-
taan, ettei kylkitiheys riipu tavaran pi-
tuudesta liheskdin samassa midrin kuin
todellinen pinotiheys. Samaan suuntaan
vaikuttaa vield se, ettd tyvipdlkkyjen

osuus lisdéntyy pitempiiiin tavaraan siir-
ryttdessd. Kun vield moottorisahan kiyt-
toon siirtyminen on suurentanut tyvi-
polkkyihin jadvaa tyvipaksunnosta, ovat
pitkdd pinotavaraa sisdltiviit pinot (nih-
tivisti n. 3 metristd ylospdin) raken-
teeltaan sellaisia, etti polkyt koskettavat
toisiaan ldhinnd vain piistaan. Kylki-
tiheys on talloin niin hyva, kuin se pél-
kynpiiden vaihtelevan koon ja tyvileik-
kausten usein epimaidrdisen muodon
huomioon ottaen yleensi voi olla, vaik-
ka pinon sisilla saattaa olla suuriakin
rakoja.

Erdissd alustavissa mittauksissa on
mm. saatu 1- ja 2-metriselle kuusipa-
peripuulle keskimidriiseksi kylkitihey-
deksi 0.76 ja 3-metriselle sekd sita pi-
temmille kuusipaperipuulle 0.77. Til
16in oli kussakin tapauksessa valmistettu
vain yhtd tavaranpituutta kerrallaan.
Usean tavaranpituuden valmistaminen
samanaikaisesti voi aiheuttaa muutoksia
kylkitiheysarvoihin (2 m 0.74, 3 m 0.77,
4 m 078 ja 5 m 0.78), samoin keski-
miardisen  lipimitan  muuttuminen,
mutta ilmeisesti huolellisesti pinottujen
pinojen kylkitiheys kuitenkin vaihtelee
huomattavasti vihemmin kuin todellinen
pinotiheys. Latvatavaralla  kylkitiheys
joka tapauksessa on tyvien puuttumisen
takia pienempi kuin runkotavaralla.

Viitattakoon vield pinotiheyskiilalla
ja pinotiheysmittarilla m/Snellman suo-
ritettujen koemittausten antamaan tu-
lokseen. Talldin nimittdin todettiin, ettei
mainittujen mittarien antaman kylkiti-
heyden ja todellisen pinotiheyden valilla
ole juuri minkidnlaista korrelaatiota.
Vaikkakin kyseisten mittarien antamat
tulokset ovat epiavarmoja ja vaihtelevia,
saattaa kuitenkin korrelaation puuttu-
minen viitata sithen suuntaan, eta kylki-
tiheys todella pysyy keskiméarin likimain
samana todellisen pinotiheyden muut-
tuessa.
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Kokeilu vaihtolavakuljetuksesta

Pohjois-Karjalassa

A. Ahlstrém Osakeyhtion Iucnsuun pii-
rissi on jo viime kesisti alkaen kiytetty
2 ja 4 m paperipuiden autokuljetuksessa
kahta kuorma-auton puoliperdvaunuun ve-
dettvd perikkiistd vaihtolavaa, joille pPuut
on pinottu auton pituussuuntaisesti, Vaihto-
lavojen kiivtté tapahtun Autolava Oy:n me-
netelmilli. Puoliperivaunun pankoilla va-
rustetun terispalkkirungon pituus on 9

Kuva 2. Kahdella
perdkkaisella vaih-
tolavalla kuormat-
tu 4-pyoravetoinen
Vanaja kuorma-
auto.

10 m

nen 150 hv:n Vanaja kuorma-auto ja puoli-

Vetoautona toimiva nelipyorivetoi-

perivaunu ovat varustetut teliakselilla. Yh-

delle vaihtolavalle mahtuu puutavaraa n.

20 p-m® ja siis koko autokuormaan n. 40
p-m. Varastolla  ennakolta tdytettyjen
vaihtolavojen kuormaus on kestinyt n. 15
min. Niiden purkaminen tapahtuu nippuina

joko veteen tai jaille,

]S

Edelld mainitut seikat antavat aihetta
toivoa, etti kylkitiheysmenetelmalld voi-
daan, paitsi huomattavasti helpommin,
myds tarkemmin kuin tihinastisilla kei-
noilla pidsti sen pinon tilavuuteen,
jonka kysymyksessi olevat polkyt sdin-
nollisesti pinottuina muodostaisivat.

Huomattakoon, ettdi kun kylkitiheys-
riiyvkset on tehty huolellisesti lado-
tuista pinoista, tulee titda menetelmid
kiiytettiessi eliminoiduksi se vaikutus,
miki ladonnalla on
mittaustulokseen tavaraa pinoina mitat-

huolimattomalla

laessa.

Verrattuna esim. todellisen pinotihey-
den mittaamiseen on kylkitiheysarvojen
midrittiminen ilman erityisia apuvali-

neitakin suhteellisen helppoa ja vihi-
Loista.

Eraana erikoistapauksena, jossa kylki-
tiheysmenetelmiisti voi olla apua, mai-
nittakoon lopuksi niin runsaasti jaitd
ja lunta sisiltivd pino, ettei se sellai-
senaan ole mittauskelpoinen. Jos ky-
seessd olevan tavaralajin "'normaalikylki-
tiheys" (ilman jiitd ja lunta) tunnetaan,
voidaan edella selostetulla tavalla mia-
rittdd sen pinon tilavuus, jonka samat
polkyt ilman lunta ja jaatdi muodostai-
sivat.

Edella esitetty
on periaateratkaisu, jonka monet yksi-
tviskohdat kaipaavat lahempia selvitysta.

O.M.

kylkitiheysmenetelmi
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Puutavaran kuljetuksiin hankintavuonna 1960—61
osallistuneet autot

Puutavaran kuljetuksiin osallistuvien
kuorma-autojen mairin ja laadun selvit-
timiseksi kerittiin Metsdtehon toimesta
elo- ja joulukuussa 1960 sekd helmi- ja
toukokuussa 1961 tilastoa Metsitehon
jisenten ja metsihallinnon kuljetuksissa
kiytetyistd autoista. Tilasto antaa hyvin
kuvan puutavara-autoista, silli se sisal-
tidi lihes kaikki mainittujen tyonanta-
jien tyomailla olleet autot, ja nidma
tyGnantajat suorittavat pidosan puuta-
varan autokuljetuksista. Yhdistelmina
tilaston tuloksista voidaan esittia seu-
raavaa.

1. Tilaston pohjalla voidaan laskea,
ettii. Metsiitehon jisenten ja metsihallin-
non kuljetuksissa oli talvella 1961 vilk-
kaimpana kuljetuskautena yhteensi n.
3000 kuorma-autoa.

2. Puutavaran autokuljetukset suori-
tettiin  piidasiassa autourakoitsijoiden
autoilla, joiden osuus oli 95...97 ¢,.
Tydnantajien autojen osuus oli 3...5
%.

3. Autojen valtaenemmistd, 94 ... 96
95, oli kaksiakselisia. Kolmiakselisten
autojen osuus oli 4...6 %. Kaksiakse-
lisista autoista 18 ...30 %:lla oli ve-
tivi etu- ja taka-akseli. Lahes puolessa
kolmiakselisista autoista oli vihintain
kaksi vetivid akselia. Usealla vetavilla
akselilla varustetut autot, jotka ovat
maastokelpoisempia kuin vhdelli veta-
villa akselilla varustetut, nayttiavit yleis-
tyneen viime vuosina. Ne olivat yleensi
kiyttdominaisuuksiensa puolesta parem-
pia kuin yhdelli vetavilla akselilla va-
rustetut.

4. Puutavara-autot olivat keskimai-
rin uudempia kuin maan kaikki kuor-
ma-autot. 56...70 9% kaksiakselisista
ja 67 ...87 % kolmiakselisista autoista
oli otettu liikenteeseen wvv. 1959—61.

Vanhojen, yli 5 v kiytossi olleiden au-
tojen osuus oli alle 10 %.

5. Keskimidrin 96 .. .97 9, kaksiak-
selisista autoista ja 96 ...98 % kolmi-
akselisista autoista oli varustettu diesel-
moottorilla. Dieselautoja oli vin 1960
lopussa maan koko autokalustosta 53 %.

6. Kaksiakselinen dieselkalusto koos-
tui pidasiassa englantilaisista, linsisak-
salaisista, suomalaisista ja ruotsalaisista //
autoista, Naissd maissa valmistettujen
autojen yhteinen osuus oli 95...97 %.
Vetavilld etu- ja taka-akselilla varustet-
tujen autojen yleisimmat valmistusmaat
olivat Linsi-Saksa ja Ruotsi. Taka-akse-
livetoisten autojen tirkeimmit alkuperi-
maat olivat Englanti ja Suomi. Kolmi-
akseliset autot taas olivat periisin li-
hinnd Suomesta ja Ruotsista.

7. Tilastossa on edustettuna kaik-
kiaan 30 eri automerkkid. Yleisimmat
merkit olivat Bedford, Ford, Mercedes-
Benz, Sisu ja Volvo.

8. Puutavara-autot olivat kokonsa
puolesta vleensd niin suuria kuin akseli-
painoa koskevien rajoitusten mukaan
voitiin kiyttdd ja keskimddrin suurem-
pia kuin maan kaikki kuorma-autot.

9. Kaksiakselisten dieselautojen moot-
torin teho oli 111...129 hv ja kolmi-
akselisten 124...129 hv. '

10. Kaksiakselisista autoista oli 42 . .
57 % varustettu perdvaunulla. Kolmi-
akseliset autot litkenndiviit péadasiassa
ilman perivaunua. Perivaunuja kiytet-
tiin suhteellisesti eniten toukokuussa ja
vihiten elokuussa. Vetoautot olivat
yleensa kiyttdominaisuuksiensa puolesta
muita autoja parempia.

11. Perivaunut olivat lahinnid vksi-
akselisia puoliperivaunuja. Huomatta-
vin osa niistd, 70...77 9%, oli kotite-
koisia, ts. kvlaseppien, pienten auto-
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Rungon tai pélkyn todellisen tilavuuden

mifrittiminen graafisesti

Kokonaisen rungon tai puutavarakappa-
leen todellinen tilavuus voidaan melko vk-
sinkertaisesti madritaia graafisesti. Puuttu-
matta kahteen aikaisemmin kaytettyyn me-
netelmiin (Reineke 1926, Spurr 1952) esi-

tetiiin seuraavassa New Brunswickin vli-
opistossa Kanadassa tyoskentelevin, nihta-
visti intialaissyntyisen Bal Sieu Ramdialin
kehittima yksinkertaistettu menetelmi.
Kuutioitavasta rungosta tai polkystd mi-

korjaamoiden tai autoilijoiden itsensi
valmistamia. Yksiakselisissa puoliperd-
vaunuissa ei vleensi ollut jarruja.
Muissa perivaunutyypeissi sen sijaan
oli jarrut. Huomattavin osa peridvau-
nuista oli niin suuria kuin mairivksien
mukaan voitiin kayttia,

12. Yli 40 %:lla autoista oli kippi.
Hieman vli puolet kipeista oli mekaa-
nisia. Loput olivat hydraulisia.

13. Autokohtaisella kuormauslaitteella
varustettujen autojen osuus oli 34...
52 9. Melkein kaikissa tukkeja kuljet-
taneissa autoissa oli kuormauslaite. Sen
sijaan suurin o©sa pinotavara-autoista
kuormattiin kasin. Mekaaninen puomi-
nosturi oli yleisin kuormauslaite. Hyd-
raulisia puominostureita ja vaihtolavoja
kiytettiin ensi sijassa pinotavara-autois-
sa,

14. Puutavaran kuljetuksiin osallistu-
vat autourakoitsijat olivat etupdissi
pienyrittdjia, silli huomattavinta osaa
urakoitsijoiden autoista ajoivat omista-
jat tai heidin perheenjasenensi. Niiden
autojen osuus, joissa oli vksinomaan
palkattu  kuljettaja, oli 15...18 %.
Kaikkien kuljettajien keski-idiksi saatiin
31...34 v. Autoissa oli tavallisesti 1
apumies ajovuoroa kohti.

15. Autot tydskentelivdt lahinni vain
vhdessi vuorossa. Useassa wvuorossa
tydskennelleiden urakoitsijoiden autojen
osuus oli helmikuussa 21 95 ja muina
kuukausina 10...13 2. Ty&nantajien
autoja ei yleensd kiytetty vuoroajossa.

16. Urakoitsijoiden autoista 60 ...

75 % osallistui puutavaran kuljetuksiin
vahintian 6 kk/v. Kolmiakselisia ja
usealla vetdvalli akselilla varustettuja
autoja kiytettiin puutavaran kuljetuksiin
ja vuoroajoihin suhteellisesti enemmin
kuin muita autoja.

17. Autourakoitsijoista oli 19...32
9 vakinaisia, saman tydnantajan kul-
jetuksiin jatkuvasti osallistuvia. Vakinai-
sia urakoitsijoita oli suhteellisesti eniten
elokuussa ja vihiten helmikuussa.

18. Noin puolella autoista oli pakol-
lisen liikkennevakuutuksen lisiksi vapaa-
chtoinen autovakuutus,

19. Urakoitsijoiden autoista tydsken-
teli 36 ...46 9% asemapaikkansa ulko-
puolella ja 3. ..7 9:lle autoista joudut-
tiin hankkimaan siirtolupa.

20. Verrattaessa kisilli olevaa tilas-
toa v. 1957 keriattyyn vastaavanlaiseen
tilastoon todetaan mm., ettd puutavaran
kuljetuksissa oli talvella 1961 enemmiin
autoja kuin talvella 1957. Tydnantajien
omistaman autokaluston miird ja osuus
olivat pienentyneet. Kolmiakselisten au-
tojen kiyttd oli jonkin verran yleistynyt.
Edelleen voidaan todeta, etti usealla ve-
tavilla akselilla varustetuilla autoilla on
nykydin merkittivd sija autokalustossa;
autojen keski-ikdi on alentunut tuonti-
sinnostelyn lopettamisen jilkeen; au-
tojen koko on suurentunut; autokalus-
ton dieseldityminen on edistynyt tuntu-
vasti; moottorin teho on hieman suuren-
tunut; vapaachtoisten autovakuutusten
kayttd on lisidntynyt, mutta siirtolupien
kavtto taas hieman vihentynvt.

A.E. H.
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tataan lyhyehkoin vilimatkoin ldpimitta ja
sen jilkeen lasketaan kutakin lapimittaa
vastaava  poikkileikkauspinta-ala. Olkoon
esimerkkind 2-metrinen tyvipélkky, josta on
tehty seuraavat mittaukset.

Poikki-

Etiisyys Lipi- leikkaus-

tyvestd, mitta, pinta-ala,
em cm dm?
0 28.0 6.15
25 242 460
50 221 384
75 21.0 3.46
100 20.6 333
125 203 3.24
150 20.1 3.17
175 199 3.11
200 196 3.02

Taman jilkeen piirretian koordinaatisto,
jossa  vaaka-akselilla on poikkileikkaus-
pinta-ala neliddesimetreind ja pystyakselilla
mittauskohdan etdisyys tyvestd. Pystyakseli

sijoitetaan kuvion keskelle. Pystyakselin
o0 * .
s ¥ ®
- L ] L]

Wit s cheban stllarrs ureeend, -
=
]
-
-

Faluaileimanaginiesis, -’

Kuva 3. Esimerkki erdan 2 m polkyn
todellisen tilavuuden madrittGmisesta
graafisesti.

kahden puolen merkitddn kunkin mittaus-
kohdan korkeudelle pisteet, jotka ovat pinta-
ala-asteikon mukaan puolen poikkileikkaus-
pinta-alan pédissi pystyakselista. Kummal-
lakin puolella akselia yhdistetddn pisteet
kisivaraisesti  kidyrilli, jolloin saadaan
erdiinlainen pdlkyn kuva. Kuva on kuiten-
kin mittasuhteiltaan epdtodellinen, koska
lapimittojen sijasta on kiytetty pinta-aloja.
Pinta-alojen kayttimisestd on seurauksena,
ettd polkyn kuvan pinta-alan osuus kehyk-
seksi piirretyn suorakulmion pinta-alasta
on yhtd suuri kuin palkyn tilavuuden osuus
tyvikuutiosta, ts. sen lierion tilavuudesta,
jonka kantana on tyvileikkauspinta-ala.

Tyvikuutio ja suorakulmion pinta-ala
ovat ilman muuta laskettavissa, mutta puun
kuvan pinta-alan mdirittimisessd tarvitaan
Ramdialin  mukaan planimetri.  Palkyn
tilavuus saadaan, kun tyvikuutiosta otetaan
vhtd monta prosenttia, kuin pélkyn kuvan
pinta-ala on suorakulmion pinta-alasta.

Planimetri ei ole mikddin yleinen tyo-
viline, joten yksinkertaisempi keino on
tarpeen. Jos on kiytettdvissa riittivin tark-
ka vaaka — tavallinen ns. apteekkivaaka
kelpaa aivan hyvin — voidaan menetella
siten, ettd kuvio piirretidn tasarakenteiselle
kartongille. Sitten leikataan suorakulmio
irti ja punnitaan se, jonka jilkeen leika-
taan irti ja punnitaan pélkyn kuva. Saatu-
jen painojen avulla voidaan laskea, mon-
tako prosenttia palkyn kuutio on tyvilierion
kuutiosta.

Menetelmin sovellutuksena voidaan mai- '
nita kokonaisten koepuiden kuutiomiirii-
nen jakaminen eri tavaralajeiksi ja hak-
kuutihteiksi. Kun tukkien, paperipuiden ja
halkojen (vaihtochtoisesti ohutpaperipuiden
tai polttorankojen) minimilipimitta tunne-
taan, voidaan graafista menetelmid kiyt-
tien likimain laskea, kuinka paljon kutakin
tavaralajia sekid hakkuutdhteiti rungoista
saadaan. Leikataan vain puun kuva poikki
kysecisid minimilipimittoja vastaavien pinta-
alojen kohdalta, oM.
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Kokeiluja puiden runkoina juonnosta traktorilla

Hevosten ja hevosmiesten uhkaavan
puutteen takia suoritetaan eri tahoilla
kokeiluja pydri- ja telaketjutraktoreiden
kiytdstd puutavaran juontoon. Seuraa-
vassa selostetaan eriiti kokonaisten run-
kojen juontoa koskevia viimetalvisia ko-
keiluja niisti saatuine kokemuksineen.

1. Rauma-Repola Oy:n pyéri-
traktorikokeilu Toivakassa

Metsinhoitaja Ahti Pesolan joh-
dolla kokeiltiin tavallisen pyoritraktorin
kiyttéd kokonaisten sahapuurunkojen
juontoon kannolta jadvarastolle. Hak-
kuussa puut pyrittiin kaatamaan trakto-
rille edullisiin maastonkohtiin ja siten,
etti puiden latvat suuntautuivat mah-
dollisimman lahelle toisiaan. Juonnet-
taessa tiettyyn latvalapimittaan saakka
karsitut rungot vedettiin teriskéydella
latvapiiistiin  yksi kerrallaan traktorin
luo. Sen jilkeen ne "hirtettiin” latvois-
taan traktorin hydrauliseen nostolaittee-
seen kiinnitetyilli teraskoysilla tai ket-
juilla. Kuorman etupdd nostettiin ylos
nostolaitteella kohottamalla, ja ajo ta-

Kuva 4. Kokonais-
ten runkojen juon-
toa pyoratraktorilla
Rauma-Repola
Oy: tydmaalla Toi-
vakassa.

pahtui laahuskuormana varastolle. Va-
rastolla traktorilla ajettiin kaartaen si-
ten, etti rungot tulivat telojen piille
vinoittain. Kuorman purkamisen jilkeen
traktorilla vieli tyonnettiin puita jirjes-
tykseen. Runkojen jakaminen ja katko-
minen tukeiksi ja paperipuiksi suoritet-
tiin telojen pailli.

Kuorman suuruus oli 4 tai 5 runkoa
eli 40...60 j* ja tuotos ko. olosuh-
teissa noin kaksinkertainen hevosjuon-
toon verrattuna.

Menetelmin edellytyksind ovat hyvd
ennakkosuunnittelu hakkuussa ja juon-
nossa sekd pienen kuorman takia suh-
teellisen lyhyt juontomatka.

Menetelmin etuina on pidettivid seu-
raavia seikkoja. Runkojen jakamisen ja
katkomisen jirjestely on varastolla hel-
pompaa ja varmempaa kuin metsdssi.
Viltyttdessi puiden ihmisvoimaiselta
kuormaamiselta ja purkamiselta tys ke-
ventyy. Menetelmi soveltuu etenkin pie-
niin hankintaleimikoihin, koska trakto-
rissa tarvittavat lisilaitteet puutavaran

ajoa varten rajoittuvat vain muutamiin
teraskdydenpitkiin

eiki tarvita edes




reked vintturista ja nosturista puhumat-
takaan.

2. Tukon Kone Oy:n telaketju-
traktorikokeilu

Tukon kartanossa ko-
keiltiin kanadalaisen John Deere-Lanz
1010 telaketjutraktorin kiyttoa kokonais-
ten sahapuurunkojen Ta
tavallinen 40 hv telaketjutraktori oli va-
takavintturilla 13 mm
paksuine teriskoysineen seka etukuor-
maajalla tukkipihteineen

Hameenkylin

juontoon ma

rustettu 4 tn:n

Etukuormaa-
jassa on 2 hydraulista hallintalaitetta

ja sen nostokorkeus on n. 3 m

voima 1 815 kg. Traktorin kokonaispaino

ja nosto-

vintlureineen

145 ¢

etukuormaajineen ja

n. 5 tn ja pintapaine cm®. Trak-

torin hinta vinttureineen on n. 2.5 milj
i 1 a

mk ja etukuormaajan tukkipihteineen n.

el o ezt

1.3 milj. mk eli yhteensd n. 3.8 milj. mk.
JlIuT]!n_:LilLt-‘;]:ls\t_ jossa oli kysymyk-

sessii jiredn metsikon avohakkuu, puut

oli moottorisahalla kaadettu suunnattua

kaatoa kavttien ja karsittu osittain

oli kaksi,
toinen kiinnitti
teriskyteen
Kuorman koko oli tavallisesti 1

Juontomichii joista toinen

ajoi, latvoista

rungot
vintturin “hirttamalla”.
runko,
joskus 2 runkoa eli 10...80 j* ja juon-
150
tiettomissi metsissa laahusa’ona ja pii-
mm. pak-

sun lumen aiheuttaman vaikeakulkuisuu

tomatka 0 m. Juonto tapahtui

asiallisesti vintturilla vetiien

Vilivarastolla yksi mies suo-
katkonnan

den vuoksi

1
ritti lopun karsinnan seki

Kuva 5. Kokonais-
ten sahapuurunko-
jen juontoa John
Deere-lanz 1010
telaketjutraktorilla
Hameenkylan kar-
tanon metsissa.

Kuva 6. Puiden ka-
sittely varastolla
suoritetaan John
Deere-Lanz 1010
teloketjutraktorin
etukuormaajan
tukkipihdeilla.



tukeiksi ja pinotavaraksi. Tukkien siir-
telv omiin telakasoihin suoritettiin jzon-
totraktorin tukkipihdeilld. Juonnon tuo-
tos oli 30...50 runkoa eli n. 600 j*
piivissi, Kaikki miehet, jotka olivat
vakinaisia maataloustyontekijoita, tyos-
kentelivit tuntipalkalla. Hevosia ja he-
vosmiehii ei ollut saatavissa. Ko. juon-
tojirjestelyn oleellisena etuna on pidet-
tiva ihmistyon keventymistd, koska pui-
den kaikki kasittelyt tapahtuivat trakto-
rilla.

3. TDT-40 M juontotraktorin kokeilu
metsihallituksen tyvémailla

Metsihallituksen Tervalammin hoito-
alueessa kokeiltiin veniliista TDT-40 M
telaketjutraktoria. joka on tavallisin
juontoajoneuvo  Neuvostoliitossa. Taa
juontotraktoria, jota jo kokeiltiin mm.
Metsitehon toimesta noin 5 vuotta sit-
ten, parannettu
hydraulisen kayton ja telaketjurakenteen
Nvkyisen koneen
teho on 50 hv, suurin vetovoima 4.3 tn,

on mm. kll(}l’lﬂdla'.al\

puolesta. moottorin-

vintturin vetovoima 5.1 tn, traktorin

paino 6.5 tn ja pintapaine 450 g/em®.
Koneen hinta on n. 2.9 milj. mk.
Juonto ko. traktorilla tapahtuu par-

11

haiten kokonaisina, joko karsimattomi-
na tai karsittuina runkoina. Niinpd
Tervalammin kokeilussakin  puut ol
kaadettu suunnatulla kaadolla ajosuun-
taan tai vastakkaiseen suuntaan, riip-
puen siiti juonnettiinko puut latva- vai
tyvipiiit edelli. Juontoryhmiin muodosti
kolme miestii, joista yksi oli ajaja ja
kaksi vintturin teriskoyden vetdjia ja
apukdysien ja kettinkien tukkien paihin
kiinnittdjia. Kuormaustyd oli aikaisem-
min nihdysti kehittynyt ja tapahtui si-
ten, ettd rungot vedettiin vintturilla
vksitellen traktorin luo eikd, niin kuin
aikaisemmin, yhdelld kertaa. Kaikki
vinssatut rungot nostettiin sitten yhta-
aikaa kuormalavan piille. Keskimiirai-
nen kuorma on ollut kokeissa 7.3 run-
koa ja suurin kuorma 11 runkoa. Tuo-
tos on ollut keskimiirin n. 7 runkoa
tunnissa vajaan 400 m:n juontomatkalla
ja keskinkertaisessa leimikossa seki lu-
men paksuuden ollessa 80 cm. Paksusta
lumesta huolimatta traktori naytti liik-
kuvan maastossa hyvin.

Juontotyén lisiksi traktoria on tar-
koitus kokeilla meilla laikkurin
ja kaivukoneen tms. kaluston vetoon sa-
moin kuin kipattavana soravaununa.

myds

)
Kuva 7. Juontoa
TDT-40 M juonto-
trakteorilla. Kuor-
mana on 9 jaredta
runkoa, jotka on
kuormattu kuorma-
lavalle tyvipaat

edella.
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Kuorellisten mantypaperipuunippujen uimiskyvystd

Metsiteho suoritti  yhteistoiminnassa
Enso-Guizeit Osakeyhtitn kanssa v,
1960 4.4 m:n kuorellisia mintypaperi-
puunippuja  koskevan uimiskykytutki-
muksen. Aineisto kasitti 166 nippua.
Puut oli hakattu Kesalahdella ja Pu-
hoksessa alkutalvella 1960 ja varastoitu
pinoihin autoteiden varsille, jossa puo-
let tavarasta ristikoitiin huhti—touko-
kuussa 1960 (Puhoksessa kuitenkin
kaikki 2.2 m:n apumittatavara). Puut
ajettiin  autonippuina veteen kahtena
eriinii. Ns. kesdajo (86 nippua) suoritet-
tiin 28. 6. — 8. 7. 1960 ja syysaio (80
nippua) 30. 8. — 6. 9. 1960. Kesiajo-
nippujen uimiskyky mitattiin veteenpa-
non yhteydessi, elokuun alussa, syyskuun
alussa ja lokakuun lopussa. Syysajonip-
pujen uimiskykymittaukset taas suori-
tettiin veteenpanon vhteydessi ja mar-
raskuun alussa.

Tutkimuksessa paadyttiin  seuraaviin
paituloksiin,

1. Ristikoinnista saatava hyoty oli
syysajossa melkein olematon ja kesi-
ajossakin vailla suurempaa kaytiannal-
listd merkitysta.

2. Kesdajonippujen kellumisprosentti
pieneni kuukaudessa keskimadrin vajaat
39 (179 %:sta 7.6 %:iin). Syysajo-

nippujen kelluvuuden pieneneminen oli
kuukautta kohti keskimadrin n. 7 %
(22.6 % :sta 8.9 %:iin), siis yli kaksin-
kertainen kesdajoon verrattuna.

3. Vaikka syysajoniput vettyivitkin
nopeasti, voitiin silti todeta, ettei niista
ollut kahden kuukauden vedessiolon
jalkeen uponnut yhtian nippua ja alle
5:n kellumisprosentin nippuja oli vain
3 kpl (39 % kappaleluvusta). Kesiajo-
nipuista oli lihes neljin kuukauden
{114 wvrk:n) vedessiolon jilkeen huo-
nosti uivia nippuja n. 23 %. Pidosa
niista oli sellaisia, joiden syddnpuun
miird oli alle 20 95 poikkileikkauspin-
ta-alasta. Yhtiin kesiajonippua ei upon-
nut eikd hajonnut. Sydinpuukéyhien
kesiajonippujen (sydanpuuta alle 20 %)
uimisaika hyvikuntoisina oli noin kol
me kuukautta ja muun tavaran ainakin
neljia kuukautta.

4. 22 m:n apumittatavara kuivui hy-
vin ja sdilytti uimiskykynsi parempana
sekd kesd- ettii syysajon yhteydessd kuin
4.4 m:n tavara. Runkotavaran uimiskyky
oli kesdajonippuina heikompi kuin vas-
taavan tukinlatvustavaran. Syysajon vh-
teydessd ei samanlaista eroa voitu ha-
vaita.

A.T.

Uusi Rémer-kuorijamalli

Saksalaisesta 1.5 hv:n moottorilla va-
rustetusta, iskuterdisesti Romer kuorijasta
on nyt ilmestynyt uusi malli. Se poikkeaa
aikaisemmasta mallista asennoltaan ja muo-
doltaan parannetun kidensijansa ja uusien
syottd- ja kannatuspyoriensd puolesta. Vii-
meksi mainitut helpottanevat ja keventi-
neviit koneen siirtimistd pitkin runkoa kuo-
rittaessa. Romer kuorijan, jota on koekiy-

tossi meillikin useita kappaleita jareiden
puiden, kuten pylviiden kuorinnassa, suuri
varjopuoli on sen korkea hankintahinta.
Tamin haitan korjaamiseksi on Rémerii
vastaava kuorija saatavana lihiaikoina myos
saksalaisen Stihl moottorisahan lisilait-
teena. Halvemman hinnan lisiksi on etuna
tillsin nykyisti Romerii  huomattavasti
voimakkaampi eli 6 hv:n moottori.

1S



Pino-Teho

Kuva 8. Pino-Teho |
kuorimakoneen

koekappale.  Etu-
alalla ndkyy sydt-
tolaitteen ruuvikie-
rukka ja sen yla-
puolella puun oh-
jaus- ja puristus-
vipu. Takana né-

kyy kutteri,
Pino-Teho | kuorimakone on metsitek-

nikko

sutinnittelema, traktorilla kavtettiva ja siir-

Sakari Pinomden Tydtehoseurassa

reftava, ;'.ltkLl\'.‘!I!mmmt.'[:_ automaatiisyotton-
nen, kevyt ja halpahintainen kutterikuori-
makone.

Kuorintaelimeni on erikoislaatui-

nen, jousikuormitettu ja kelluva kutteri,
joka muodostuu useista keskipakoisvoimas-
ta puuta mybtdilevistd terikehisti. Auto-

maattisest: tormivan '\\taII'![.‘iJHt‘C.’) muodos-

taa puuta ],nn:':{'.,u'n efeenpain  svollava

13

kuorimakone

jousikuormitettiuine
Sybdttdperi-

ruuvikierukka puun

ohjaus- ja puristusvipuineen.
aatteesta johtuen sybttonopeus tullee ole-
maan keskimiirin alle 10 m/min.
Normaalin tyéryhmin muodostaa kaksi
miestd, sybttiji ja vastaanottaja, Varsinais-
ta koneenhoitajaa sitivastoin ei syoton au-

tomatisoinnin vuoksi tarvita.

Kone on vield kehitiely- ja koekdytto-
asteella. Hinnaksi on ilmoitettu tulevan
295 000 mk. Myyja on Metsityd Oy

.S

Kuva 9. Uusi
mer-kuorijamalli.
Koneen alaosassa
nakyvat vapaasti
pyorivat kannatus-
pyorat,

Ro-
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Ponttuulla siirrettava puominosturi

Viime syksysta alkaen on OY Faner taan ensin vesivarastossa kahden ponttuun
AB:ssi Lohjalla kokeiltu hydraulisella kah-  viliin  ja moottorivenchinauksen  jalkeen
maimella wvarustettua, hvdraulisesti toimi- siitdi maakuljettimelle. Kahmaimella voi-
vaa HIAB 176 Metsielefantti puominostu-  daan nostaa 1 tai 2 tukkia kerrallaan. Tyo-

ria koivutukkien siirtoon suomusvarastosta rvhmian kuuluu kaksi miesta vhtd nosturi-
tehtaan kuljettimelle. Nosturi on sijoitettu rvhmidd kohti.
siirrettiville ponttuulle, koska tukit noste- J.§

Kuva 10. Vaneri-
koivutukkien siirtoa
ponttuulta  kuljetti-
melle Hiab Metsa-

Elefantilla.
lilastotutkimus pydritraktoreiden
kiytostda Keski- ja Eteli-Ruotsin
metsitaloudessa
MSA suoritti v. 1959 tilastotutkis n ts. puutavaran kuljetuksessa ja metsanpa-

Keski- ja Eteli-Ruotsin metsataloudessa
oli Bolinder-

1l Iraav flivat Ferguson, Volvo

kiytettivista pvoratraktoreista (MSA re

gorelse nr 23/1960). Selvittely

raavia tuloksia

ddrdistraktori oli 4.5 wvuoden

— Pyoritraktoreiden Kayll — Keskir
oli keskimairin 1 300 tuntia vuodessa, josta ikdinen, 36 hv:n dieseltraktori
400 tuntia vuodessa metsitalouden toissi — 71 lla kaikista traktoreista oli kitka
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Juontokokeiluja Bombardier
telaketjutraktorilla

Oy Laatuvaunu Ab:n toimesta kokeiltiin
viime talvena useilla paikkakunnilla kana-
dalaisen erikoistelaketjutraktorin Bombadier
H.D.W:n

Traktorin

Muskeg-Carrier kdvt1oa

puuta-

varan juontoon. bensiinimootto-
9 e

rin teho on 115 hv, ajonopeudet ovat

25 km/h, paino 3.2 tn ja telaleveys 71
cm. Traktoriin on nykyddn saatavissa myos
varustettu 9

dieselmoottor .-\Julu-u\'u on

Kuva 11. Bombar-
dier Muskeg tela-
ketjutraktori. 2 m
paperipuun  kuor-
maus tapahtuu
taakkoina traktori-
vinturin  terGskoy-
della,

tn:n vintturilla ja kippilavalla. Pintapaine
ilman kuormaa on 70 g/em?®. Juontokokei-
luissa  lyhyiden paperipuiden kuormaus
suoritettiin taakkoina vintturin teriiskaydelld
Traktoria kokeiltiin myds tukkien juontoon.
maastokelpoiseksi,

kallitksi (3.9

Ajoneuvo  osoittautui

mutta  hankintahinnaltaan

milj. mk, mutta ilman veroja n. 3 milj. mk)

J. &

tai puolitelaketjut tms. ja

kuormauslaite

Traktorin kuorms: oli

a joneuvolista

25 % 1-akselisia kiirrvja, 25 % juontokelk
koja, 14 % saksia tms. laahusajoneuvoja
12 % vaunuja ja 24 % muita

— Noin 2/3 traktorikuljetuksesta ta-

pahtui tielli, loput tiettdmissdi metsimaas
lossa

— Traktoreita kivtettiin

paljon harvennus- kuin pédtehakkuissakin
— Keskiajomatka oli 1300 m

— Traktoreiden kivtén tehostamistoi-

menpiteind  suositeltiin mm. vuotuisen

kavutbasteen kohottamista, eri metsinomis-

jien keskindisti vhteistoimintaa

sopivam-
pien kuormauslaitteiden, kuorma-ajoneuvo-
jen ym. varusteiden kiytdd, kuljetusten pa
ajajien koulutusta yms
J. S

rempaa jirjestelyi
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Metsatehon hankintateknillinen
talviretkeily

Metsitehon timinvuotinen talviret-
keily oli 6. 3. 1962, ja se suuntautui
Heinolan seuduille, Oy Tampella
A b:n vilivarastoille ja Heinolan teh-
taalle. Retkeilyn piikohteina olivat koi-
vupinotavaran kuormaus- ja kuljetus-
kalustot sekd koivupaperipuiden koneel-
lisen kuorinnan laitteet. Tiydennykseni
nihtiin tukkien koneellista kuormausta,
ajoa vetdvilld traktoriperivaunulla ja

Oy Tampella Ab:n kevyt, koottava kah-

den hevosen talli. Lopuksi tehtiin tutus-
tumiskierros uuteen flutingkartonkiteh-
Retkeilyn  kuluessa kuultiin
mielenkiintoiset selostukset teh-
taasta, sen tarvitsemasta puumidrdsti,
sen hankinta-alueesta ja hankintamene-
telmistd sekd koivupaperipuiden ja
-polttorankojen laatuvaatimuksista,

Retkelli nihtyii esittiviit oheiset ku-
vat selitvksineen.

taaseen.
myds

].S.

Kuva 12. Metsa-

neuvos H. Piippo-

nen toivottaa ret-

kelaiset tervetul-
« leiksi.

Kuva 13. Koivupi-
notavaran vaihto-
lavakuormausta
puoliperévaunulli-
seen autoon Auto-
lava Oy:n mene-
 telmalla.

Kuva 14. Hydrauli-
nen Tico K-52 puo-

minosturi auto-
maattisella Tico
kuormauskahmai-

mella varustettuna.
Kuorma-auton 5
rdvaununa on \);li.
Weckmannin tele-
skooppirunkoinen

1 puoliperdvaunu.




Kuva 15. Koivupa-
eripuiden autoon
vormausta  Tico
K-52  puominostu-
rilla, jonka tartun-
talaitteena on pui-
ta pdistd puristava
mekaaninen Lang-
banslyften kah-
main.

Kuva 16. Koivupao-
eripuiden autoon
vormausta  hyd-
raulisella Hiab 174
Metsda-Elefantti
puominosturilla,
jonka tartuntalaite-
kin toimii hydrauli-
sesti. MNosturi on
asennettu Volvo
Titan teliauton ja
tdysperavaunun
valiin erilliseng,
helposti irrotetta-
vana ja kiinnitetta-
vana laitteena.
Nosturin  kayttdja
istuu maston paas-
s olevalla istui-
mella.

Kuva 17. Irrotettava Metsa-Elefantti
kuormauslaite,

Kuva 18. Hydraulisesti toimiva Hiab
172-M  Elefantti nosturi  hydraulisine
kahmaimineen Scania-Yabis teliautoon
ohjaamon tackse asennettuna. Nostu- “h

ria kdytetaan pddasiallisesti pinotava- L

ran kuormaukseen, mutta lisdksi myos, ‘F-“‘» i

kuten tassa, tukkien kuormaukseen.—




Kuva 19. Oy Tam-
pella Ab:n Heino-
lan kartonkiteh-
taalla valipuilla 9
4 p-m? nipuiksi
jaettu koivupaperi-
puuautokuorma
puretaan Kone
Oy:n siltanosturilla
joko suoraan teh-
daskuorimoon  tai
« tehdasvarastoon.

Kuva 20. Kuori-
mossa koivun esi-
kuorinta suorite-
taan Warkaus tas-
kukuorimakoneilla
ja jalkikuorinta
Warkaus rummulla.
Taskukuorijoissa on
alkukuorintaa var-
«ten piikkilevyt.

Kuva 21, Fiat 411 R
pyoratraktori vetd-
vine puoliperévau-
nuineen. Perdvau-
nun veto tapahtuu
traktorin  vetopyd-
rien keh@nopeuden
kanssa tahdistetun
ns. ajovoimanotto-
~ akselin valitykselld.

Kuva 22. Oy Tam-

pella Ab:n suunnit-

telema kevyt, ele-

menttirakenteinen,

oliykarkalevyista

valmistettu kahden
4 hevosen talli.
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BM BAMSE telaketjutraktorin
siirtiminen maantielld

Metsiitraktorina kiytetyn BM Bamse tela-
ketjutraktorin siirtiminen maantielli on td-
hiin asti ollut mahdollista vain kuorma-
auton tms. lavalla. Nyt ko. traktoriin on
kehitetty myds halvempi siirtotapa, Tilloin
telaketjut traktori  kulkee

vetopybriparin ja eteen kolmella pikakyt-

poistetaan, ja

Kuva 23. BM Bamse
telaketjutraktori
siirtokunnossa.

kimella kiinnitetyn pybrin varassa. Ohjaus

tapahtuu  hydraulisesti etupydrdn avulla.

Hydrauliikkaa varten on edessii yksi neste-
pika-

svlinteri ja nestejohdot on kytketty
liittimin puskulevyn ohjausventtiiliin, Lisa-
110 000: — mk.

]S

laitteen hinta on n.

Kuva 24, Koivupa-
peripuiden kuorin-
taa  siirrettavallg,
traktorikéyttdisella
VK-16 koneella.
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Vanha kuorma-auto kuormaus-
laitteen voimakoneena

Pinotavaran kuormausta koneellistet-
taessa on ryhdytty kiyttimdin vanhoi-
hin kuorma-autoihin asennettuja erilli-
sii kuormauslaitteita. Kulkulaitosten ja
yleisten tdiden ministerion antaman tie-
don mukaan kuorma-auto, jota tullaan
yksinomaan kiyttdamain siithen asenne-
tun  kuormauslaitteen  voimakoneena,
rekisterbidiin auton alustalle rakennet-
tuna tybkoneena, erikoisautona. Jos auto
varustetaan lavalla ja silli on tarkoitus
mybs kuljettaa tavaraa, se rekisterdi-
didn kuorma-autona.

Auton alustalle rakennettu tyékone
on samoin kuin traktori vapaa mootto-
riajoneuvoverosta ja ns. diesellisiveros-
ta. Henkilolli, joka kuljettaa ko. autoa,
on oltava kuorma-auton ajoon oikeut-
tava ajokortti. Jos tdmid henkilé hank-

ammattiajokortti. Erikoisauton suurin
sallittu ajonopeus on 60 km/t,
Kuormauslaitetta  asennettaessa  ly-

hennetdin tavallisesti auton akselivilii.
Tihin on hankittava katsastusmiehen
lupa. Lyhentiminen saadaan tilldin suo-
rittaa vain sellaiseen mittaan, joka si-
siltyy auton valmistajan mallisarjaan.
Lyhentamisti suoritettaessa on pidettivi
mielessd, ettdi autoon ei saa asentaa
alkuperiistd heikompia osia, jotka saat-
tavat vaarantaa turvallisuutta,
Erikoisautolle on otettava pakollinen
likkennevakuutus., Vakuutusmaksu on
traktorin maksua kalliimpi, mutta kuor-
ma-auton maksua halvempi. Erikoisau-
ton yleisen litkennevakuutuksen vuotui-
nen maksu on nykyéin ilman bonuksia
sijaintipaikasta riippuen 23.500:— . ..

kii paiasiallisen toimeentulonsa toimi-  27.100:— mk/v. Erikoisautolle voidaan

malla toisen palveluksessa kuormaus- ottaa vapaachtoisia autovakuutuksia,

laitteen kiyttdjand, hinelli on oltava A.E.H.
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