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Motocykl — co Vas ¢ekd na STK a pfti kontrole na silnici (homologace, atesty)

Motocyklova sezdna se teprve po zimnich mésicich probouzi, mnoho pfiznivcl jedné stopy vsak
vyuzilo zimy ktomu, Ze své jednostopé milacky vylepsilo, doplnilo o pfislusenstvi, nebo se pustili
pfimo do prestavby nékteré ¢asti svého stroje.

Jaké je vsak pro majitele prekvapeni pti povinné kontrole motocyklu ve Stanici technické kontroly,
nebo pfi kontrole technického stavu hlidkou Policie CR, kdy? jsou na ném shledany zavady, které
vedou bud’ k povinnosti prohlidku opakovat, nebo dokonce znemoZni provoz motorky. Abyste se
vyhnuli této situaci, Autoklub Ceské republiky spolu s kolegy z oblasti motocyklového déni pfipravuje
dlouhodoby serial ¢lankd, ktery po jednotlivych celcich vysvétli a podrobné popise problematiku
technologickych poZadavki ¢i homologacnich predpist pro jednotlivé celky motocyklu, jeho doplriky
a pfislusenstvi. Cilem je na jednom misté motorkarim podat ucelené informace a zaroven tim pfispét

o k bezpecnosti jak motorkarli samotnych, tak i
ostatnich Ucastnik silni¢niho provozu.

Je na misté pfipomenout, Ze problémy z divodi
neschvélenych Uprav a zmén na motorce muzete
mit dnes nejen ve stanicich STK, ale po novele
pfedpisti i pfi kontrole Policii CR v b&zném
provozu na silnici.

V pfipadé nehody pak neschvalené uUpravy na

motorce, jiné rozméry kol ¢i pneumatik, jind svétla, drzaky, zrcatka atd. mohou vést ke sniZeni
pojistného plnéni nebo jeho Uplnému odmitnuti a také mohou vyustit v jiné rozhodnuti o viné

pachatele dopravni nehody!

V CR lze provozovat na pozemnich komunikacich pouze takovy motocykl, ktery splfiuje legislativni
pozadavky zédkona ¢. 56/2001 Sb. Pro nékoho je motocykl tak, jak jej vyrobila tovéarna, jiz hotovym
celkem, pro jiného polotovar, ktery chce upravit a vylepsit podle svych prani. VeSkeré zmény, Upravy
a prestavby motocyklu musi splfiovat legislativni poZadavky. Tyto regule nejsou vidy samoucelné, jak
si pozdéji vysvétlime. Jsou to opatreni, predchazejici zranénim a Skodam na Zivoté a zdravi jak
samotného jezdce, tak u okoli a to v normalnich i krizovych situacich. DalSim voditkem, zda motocyk/
pini legislativni poZadavky, jsou zejména Smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/24/ES/1997,
Narizeni Evropského parlamentu a Rady 168/2013 a Predpis EHK OSN ¢. 29.

www.touratech.cz

Uvodem dékuji za inspiraci a spolupraci Tomasovi Kocandovi z Touratech CZ. TOURATECH
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Kola a pneumatiky motocyklu

Rozméry kol motocyklu a rozméry pneumatik jsou pevné dany udaji v technickém prikazu vozidla.
MozZnosti alternativnich rozmér( jsou stejné tak explicitné uvedeny, jestliZze je vyrobce pripousti. Typ
a rozmér kol je nedilnou souéasti homologace daného motocyklu pro provoz na silnicich (at uz pfi
homologaci globalni ¢i evropské). Poznamendvdm jen na okraj, Ze je-li vozidlo homologovdno a
prihldseno k provozu v kterékoliv ¢lenské zemi EU, pak miZe byt provozovdno v kterékoliv jiné zemi
EU.

Kola motocyklu

V pfipadé, Ze chcete na svllj motocykl dat kola jinych rozmérd, nebo kola od jiného vyrobce, musite

E}o‘x : VR PG i ' 7V splnit urcité podminky. Neoriginalni kola musi mit
na sobé homologacni znacku (obecné pismeno E
spolu s ¢islem, oznacujicim zemi, kde byla evropska
homologace provedena). Chcete-li jiny rozmér kol
(jiny pramér, jinou Sifi rafku), musite mit toto
zapsané jako povolenou zménu v technickém
prikazu. Pak vam nezbyva, neZ se obratit na
dovozce/vyrobce motocyklu a vyzadat si od néj
vyjadreni, kdy nasledné na pfislusném aradé
dopravné spravnich agend poZadate o zapis téchto
zmén do TP. Neplati vymluva pfi kontrole, Ze zrovna
v Kanadé jezdi provedeni Vaseho motocyklu s jinymi
koly. Zde plati pouze to, co je uvedeno v TP. Kola
motocyklu musi byt bez zavad, prasklin nebo tieba
s chybéjicimi draty. Ozdobné Ccepicky ventilkd
pneumatiky, rdzné lebky, svitici body atd. bez homologace nemaji v kole co délat. Bez ohledu na to,
Ze mohou navic zpUsobit nevyvazenost kola.

V kategorii cestovnich endur a endur obecné je velmi Casté pouZiti kvalitnéjSich rafk(, nez jsou ty,
dodavané vyrobcem. Zejména v poslednich letech i renomovani vyrobci své komponenty nasazuji
hlavné dle ekonomického hlediska a pouzivaji rafky z ne zcela Spi¢kovych slitin, draty s niZsi pevnosti
apod. Bohuzel, drtiva vétSina vyrobcl prémiovych rafkd, stred( a dratld dodava své vyrobky bez
potifebné evropské homologace a pokud je dodavaji do prvovyroby, tak je homologuje obvykle
vyrobce motocyklu, nikoliv OEM subdodavatel, coZz se da snadno ovéfit. Takze i kdyZ jsou rafky
renomovaného vyrobce ziejmé kvalitnéjsi nez vyrobek sériové dodany, bez homologace je jeho
pouziti na silnici nelegalni. Popis, uvedeny ve smérnici ,kola a jejich komponenty” celkem nedava
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prostor ani pro vyménu dratl, nipld nebo stfedl. Zajimava situace je v pfipadé, kdy majitel
motocyklu ma stroj dodany z vyroby s paprskovymi litymi koly a chce si ho (z praktickych divod()
predélat na dratova. V TP jsou zapsana paprskova a je to problém. Od nékterych zastoupeni je mozné
ziskat potvrzeni o moznosti alternativniho provozu s jinym typem kol stejného rozméru (pokud je
vyrobce nabizi pro dany motocykl napf. jako priplatkovou vybavu, tak to byva bez prekazek), ale je
opét potrfeba nechat zapsat zménu do TP. U nékterych dovozcl (znadek) to je ale neprekonatelny
problém a potfebné potvrzeni prosté nevystavi. A v ptipadé legalizace této zmény je opét potreba
pouzit kolo s potfebnou homologaci — nikoliv skladané z komponentl urcenych pro pouZziti mimo
silnice.

Pneumatiky

Pneumatiky na motocyklu musi byt jen v rozmérech, uvedenych v technickém prikazu motocyklu.
Musi spliiovat predepsanou unosnost, rychlostni kategorii (danou uvedenou maximalni rychlosti
vozidla) a pro provoz na pozemnich komunikacich musi byt homologované.

Pneumatika musi mit zaéku kategorie rychlosti vozidla. Prostor, ve kterém se pohybuje |:J|(;§
pneumatika, musi byt volny a dovolovat pohyb vzhledem k rozsahu, ktery umoZzniuje zavéseni naprav
a to i pfi nejvétsim povoleném rozméru kola a pneumatiky. Pozor, zavadou, kterd vylucuje uziti
motocyklu v provozu mimo nouzového dojeti, je vidy skuteCnost, jestlize hloubka dezénu
pneumatiky u hlavnich dezénovych drazek je mensi nez 1,6 mm u motocykll a 1,0 mm u mopedd.
Stejné tak je automaticky zdvadou, je-li v pldsti trhlina nebo jiné posSkozeni, obnaZujici kostru

pneumatiky, nebo je trhlinou pneu narusena.

Strana3z4

AUTOKLUB Ceské republiky, Opletalova 29. 110 00 Praha 1 // www. Autoklub.cz



Tady byvd velmi castym prohfeskem pouziti pneumatik urcenych pro soutéze (FIM) v bézném
silnicnim provozu — i kdyby se jednalo o dojeti z enduro trati domd. Spravny postup je stejny jako
v pfipadé soutéZnich motocykld — maji se naloZit do auta nebo na vlek a domU odvézt jinak neZ po
ose.

Je potteba si uvédomit, Ze situace dnes (2016) je jind nez byla v minulosti — Policie ma prostredky, jak
pfimo na silnici provadét mnohé kontroly, které dfive provadély pouze STK a v pfipadé zavainého
poruseni budete nejen fesit pokutu ale také to, jak odvezete domU motorku, se kterou jiz nemuUzete
pokracovat v jizdé po silnici, protozZe jste pravé pfisli o ,maly TP a mlZete byt stovky kilometr(i od
domova. A dalsi véc, kterou si v rdmci tohoto seriadlu musi motorkari uvédomit (prakticky bez ohledu
na to, které kapitoly se to tykd) — pokud dojde k dopravni nehodé, pojistovny maji nyni v rukou
naprosto jednoznacny ,navod”“, jak zpochybnit jinak zcela jasnou vinu nebo nevinu. Staci, kdyz
pojistovna poukaze na fakt, Ze motorkatr mél na zadnim kole obutou Sirokou pneumatiku
neschvéleného rozméru a Ze tato pneumatika zpUsobila prodlouZeni brzdné drahy, smyk nebo
jakkoliv jinak ovlivnila jizdni vlastnosti motocyklu nebo situaci pfi nehodé a muizZe se stat, Ze dojde i
k takzvané totdlIni regresi, to znamend, ze majitel motocyklu bude povazovany za nepojisténého a
zaplati napfiklad i [é¢ebné vylohy protistrany.

Robert Vacek, Autoklub Ceské republiky
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