Jak ne/projit s motocyklem STK — 3. dil:

Ochranné ramy, drzaky kufrd, hrany plexiskla — ,,vy¢nélky” na motocyklech

Tento dil naseho seridlu urcité privitaji zejména majitelé cestovnich endur, nebo obecné cestovatelég,
ktefi na svych motocyklech potfebuji systémy pevnych zavazadel nebo pfi svych cestach mimo civilizaci
chrani svij stroj nebo sebe padacimi ramy a podobné.

V této oblasti je asi nejvice konfliktll mezi majiteli a techniky STK. Zkusme nejdfive shrnout, ktera
legislativa resi vSemozné ramy, padaky, hrany plexiskla, hrany blatnik( a podobné.
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Samoziejmé, zdkladni normou pro motocykly a mopedy je ndm jiz zndma smérnice 97/24/ES, priloha
1 —Pozadavky na vnéjsi vycnélky nekarosovanych dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel, dale
vyhladka Ministerstva dopravy CR €.341/2014 Sb., pfiloha €.4, €. 12 a 12-g. Pfilohu ¢.12 uvadim
umysliné, protoze zde zfejmé vznika konflikt, ale to se pokusim vysvétlit nize. Upozoriuiji, Ze tfeba
predpis ES OHK €. 26 (ktery Vam vyhledavac google nabizi hned mezi prvnimi odkazy) se sice tyka
schvalovani vozidel z hlediska vycnélkl, ale pozor, bod 1.1.pfimo uvadi, Ze se netykd motorek (ale
kategorie M1 — vozidla pro pfepravu osob a zavazadel). Napovédou nam mize byt z hlediska kontrol i



publikace CSPD (popularni pfirucka pro policisty o neschvalenych zménach motocykld) a také nova
vyhlaska €. 133/2016 Sb. a 82/2012 Sh. (vyhlaska o technickych silniénich kontrolach).

Nékolik zasadnich pravidel, ktera musi byt spinéna.

Smérem ven od vozidla nesmi mit vozidlo Zadné Spicaté, ostré nebo vycnivajici konstrukéni ¢asti, které
by zvySovaly riziko nebo vaznost poranéni osoby v pfipadé srazky. Konstrukéni ¢asti, které vycnivaji,
musi splfiovat jista kritéria. Splnéni podminek pti homologaci vynechame (dole zuZeny 1,2 m vysoky
vélec, s primérem 30/15 cm, kterym se ,prejede” z boku motocykl s nezablokovanymi a volnymi
fiditky spolu s jezdcem/figurinou atd.). V praxi nas zajima, zda véci, které na motorku dodateéné
montujeme (pripadné prodejce ¢i dovozce), musi mit homologaci nebo zda postacuje splnit technicka
kritéria.

V pripadé, Ze vnéjsi vycnélky jsou zhotovené z pryze nebo plastu s tvrdosti mensi neZ 60 shore nebo
jsou takovymto materidlem pokryty, se povaZzuji za vycnélky spliiujici podminky:

U konstrukénich skupin vozidla, které v pfipadé narazu drou (o prekazku)

e Desky —rohy musi mit zaobleni s raddiusem nejméné 3mm, hrany nejméné 0,5 mm
« Cepy — musi mit primér nejméné 10 mm, hrana na konci ¢epu musi mit polomér zaobleni
nejméné 2 mm

U konstrukénich skupin vozidla, které v pfipadé narazu narazeji (do prekazky)

e Desky —rohy a hrany musi mit zaobleni nejméné 2 mm

« Cepy — nesméji byt delsi nez polovina priméru ¢epu, je-li tento prdmér mensi nez 20 mm a
polomér zaobleni hrany na konci cepu musi byt nejméné 2 mm, je-li prdmeér ¢epu nejméné 20
mm

Dalsi poZadavky:

e Horni hrana celniho skla nebo krytu musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm nebo musi byt
kryta ochrannym materidlem z pryZe nebo plastu s tvrdosti mensi nez 60 shore.

e Konce pak pro ovladani brzdy nebo spojky musi byt v podstaté kulové a vnéjsi hrany pak musi
mit polomér zaobleni nejméné 7 mm

e Nabézina hrana predniho blatniku musi mit polomér zaobleni nejméné 2 mm

e Zadni hrana vicka palivové nadrze, do které ridic mize narazit, nesmi vyCnivat vice nez 15 mm
nad a jeji napojeni na okoli musi byt plynulé nebo v podstaté kulové. PakliZze to nelze technicky
splnit, musi kolem vicka byt ochranné zafizeni (jakysi limec), které dosahne vyse uvedenych
hodnot.

e Klicky zapalovani musi mit ochranné navleky, neplati pro sklopné klicky nebo pro klicky, které
nevystupuji nad povrch.

Z tohoto prakticky Uplného vyétu mlizeme fici, rozumime-li vySe uvedenému v kontextu obdobnych
smérnic a nafizeni, Ze prekazek pro hladky priichod STK neni moc a Ize se ptat, kde Ze je ten zakopany
pes. Evropska smérnice skutec¢né neni v tomto bodé sloZita a je z ni zfejmé, Ze nafizeni chce predchazet
realnym zranénim, které mohou vzniknout. Jednoduse rfe¢eno, motocykl ala Mad Max s hroty, rohy,
¢epelemi a bodlinami je asi jen na vystavu a nemél by jezdit ani po lazeriské pésiné.



Problém zjevné vznika p¥i aplikaci ¢eské vyhlasky 341/2014 Sb.

Priloha €.4, Technické pozadavky na konstrukci vozidel kategorie L uvadi v prehledové tabulce, Ze pro
konstrukéni ¢asti a vlastnosti se pouzije ndm jiz znama norma 97/24/ES. Bod 2: Pokud jsou na vozidle
systémy, samostatné technické celky nebo konstrukcni ¢asti, které nejsou uvedeny v prislusnych
predpisech EU nebo mezinarodnich smlouvach v oblasti schvalovani technické zpUsobilosti, musi byt
samy a i jejich montaz schvaleny a to i v pfipadé, jsou-li na vozidlo montovany dodatecné. Ale vycnélky
ve smérnici 27/97 prece jsou.

Pfiloha 12. Zde je uvedeno:“ Technické poZzadavky na konstrukci a stav povinné vybavy“. Zde je dle
mého ndzoru nutné si vSimnou spojky ,a“. Netrénujeme cestinu, ale tato spojka je ve smyslu
»souradici/parataktické spojky — slucovaci”. Tedy je zde uvedeno, jaké jsou pozadavky, v€etné stavu,
na povinnou vybavu vozidla. Avsak ¢ast A, nazvana:“ A) Vybava, kterd musi mit schvalenou technickou
zpUsobilost” uvadi v bodé 7. Nosic¢e zavazadel pod pismenem b) ,jiné neZ stfesni“, tedy zde by se to
mohlo vztahovat na nosice kufrli a v bodé 8. Ochrannd zafizeni vozidel pod pism. a) ochranné ramy
vozidel a pod pism. d) ochranné kryty motoru a jinych c¢asti vozidla. V bodé 30 je uvedeno, jak vypada
povinné oznaceni — tedy ,,ATEST 8SD XXXX“ atd. atd.

Pfiloha 12-g vyhlasky 341/2014 Sh. pak v ¢asti G uvadi Technické poZadavky na vybavu vozidel
doplikovymi zafizenimi. Zde v bodé 2 jsou popsany nosice zavazadel a jina zafizeni ve smyslu pfilohy
I. Pozadavky na vnéjsi vyénélky dvoukolovych vozidel normy 97/24/ES, tedy nutnost neptresahovani
obrysu vozidla, Zadné ostré hrany, poloméry zakfiveni atd. , jak je jiz zminéno vyse.

Material Ministerstva dopravy - pfiloha €. 4 k €.j. 5/2012-150-ORG3/1 , Podrobny popis zavad“, kde
se uvadi ,zdkladni popis zavady” a ,podrobny popis zavady”, uvadi v ¢asti 6. Podvozek a Casti
pfipevnéné k podvozku pod 6.2.9.3 jako zavadu kategorie B: ,Vybava vozidla, jejiz technicka
zpUsobilost se schvaluje (autodopliiky), neni schvaleného typu (chybi povinné oznaceni, napfr.
schvalovaci znacka ATEST 8SD XXXX)“ a podrobné rozvadi, Zze ,Vozidlo, neni-li stanoveno jinak, je



vybaveno vybavou vozidla (autodoplriky), jejiz technicka zplsobilost neni schvalena (chybi povinné
oznaceni, napt. schvalovaci znacka ATEST 8SD XXXX)“.

Jak mame tedy chapat vySe uvedend ustanoveni vyhlasky? Dle zatim nepodloZenych informaci v dobé
tvorby vyhlasky byly na zfeteli pouze automobily. Motocykly nebyly explicitné reSeny. Ostatné, jak
patrno, vyhlaska sama uvadi podminky pro ,,povinnou vybavu“, nebo popis zavad jasné upresiiuje, Ze
ma na mysli autodoplriky. A samotny zakladni kdmen posuzovani motocyklu — norma ES97/24 fesi jen
pozadavky na vnéjsi vyénélky a nemluvi, na rozdil od svétel ¢i kol, o homologacich, oznacenich, pismenu
E v krouZcich a podobné. Hovofi pouze o informacnim dokumentu pro konkrétni typ motocyklu
z hlediska vnéjsich vyénélkd pro schvalovaci proces.

Realita zejména v némecky mluvicich zemich, nebo Itdlii je takovd, Ze padaci rdmy renomovanych
vyrobc(, drzaky kufr(i nebo samotné kufry nemaji na sobé homologacni znacku, na rozdil od svétel
nebo vyfuka. | na origindlnim plastovém kufru dvou vyznamnych japonskych znacek vyrobcl motocykll
jsem homologacni E, nebo pozndmku ATEST nenasel.

Co s tim? Z vySe uvedeného shrnuti norem nevyplyva explicitné, Ze padaci ramy a nosice kufrd musi
byt homologované. Samoziejmé, musi splfiovat technické pozZadavky. O ptipadnych extrémech, které
vypadaji jako z postapokalyptického scifi, nema cenu vést re¢. Nesmi rdmy a drzaky presahovat obrysy
motocyklu.

Nase doporuceni? Zcela jisté byste se méli na svém motocyklu vyvarovat montaze doplrk{ typu nosic¢
kufri/tasek, ochrannych ramd nebo ochrannych krytd motoru, které jsou z hlediska hran a vy¢nélka
ostré, presahuji padorys motocyklu a maji takové hrany, konce a tvary, jenZz mohou zpUsobit zranéni i
pfi pohybu osoby kolem motorky. Vase kufry, které pripeviiujete na motorky, by mély mit moznost
ruéniho sejmuti, tedy pfichycené takovym zplsobem, Ze je pouhou rukou odjistite z Uchytu ¢i povolite
upevnovaci trmeny, patice, puky a podobné. V opacném pripadé, kdy je k tomu nutné naradi (mate je
pfiSroubované), se vystavujete tomu, Ze je na tento kufr pohlizeno jako na technologicky celek a
nedilnou soucast motocyklu, bude se fesit jeho homologace, oznaceni a vam to pfinese problém.
Ostatné, jet s kufrem, tedy se zavazadlem na STK je stejné nesmysIné, jako kdyZ na technickou kontrolu



pojedete s autem, kde na stfesni zahradce bude naloZen pfibornik a pefiny od babicky. Pak vas vyzvou,
abyste odjeli a prepravované ,zbozi“ sejmuli.

Vénujte u pfipadnych Uchytl na rémech nebo kufrech pozornost hranam. Stejné tak by ramy, drzaky a
kufry nemély mit vycnivajici konce Sroubd, ostré ohyby nebo hrany. Konce plexiskel méjte zaoblené.



Hodné motorkar(i se Touratech Eventu 2016 ptalo na nékteré opakujici se véci. Proto zkusim na
praktické dotazy pfimo zde odpovédét.

Mdam na motorce origindlni nosi¢ na topcase. MzZu mit problémy, kdyzZ ji vyménim za kovovy
priblizné stejnych rozmért? Odpovéd: pakliZze nosic¢ spinuje podminky na hrany a vycnélky a
nepresahuje obrysy motocyklu obdobné jako predchozi nosic, tak dle vyse uvedené legislativy
by s tim nemél byt problém.

Jak je to sochrannymi paddky na cestovné-sportovnich motorkdch? Takové ty plastové
,Spunty“? Odpovéd: Musi splfiovat legislativu na vycnélky. To by mélo byt postacujici.

Nosice kufri musi mit homologaci a musi se sundavat, kdyZ tam nemam kufry nebo ne? Nosice
mam original BMW kovové a jsou na nich navarené jakoby planZety s ostrymi hranami. Vadi
to? Je to original vyrobek BMW, ale nema Zadné oznaceni. Motorku jsem takto koupil pfimo
od BMW, bylo to soucasti dodavky. Original kufry jsem zatim nekupoval. Odpovéd” Obecné -
s kufry, tedy se ,zavazadly” byste na STK neméli jezdit (nemaji-li homologaci, coZ ovsem
prakticky Zadné nemaji). A samotné nosice by mély splriovat poZadavky na vycnélky, tedy bez
ostrych hran a podobné, tak, jak urcuje vyse uvedend legislativa v ¢ldnku. V tomto konkrétnim
pripadé bych na STK jel bez kufrt, nicméné doporucuji kontaktovat prodejce nebo zastoupeni
BMW, aby sdélilo, zda vyrobce nehomologoval motocykl jiZ s témito drZdaky (vC. planZet),
pfipadné jak k tomuto problému pfistupuje i v jinych ¢lenskych zemich EU, abyste mél potiebné
informace a v pripadé komplikaci na STK mél potfebné argumenty.
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